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Arnold Andersen

”En Indian legende”
pd Fyn.

Artiklen her er sat sammen af en tidligere artikel
som Obbekcer skrev i 1983, samt en artikel Karsten
Berthelsen har skrevet, efter besog af Tommy Car-
sten Hansen, der i mange dr var ansat hos Arnold

Andersen.

Den 27.november i aret 1891 blev
Arnold Andersen feodt pa Keben-
havns fedselsstiftelse. Han var ud af
en ret stor berneflok, og da moderen
arbejdede som konoma pa et sejl-
skib, der sejlede for Amerika Lines,
har der som sagt ikke veret meget tid
til barnene.

Hvordan hans ferste ar er géet, ved
vi ikke meget om, men situationen
er tilsyneladende spidset til omkring
Arnolds femte levear, for pa det tids-
punkt bliver han fynbo, idet han bli-
ver anbragt pa Ragelund Bernehjem.
Régelund Bernehjem ligger i ud-
kanten af Odense og blev fortrinsvis
brugt til at huse foraldrelgse bern.

En vaverske, der kom pa berne-
hjemmet, Gertrud Christiansen, blev
sé glad for den lille nyankomne, og
denne gleede var gensidig, s& hun
sogte om adoptionstilladelse og fik
denne meget hurtigt. S& flyttede Ar-
nold endnu en gang, men denne gang
for at sla sig ned under mere trygge
familiemaessige forhold i den lille
nordfynske by Dalby. Hele hans sko-
legang havde han altsa i Dalby.

Efter endt skolegang kom han i leere
som maskinarbejder hos Rynkeby
Maskinsmedje, senere Rynkeby Ma-
skinfabrik. Efter endt leeretid har det
veeret tid til at fa aftjene veernepligt.
Vi ved ikke, hvor har er indkaldt,
men et bud er i Kebenhavnsomréadet,
da han senere tager arbejde i Keben-
havn.
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I 1912 arbejdede han i Refsvin-
dinge, og her tog han kerekort til
motorcykel. Kerekort, som vi kender
det i dag, havde man ikke dengang.
P& davarende tidspunkt var man
sin egen kerelarer, og nar
man folte, at man var
dygtig nok, aflagde
man  kereprove
for den motor- !i.t'
sagkyndige.

Saledes gjorde
Andersen ogsa
en gang i 1912,
pad en motorcy-
kel med pedaler
og  batteritending.
Stremmen til teendingen
kom fra et terbatteri. At cyklen
var udstyret med terbatteri til ten-
ding var ret uheldigt, men at den var
udstyret med pedaler var til gengaeld
meget heldigt. Da Andersen nér frem
til den motorsagkyndige er der ikke
mere strom pa batteriet. Han fér dog
alligevel sin attest, der giver ham ret
til at fore motorcykel, da han jo kun-
ne cykle motorcyklen frem og tilbage
foran den motorsagkyndiges bolig,
og denne overvarede preven fra sin
hovedder.

I 1916 kebte Andersen en Indian
Power Plus, der var 1 ar gammel.
Denne motorcykel holdt han meget
af og han kerte pa den lige til 1939,
hvor den blev hugget op. Motoren
blev lagt i en anden Indian og kerte

.....................

Herover Arnold Andersen i arbejds-
tojet. I cirklen er det Helge Egekvist
pd Arnolds Indian fra 1915.

séledes videre sammen med hjulene,
der blev anvendt til en traekvogn.

I slutningen af forste verdenskrig
var Andersen i Kgbenhavn
for at besgge sin kam-
merat, Helge Ege-
kvist, der pa det tids-

punkt var indkaldt

til marinen. Om
det er dette besog,
der var arsagen, el-
ler det var fra tiden
som soldat, vides
ikke, men Andersen
tager arbejde 1 Kaben-
havn hos Maskinfabrikken
Nielsen & Winther, et aktiesel-
skab stiftet 1 1873, der ud over ma-
skinfabrik ogsa var flyfabrikant.

Helge Egeskvist og Arnold Ander-
sen var venner hele livet igennem,
og en kort overgang, efter Arnolds
tid i Kebenhavn. var de kompagno-
ner og startede et mekanisk repara-
tionsvaerksted i landsbyen Arslev pa
Midtfyn. Her fremstillede de bl.a.
roesnittere. Da de ikke kunne afsatte
flere roesnittere nedsatte de sig hver
for sig, Helge med et maskinverk-
sted og Arnold kom til Smedemeste-
ren i Dalby.

Det maskinvarksted som Helge
Egekvist startede, er senere blevet
overtaget af Evan Jorgensen, der er
en plejeson af Arnold Andersen.
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Arnold fik 2 sgnner mere, men de
er begge emigreret, den ene har spe-
cialiseret sig i automatgearkasser og
bor pa New Zealand. Den anden har
en servicestation med autovearksted i
Canada. De to af drengene blev ud-
leert som maskinarbejdere hos Ar-
nold, medens den tredje blev udlert
som radiomekaniker.

Vi skal tilbage i tiden igen til om-
kring 1920, for da bliver Arnold an-
sat hos smedemester Christiansen i
Dalby, der er Valdemar Christian-
sens far. Smedemesteren dreven ren
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grovsmedeforretning, men kort efter
Arnolds ansettelse kobte de i felles-
skab en drejebank, og dette var star-
ten pé det, der senere har udviklet sig
til Korshavn Motorfabrik. Mange af
de fladbundede bade pa Odense fjor,
der blev brugt til alefiskeri, havde en
een cylindret Korshavn motor.

At Arnold kom til Fyn igen efter
en del ar i Kebenhavn var sikkert pa
grund af hans plejemoders svigtende
helbred. Han flytter i hvert fald tilba-
ge til sit plejehjem og passer sin ple-
jemoder i hendes sidste ar. Hun der
i begyndelsen af tyverne, og Arnold
flytter til et andet hus i Dalby, da han
ikke syntes om at bo alene i det hus,
hvor han har haft s& mange gode ti-
mer sammen med Gertrud.

Et par ar efter plejemoderens ded an-
setter han en husbestyrerinde, der i
1925 bliver hans kone. I 1926 flytter
de til Nyborg, og aret efter til Lan-
geskov.

Det er i Langeskov der kommer rig-
tig gang i motorcykel verkstedet. Pé
den drejebaenk, som han kebte sam-

Tommy forteller om dette billede,
at det er taget et sted i Sonderjyl-
land og stammer fra en udflugt der
gik fra Langeskov til skanserne ved
Dybbal Molle. Udflugten er foretaget
i begyndelsen af halvtredserne, da
benzinrationeringen er blevet ophce-
vet. Fra venstre: Arnold og Anna pa
Indian 1927. nr.2. Evan Jorgensen,
son af Anna, Indian 1934.

nr.3. Indian 1931, forer ukendt.

nr. 4. er kebmandsparret fra Urup
ved Ullerslev, pa Indian 1934.

nr.5. ukendt kvinde pd Indian 1931.
nr.6. Holger Smed fra Ullerslev pa
Indian fra 1928. Tommy C. Hansen
overtog senere denne cykel.

nr.7. Indian 1930, forer ukendt.

men med smedemesteren i Dalby, og
som han overtog, da han rejste.

I Langeskov ma Andersen vere fal-
det godt til, for i de naeste 47 ar blev
han pa dette sted og helligede sig helt
motorcykel reparation, hvor Indian
var det maerke, der havde fortrinsret.

Obbekcer
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Karsten og Tommy for-
teeller om handvaerkeren
Arnold Andersen

Tiden hos Maskinfabrikken Nielsen
& Winther har nok veret et kvante-
spring i udviklingen af Arnolds ev-
ner som den senere kendte og meget
dygtige maskinarbejder og mekani-
ker, hvorom Arnold Andersens ry og
rygte blev kendt i vide kredse her i
det ganske land.

Fabrikken 1a forst pa Blegdams-
vej 60 i Kebenhavn i en bygning
fra 1897-1899 og fra 1916 - 1917 i
Ryesgade 51-55, samt i et stort fa-
brikskompleks pd Oresundsvej 147
pad Amager, opfert 1917-1921. Den-
ne fabrik blev kort efter opferelsen
overtaget af Velund og revet ned i
2000-01. Fabrikken havde desuden
bygninger i Kabenhavns Frihavn; det
senere Riffelsyndikat. Maskinfabrik-
ken Nielsen og Winther oprettede i
1916 en aeroplanafdeling, somi 1917
leverede 6 fly til det danske forsvar.

Hos Nielsen & Winther lerte Ar-
nold blandt andet kunsten, at frem-

Veteranen

stille tandhjul i alle mulige afskyg-
ninger, samt indsetning at kulstof til
stalet sa det kunne hardes og blive
hardt i overfladen, hvilket blev en
ikke uvesentlig del af den senere
reservedelsproduktion til specielt In-
dian- motorcykler i hans lille

mekanikervirksomhed 1
Langeskov.

Maskinpar-
ken

Den vesentlige
del af maskin-
parken kom til
at bestd af en
&ldre og meget
stor ca. to meter
lang fladvanget
drejebank. Tom-
my forteller, at den
var sa stor at han hav-
de besver med at na op
til centrerpatronen, uden at

skulle std pa en skammel. Til denne
drejebank, havde Arnold selv frem-
stillet alle mulige veerktojer sd som

G

en pamonteret freesersgjle, - glatpla-
ner og vinkelplaner, - samt mange
specielle opspendingsverktejer for
udboring af diverse motordele m.v.
Denne drejebenk var en “Hellig-
dom” som kun maétte betjenes af de fa
indviede medhjalpere i Arnolds
vaerksted. Ud over den om-
talte drejebenk var der
. en sgjleboremaskine af
., zldre dato, samt en
. rundslibemaskine til
& at slibe aksler. Alle
| de her n@vnte ma-
skiner var trukket
af fladremme fra
et forladstej oppe
under loftet, truk-
ket af en central
motor. Der var ogsa
en hydraulisk presse
og en mobil feltesse,
monteret med hjul og
héndtag sa den kunne tril-
les rundt. Essens lille bleser
var trukket af en rem via en fodpedal.
Essen blev efter endt brug opbevaret
i et udhus.
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Meget af Arnolds vearktgjsbehold-
ning var hjemmelavet, - smedet pé
feltessen, lige fra skruetrakkere,
fastnagler, og mange forskellige top-
pe til et topneglesaet med smedet ind-
vendig sekskant, samt et veeld af spe-
cialnggler, fremstillet til reparation
af de mange forskellige motorcykler
og kabinescootere som var datidens
mangfoldige transportmidler. Alle
former for aftraekkere i alle afskyg-
ninger var ogsd hjemmelavet.

Der var ogsé en Tandhjulsfraese-
maskine som Arnold Andersen selv
havde ombygget ud af en tidligere
halvautomatisk kaervfresemaskine.
P& denne maskine var der monteret
et delehoved til opdeling af et givet
tandantal pa de mange forskellige
tandhjul som Andersen fremstillede.
Fremstillingsprocessen ved tandhjul-
sproduktionen var et enkelt tandhjul
ad gangen, hvor fraeseprocessen pa
hver tandhjulsomgang var: To gan-
ge skrubfraesninger og slutteligt én
gang sletfreesning. Herefter blev der
foretaget afgratning af hvert enkelt
tandhjul. Alle fremstillede reserve-
dele blev market ved indhugning af
initialerne A — L (Andersen - Lange-
skov).

Tandhjulsfremstilling

Reservedelsproduktionen hos Arnold
Andersen af forskellige tandhjul — og
knasthjul, samt alle mulige afskyg-
ninger af krumtapsaksler og disse
akslers tilhgrende lejer, blev oftest
fremstillet 1 serier pa op til 12 stk. ad
gangen. Det skete med ekonomisk
baggrund i omkostningerne ved for-
sendelse og ordreoprettelse hos Sca-

nia Vabis for indsatning af kulstof i
stalet og den efterfolgende heerdning
af dette. Denne indsatnings og haer-
deproces, fik Andersen udfert hos
Scania Vabis i Kebenhavn.

Alle fremstillede aksler med faerdig-
lavet gevind i enden af akslen, sendte
Arnold Andersen til Odense hvor
disse gevind ender blev overtrukket
med et tyndt lag kobber hos en lille
galvanisk virksomhed. Derved kun-
ne stilet ikke modtage indsatning
af kulstof, og dermed ej heller blive
hardet. Saledes bevarede gevindet
stalets oprindelige sejhed og styrke.
Arnold Andersen kebte alle sine stal-
varer til fremstilling af tandhjul og
aksler hos Scania Vabis i Kebenhavn,
som kun leverede stélvarer af hgjeste
kvalitet.

Nér Arnold havde fremstillet reserve-
dele, aksler og tandhjul m.v. som var
blevet indsat med kulstof og herdet,
og slutteligt slebet pad rundslibema-
skinen, blev disse reservedele ind-
smurt i syrefrit olie og sirligt indpak-
ket i voksbelagt indpakningspapir,
som kom fra de rugbred som Anna
kebte til husholdningen og efterfol-
gende gemte til Arnold til brug for
det neevnte formal.

Nér Armold Andersen udborede cy-
lindre, hvor der skulle isattes nye
stobejernsforinger, blev de nye sto-
bejernsforinger bestilt hos motorfa-
brikken Frichs i Aarhus. Frichs frem-
stillede disse stebejernsforinger ved
centrifugalstebning af et meget tact
og finkornet stabegods, som var fuld-
steendig ensartet i strukturen og var
meget slidstaerkt. Stebegodset var fri
for urenheder og lufthuller i materia-
let.

Her er der et eksempel pd de knasthjul Arnold Andersen fremstillede.
Billederne er taget af Karsten Berthelsen og de er fra Indian 34 cu. drg. 1926

Varkstedet

Arnold Andersens varksted var op-
delt i to adskilte afdelinger, besté-
ende af et grovvaerksted hvor alt det
snavsede arbejde blev udfert, sa som
adskillelse af keretojer, - afrensning
af motorer og rengering af andre
reparationsdele, samt svejsning og
slibning m.v. Bagved dette grov-
veaerksted, 14 det finere maskinvaerk-
sted, hvor der var ferniserede gulve
og altid pinligt rent, og her matte der
ikke spildes olie.

Arnold Andersen var pa alle ma-
der et meget ordentligt og pertentligt
menneske der i sit arbejde krevede
orden, - renlighed og omhyggelig-
hed. Men Arnold var ogsé et selektivt
menneske, idet han pa ingen mader
kunne skjule hans modvilje for at
arbejde for mennesker som han ikke
bred sig om. Ej heller pa anden vis
at have samvar med mennesker, som
han folte, at han ikke delte vaerdifael-
lesskab med. Mennesker der ikke
behandlede og passede deres kare-
tajer ordentligt, stod ikke hejt i Ar-
nolds agtelse og stod ikke forrest til
at komme ind i Arnolds vaerksted og
nyde godt af hans formidable repara-
tionskunst.
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Manglende lis

Tommy fortzeller en episode fra
en hovedreparation af en Indian
motor, som var ferdig og lagt i
stellet hvor alle ror og kabel-

samlet motoren, er spergsmalet
til hinanden: Har du glemt la-
sen? Arnold siger sluttelig: Lad
os sove pa det! Neeste dag siger

Arnold: Vi skiller den ad igen!!
— mange timers arbejde se-

forbindelser var monteret
og tilsluttet. Det wvar
blevet sidst pa dagen
og fyraften, hvor
Armold og Tommy
slutteligt star og ta-
ler om at der nu kun
mangler olie og ben-
zin. Da ser Arnold, at
der i en @ske pé filebenken
ligger en metriklas til en indven-
dig metrik i krumtappen. Da Ar-
nold og Tommy i fellesskab har

Stalkvalitet
v/Karsten Berthelsen

Omring fremstillingsprocessen af
de stalprodukter som blev anvendt
i hele produktionsindustrien og
mindre smedevirksomheder rundt
om i verden, begyndende fra den
tid hvorfra man overhovedet ken-
der til fremstilling af stél, er fzl-
lestraekket, at stalet blev smeltet
i kulfyrede ovne, hvor der oftest
blev fyret med kul bade under
og over stalets smeltebad. Dette
gjorde man for at holde en ensartet
temperatur pa stélet i hele smelte-
diglens indhold. Men den form for
smelteproces af stal, medferte ogsa
en del urenheder fra kullet, inde-
sluttet i stalet.

Et andet element der ofte var med
til at forringe stalets renhed og
kvalitet var, at ravarerne til stal-
fremstillingen fremkom dels ved
nyopbrudt jernmalm fra en jern-
mine, som oftest blev blandet med
andet stalskrot af blandet kvalitet,
som drgjede pa det dyre og rene
jernmalm.

Séledes var stalet i almindelighed
fremstillet til brug ved alt muligt
bl.a. de keretgjer der blev frem-
stillet fra slutningen af 1800 tallet
frem til begyndelsen af 1900 tallet.
Det var specielt Svenskerne der
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bebrejdelse, det vigtigste var, at
samvittigheden var i orden.

nere konstaterer de begge
to, at alle metriklase i
motoren er monteret
og intet mangler.
Eneste  kommen-
tar fra Arnolds side
var: Sa samler vi
igen, og nu har sje-
len da ro! Der var in-
gen ophidselse og ingen

1 begyndelsen af 1900 tallet be-
gyndte at fremstille de meget rene
og fine staltyper baseret pa rent
jernmalm, legeret med grundstof-
fer som Crom, - Nikel, - Mangan, -
kobolt m.v. som gav stalet den fine
kvalitet der var ensket ved bl.a. va-
ben — og varktejsfremstilling, og
hvor smelteprocessen af stalet for-
gik i El- opvarmede hgjovne der pa
ingen made medferte forurening af
stalet. Baggrunden for, at Sven-
skerne kunne anvende denne smel-
teproces, som for andre lande ellers
var en meget dyr smelteproces ved
brug af elektricitet var, at de havde
de meget store sger og opdem-
mede vandreservoirer til drivkraft
1 de vandkraftverker, hvor vandet
var ”billig” drivkraft til de store el-
turbiner. De dengang mest kendte
svenske stalvaerker var: Bofors, -
Uddeholm, og SKF.

Alt dette leerte Arnold, sikkert hos
Nielsen & Winther, og viste der-
med, at alt det stil som det svensk-
ejede Scania Vabis importerede
— anvendte og solgte, var stal af fi-
neste kvalitet, og dermed kunne de
emner som blev fremstillet at stalet
opna en hgjere eller bedre kvalitet
og styrke end de oprindelige og
originale motordele, som var frem-
kommet ved en mere foraldet og
uren fremstillingsproces.

—— e T T

Steerkere krumtap

Indians krumtap havde en mulighed
for at revne omkring selen. Derfor
blev der fremstillet nye svinghjul,
der var fuldstebte. Disse skulle sa
ogsd afvejes pany, inden motoren
blev samlet.

Tommy fortaeller

Om Arnold forteller Tommy, at han
inde fra sit vearksted, biade kunne
here og iagttage hvem der kom til
forretningen. Hvis Arnold ikke var
1 humeret til at mede, eller tale med
vedkommende, laste han deren og
trak rullegardinerne ned for vindu-
erne i verkstedet. Hermed var det ty-
deligt for den besggende, at vedkom-
mende godt kunne vende om og gé
igen. Meget anderledes var det ikke
over for sin hustru Anna, nar Arnold
for nedrullede gardiner i varkstedet
var 1 gang med en opmaerksomheds-
kraevende produktion, idet hun hver
dag ved dagens spisetider kaldte pa
Arnold ved at banke péd en rude til
varkstedet og rabe: Fatter der er
mad! Ofte var svaret fra Arnold: Jeg
har ikke tid! Og sé& skulle der ikke
tales mere om den sag. Nir Anna
efter timers forgeves henvendelse,
bekymret forsegte at bringe maden
til veerkstedet, kunne Arnold svare
Anna hvast: Herte du ikke hvad jeg
sagde!
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Tidsrevere/Moral

Som et visuelt vaern mod tidsrevere,
altsa folk som bare kom for at hyg-
gesnakke, havde Arnold pa ydre-
siden af sin der ind til vaerkstedet
opsat et skilt hvorpé der stod: HVIS
DU IKKE HAR NOGET ZRINDE,
ER DU GAET FORKERT! Siledes
kunne besggende til Arnolds verk-
sted forlods vurdere om deres arinde
var vigtigt eller det modsatte. P4 in-
dersiden af deren var der ogsa et skilt
hvorpéd der stod: KREDIT GIVES
IKKE! — OG HER HAR DE GRUN-
DEN: FORST MISTER JEG VAREN
OG SIDEN KUNDEN!

Séledes kunne kunden vurdere om
han var i stand til at betale den aftalte
pris, som Arnold nasten altid forlods
gav kunden pa udferelsen af en gi-
ven reparation, eller om kunden forst
skulle komme igen nir han havde
sparet op til betaling af regningen.

Arnold Andersens forretningsmo-
ral var af en sadan beskaffenhed, at
den overslagspris han havde givet en
kunde pé udferelsen af en given repa-
ration af en motor eller andre dele pa
et koretoj, var den pris som kunden
kunne regne med at skulle betale ved
athentningen af sit keretej, uanset
om der var fremkommet uforudset
merarbejde under reparationen, som
Andersen pa sin egen samvittighed
havde udfert. For kunden kom jo of-
test med det aftalte beleb 1 handen,
som sikkert i mange tilfelde havde
vaeret svert nok at skrabe sammen.
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Vensskab opstar

Tommy Carsten Hansen, som er
medforfatter og forteller til denne
artikel, kom ferste gang i 1959 — 60,
ien alder af 15 — 16 &r til Arnold An-
dersens verksted for at f4 hjelp til
fremstilling af et nyt bag- kedehjul
til en @ldre Villers motorcykel. Ar-
nold Andersen indvilgede i at hjelpe
Tommy med fremstilling af omtalte
kadehjul. Ved bekendtskabet af re-
parationen, sd Arnold, at Tommys
hander var skruet rigtigt pé, og ikke
mindst, at kemien imellem de to, Ar-
nold og Tommy, var i orden. Dette
medforte et makkerskab og venskab
mellem de to, som varede helt frem
til Arnolds ded i 1972. Tommy for-
teller, at han specielt hjalp Arnold
Andersen meget i de godt fire &r hvor
han stod i leere pad Olav Rasmussens
Maskinfabrik i Ullerslev. Olav Ras-
mussen var sen af Arnold Andersen
leeremester i Rynkeby Maskinsmed-
je, s ogsd denne side af sagen var i
Arnolds optik i orden.

Senners farvel

Ud over at vere en meget dygtig
handverker, var Arnold Andersen en
”Tusindkunstner” der kunne fremstil-
le og reparere de mest fantastiske ting
efter datidens mélestok. Det var der-
for naturligt at @gteskabets tre son-
ner: Evan, Arne og Helge alle kom
i leere hos deres far. Men ingen af
sennerne havde en personlighed der

matchede med Arnolds lidt snerklede
personlighed og lidt seere vasen, ikke
at forglemme, hans hgje ideal som
handverker. Samarbejdet mellem
sennerne og Arnold gik ikke, hvilket
medforte, at alle tre drenge sagte lyk-
ken uden for veerkstedet i Langeskov.
Evan overtog senere Helge Egekvists
veerksted 1 Odense, hvor han 1 en ar-
reekke bl.a. var underleverander til
andre storre virksomheder i Odense.
Arne og Helge immigrerede begge til
USA, hvor de bosatte sig og stiftede
familier. Tommy mener at huske, at
Arne blev ansat ved Chryslers fa-
brikker med speciale 1 automatgear-
kasser? Ingen af de to senner vendte
nogensinde tilbage til Danmark.

Indian stumper fra USA

Men der var dog trods alt korrespon-
dance med hjemmet i Langeskov,
idet Tommy forteeller, at i 1950 erne,
havde Arnold fiet drengene i USA til
at opkebe store mangder nye Indian
reservedele, nok mest motordele i alle
afskygninger, som kom til Danmark i
en stor traeckasse, indsmurt i Feonat
(rustbeskyttende fedt) og indpakket
i kraftigt fedtpapir. Denne anselige
meangde Indian reservedele, var et
scoop for Arnolds ry og rygte som
Indian- specialist og dermed ogsa for
hans fremtidige reparationsarbejde
inden for samme marke, helt frem
til hans sygdom ferst i 1970 erne
forhindrede ham 1 leengere at kunne
arbejde.

Veteranen



Indian 1927

Amold Andersens mangeérige ko-
retgj var en Indian model 1927. Da
Amolds kraeftsygdom i starten af
1970 erne var sa fremskreden, at hans
svaekkelse forhindrede ham i dels at
arbejde, og dels at kerer pa sin In-
dian, valgte Arnold selv, at hans ven
Valdemar Christiansen, Korshavn
Motorfabrik, skulle kabe og overtage
hans Indian model 1927. Arnold og
Valdemar Christiansen kendte hin-
anden fra den tid, hvor Arnold havde
arbejdet sammen med Valdes fader.
De fik et livslangt venskab, men
Valdemar Christiansen havde aldrig
valgt Indian som sit foretrukne kere-
toj, Idet Valdemar primert korte pa
Royal Enfield, dengang ogsd péd en
fireventilet Royal Enfield, og Valde-
mar blev derfor aldrig rigtig glad for
at kere pa Arnolds Indian.

Valde og Arnold

Valdemar fortalte mig, at han og Ar-
nold var enige om at bevare deres
livslange venskab, som bl.a. gik pa
gensidige besog hos hinanden, men

Veteranen

Arnold havde bestemt, at det kun
skulle ske én gang om é&ret, for el-
lers var der ikke nok at tale om til en
hel aften! Og Valdemar fortalte, at
Arnold ikke var uden lune, og godt
kunne finde pa at drille Valdemar
lid i alt venskabelighed. Til eksem-
pel for Arnolds drilleri havde han
en dag digtet en lille drilleremse til
Valdemar som lad séledes: Nar jeg
pad min Indian ud af landevejen iler,
da snart jeg meder - en fireventilet
”Filer’- med fire brendte ventiler! -
Og sa vidt jeg har hert fortalt, kunne
Valdemar ogsa digte en modsvarende
drilleremse som i alt venskabelighed,
og til begges morskab, blev returne-
ret til Arnold.

Det lakker mod enden

Tommy forteller, at Arnold Ander-
sens heldbred begyndte at skrante i
1970—-1971. Armold Andersen havde
faet Cancer i halsen og i svelget, og
havde derved faet meget svert ved at
spise fast fade. Den legendariske mo-
torcykelmekaniker Arnold Andersen
kunne ikke l&ngere hjelpe de mange
trofaste kunder som nu maétte ga for-

Svinghjulsproblemer

Som tidligere omtalt i denne arti-
kel, sa var Indians svinghjul ikke sa
steerke, idet de ikke var fuldstebt,
omkring det sted, hvor krumtapsglen
var monteret. Det afstedkom ofte br-
udrevner omkring sglen.

Arnold Andersen var hurtigt ude
med en lgsning af problemet, idet han

geves til varkstedet i Langeskov,
idet Arnolds kraefter ikke lengere
strakte til at arbejde pd verkstedet.
Og i 1972 var Amold den meste af
tiden sengeliggende, og var selv be-
vidst om, at det var begyndelsen til
enden.

Tommy vedblev til det sidste at beso-
ge sin ven Arnold. En dag bad Arnold
Tommy om at hente en bestemt @ske
pa verkstedet, samt et glas maelk, og
efterfolgende stille begge dele ved
hans seng. Herefter skulle Tommy
gd. Arnold havde med sin sedvanlige
planlegning og beslutsomhed forud
disponeret den udtenkte handling,
som blev afslutningen pa et smerte-
fuldt og udsigtslest liv der ikke leen-
gere var verd at leve. Arnold havde
den dag besluttet at indtage et storre
antal meget sterke smertestillende
piller, oplest i et glas malk, piller
som laeegen havde ordineret til smer-
telindring af hans sygdom, men som
Arnold havde gemt til formélet. Sale-
des sov Arnold for egen hand ind i en
alder af 81 ar.

Karsten Berthelsen (298)
.Tommy Carsten Hansen (235)
Obbekceer (175)

selv foranstaltede stebning af nyere
svinghjul. Arnold fik ogsa fremstillet
nye stempler, ogsa efter egne forme.

Disse modeller her, havde Tommy
med, da han, Karsten og underteg-
nede medtes for at leegge sidste hind
pa denne artikel.

En hel del af de 750cc Indianere, der
har faet nye cylindre, har ogsé a&ndret
svinghjulet til en HD fuldstebt. obbeker
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14.februar 2013

Lidt over middag medtes vi, Kar-
sten, Tommy og undertegnede hos
Karsten pé Fjordparken i Nyborg, for
at leegge sidste hénd pa historien om
Arnold Andersen. Vi skulle ogsa ud
for at besgge Bent Petersen, der har
en Indian fra 1930, som Tommy re-
staurerede i begyndelsen af 80érne.
Bent kom aldrig rigtig i gang med at
kere pé cyklen, sé den stod bare og
pyntede 1 vognmandsfirmaet. I 1987
spurgte Bent, om ikke Tommy kunne
kere lidt pa den, s& han tilmeldte sig
til det arlige Egeskovlgb. Tommy
startede med nr. 83. Der var 185 ma-

skiner tilmeldt og af dem var de 22
Indian motorcykler.

Turen til Egeskov er stort set det
eneste cyklen har kert siden renove-
ring, og den har stort set vaeret gemt
vaek siden. Pa dagen, hvor vi skulle
se motorcyklen, havde Bent det ikke
s godt, sa det blev barnebarnet, Ste-
fan der kom for at vise cyklen frem.
Det bliver sikkert ogsa Steffen, der
kommer til at overtage cyklen, sa
der er basis for et nyt ungt medlem.
Bent Petersen (856) har forgvrigt vee-
ret medlem i mange ar, hvilket ogsa
fremga af hans medlemsnummer.
Som det kan ses pa billedet nederst til
venstre, sa er der her tale om endnu

SEN-DDEMSE

IEVAR DS A felr g1l

Herover Indian EGP2302 med

Tommy Carsten Hansen, Karsten
Berthelsen og eventuelt neeste ejer
Stefan Madsen.

en Indian solgt fra Indian Depotet pa
Sender Boulevard. Som det kan ses
pa skiltet star der Einar Bruun Lar-
sen. Han overtog motorcykelforret-
ningen fra sin fader, Christian Larsen,
1 1928. Da vi kommer et stykke ind i
trediverne er det ved at vaere slut med
Indian forhandling, men der var ba-
sis for mange &r med reparationer og
vedligeholdelse af de mange Indian
cykler, der var blevet solgt, hvilket
denne artikelserie er et tydeligt bevis
pa. Obbekcer

10 2/2013
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Veerktaj fremstillet af
A””Old Andersen af Jesper Storm

Hvis behovet for specielt verktej opstod, ja sd lavede han
det bare selv.

Tilbage 1 2005 var jeg sa heldig, at f& lov til at 1ane et af de
varktejer som Andersen Langeskov har lavet formentlig i
40erne eller 50erne. Det drejer sig om et varktej til udbo-
ring af hullet i stellet til kickstarter-akslen og jeg lante det
af Karsten Berthelsen som ogsa har bidraget med billeder-
ne af vaerktejet samt grundlaget for vaerktejsbeskrivelsen.

Borevarktojet er lavet rigtig godt og det var en forngjelse
at bruge det. Andersen Langeskov lavede det, da hullet kan
blive ovalt hvis den lille bolt med firkantet hoved, til fasts-
holdelse af akseltappen, ikke af og til speendes efter.

Karsten har lavet en rigtig god instruktion som skal felges, men sé
kan det heller ikke ga galt. Selvfelgelig bliver hullet sa sterre end
den originale aksel tap og til de nye tappe man kan kebe i dag, men
man kan lave en tap specielt til hullet. Dog skal man huske at tappen
skal indsattes og hardes.

Skeret er toolbit og skal ligge an mod skruen for spandybde bag
ved stalet. En 1/8 omgang giver en spandybde pa 0,1 mm og der-
med en ggning af hullets diameter pa 0,2 mm.

Det er selvfolgelig vigtig at vaerktejet er centreret i det oprin-
delige hul hvilket kan vare en udfordring hvis hullet er meget
medtaget.

Sa er vi klar til at udbore det gamle hul s& det bliver rent. Det skal
ske ved lave omdrejninger for ikke at breende stélets sker af. Det er

nedvendigt at vere to til opgaven.
2 = foto Karsten Berthelsen
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et el fang

Vi narmer os kraftigt et 100 ars jubi-
leeumsleb for Skagenlabet, sa jeg har
valgt at vise lidt fra vores egne lob
igennem den tid, som Danmarks Ve-
teran Motorcykleklub har eksisteret.
I 1970 deltog Erik Orth pa Mundus
fra 1907. Erik deltog altid pa noget af
det &ldste, der var med 1 lobet.
Har har deltaget flere gange pd Mun-
dus og pa en Wanderer arg 1906.
Langt op i alderen deltog han pé disse
smé cykler, med ringe motorkraft, sa
det var ikke et s@rsyn at se han lgbe
ved siden af, nér det gik op af bakke.
Erik var ogsé kendt for at holde tale
pa vers, til vores afslutningsfester.
Mundus var ejet af Borge Kaa, der
meget tidligt var begyndt at samle
gamle motorkeretgjer. Han deltog
aldrig selv i lgb i DVM, men lante
gerne sine keretegjer ud.

ul:_ "

2/2013

Herover er det August Benz siddende
i en Cyclonette. Med den deltog han i
Skagenlgbet 1970. ”Cyklen” tilhorte
Borge Kaa, der star herunder ifert
shorts. Det er August, der er ved at fa

fi V. S ———— a2 ,{w-:!.

instruktion i, hvordan han skal fa Cy-
klon motoren til at starte. Den blev
fremstillet 1 1913 i Berlin. De blev
ogsa fremstillet med fast karosseri og
brugt til taxakersel.

Veteranen



Herover er det Erik Lindvig Jensen, pd en meget fin
Matchless. Et andet meerke som vi ofte sa ham pd, var
Indian med “mor” i sidevognen. Erik Lindvig lavede
Egeskovlab i begyndelsen af 70érne.

Herover har vi to af klubbens dygtige mekanikere. De la-
ver begge nogle meget flotte restaureringer. Det er Bent
Lemming tv. og Evald Henneberg th.

Bent Lemming har vi ikke lcengere iblandt os, men i den
tid han levede var han et stort aktiv for mange medlem-
mer, med sin store viden om datidens teknik. Han var ogsd
klubbens Veteranekspert i 13 ar. I 14 ar var han speaker til
Skagenlobet og en hel del gange pa Egeskov..

Evald Henneberg, pd BSA drg. 1929, har restaureret et
utal af motorcykler og biler. Er kendt over det ganske land,
som den man kontakter, ndr alt andet ser hdblost ud.
Begge billeder overst er fra Skagenlobet i 1969.

Tv. her er det Knud Arhoj fra Arhus. Han deltager her
i Skagenlobet 1970,. I 1971 var han tilmeldt, men midt
under lobet trddte han ud, for at blive en del af lobsle-
delsen. Han lavede derefter Skagenlob i 72-73-74 og igen
i 81-82-83. Under Knud Arhgj cendrede lobene sig til at
veere mere orienteringspreeget, med rigtige kort, i stedet

__for rurebeskrivelser eller benzinkort.

Veteranen

Tv. Skagenlobet 1980. Danmarks Radio, programmet
Natek, fulgte Skagenlobet fra Kobenhavn og til Skagen.
Her bliver Marius interviewet af Ove Lind da vi var an-
kommet til Grenen. Det blev til 40 minutters udsendelse i
prime time. Fotografen der var med var Turf Wenderberg,
og udsendelsen blev optaget pa filmspoler.

Herunder er bestyrelsen, som den sd ud i 1983.
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Th: I 1964 blev Danmarks Motor
Union 50 ar. I den forbindelse ville
unionen lave et jubilceumsarrange-
ment. Det var ikke klar for i 1965.
Lobet skulle veere et lob for gamle
motorkorere og de skulle efter pro-
portionerne stille med en veteran mo-
torcykel fra for 1930. Lobet startede i
Skagen og sluttede i Kobenhavn. Det

sidste stykke vej blev de eskorteret af |

politiet. Forrest ses Kjeld Hansen,
Viggo Thomadsen, Johan C. Jensen.
Lidt lcenge nede Fisker, Josef Kock
med flere. Resultatet af dette lob, kan
ses pd de disse sider, og fik i august
1965 navnet Danmarks Veteran Mo-
torcykleklub.

Herover en meget ung mand, der i mange ar ldnte cykler hos sin fader, imod at
han vedligeholdt rengjorde dem selv, inden de blev afleveret. Drengen er Bernt
Linder-Madsen og hans far Carl Linder-Madsen, der ses herunder med start nr.
8. Carl var meget aktiv pd de gamle cykler. Ud over Skagenlob, var han en sik-
ker deltager i Skane rundt. Bernt er ogsd vist til hojre for genkendelsens skyld.

14 2/2013

Billederne til disse sider er leveret af
Obbekcer, Lars Sorensen, Bent Just,
Niels Palle, Frede Nielsen, Poul
Jorss og affotogr. fra Politiken.

Herunder er jeg deltager i Skagenlo-
bet 1974. Det er forste gang jeg korer
solo. Jeg deltog pd min faders 4 ven-
tilede Ariel fra 1932. Det var ogsd
mit sidste lob i en lengere periode,
da jeg aret efter blev lobsleder for
Skagenlobet, et job jeg havde i seks
dar i forste omgang. Obbekcer
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Vinderne i Amager Motor
Klubs Trial i 1939.

Lobet blev afholdt mellem Koge og
Ringsted, med afslutning pa Slim-
minge Kro.

Jeg har modtaget billedet fra Poul
Jorss, og han forteller folgende om
billedet:

De to Nimbusser er fra 1937/38 mo-
deller med knopforgaffel. Sidevognen
er en Dania 1936/37. Bemeerk det to-
talt blankslidte fordeek pad sidevogns-
cyklen. Begge Nimbusser er med lille

forhjulsbremse. Bemcerk den nyere
forskeerm pa sidevognscyklen, som
er en sport med oplagt udstodnings-
rov. Pd Nimbussen til hojre er der
en simplere forskcerm. Den ene for-
lygte er afmonteret, og den anden er
uden glas, for at det ikke skulle blive
knust.

Motorcyklen til venstre er en Match-
less, formentlig 350 cc OHV 1932-
34. Motorcyklen til hajre er en 500
cc New Imperial.

Desveerre kender jeg ingen af per-
sonerne pd billedet, og jeg har ikke

fundet noget om Amager Motor Klub,
selv om jeg har boet pa Amager det
meste af livet. Jeg har indtrykket af,
at A.M.K. ikke overlevede 2. verdens-
krig, i modscetning til Sundby Motor
Klub.
Billedet har jeg fdet af vores med-
lem Ib Baunsgaard.
Poul Jorss

Herunder:

Fra starten af Dirt Track i Danmark.
Det er sikkert fra den forste bane i
omegnen af Kabenhavn.

Veteranen
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Fladtanerlﬂb 2012

=

arrangeret af ViKa’Sajt

Deltagerindleg

Sidste ars Fladtankerlab blev atholdt
af motorcykle klubben ViKa'Sajt der
holder til i Udby lige syd for Randers
fjords udmunding i Kattegat. De har
et klublokale ved Ove og Ellen Ras-
mussen og de har et stykke jord
med grees det blev til en cam-
pingplads sa alle kunne bor der
ganske gratis for gvrigt.

Helle, Hans (vores sen) og
jeg skulle deltager i labet og vi
havde dejligt kort til camping-
pladsen, kun 30 km.

Vi kerte hjemmefra fredag
eftermiddag i nasten tervejr,
men da vi kom til Udby kom
der meget vand, nd men telte
blev stillet op og ca. kI 18:00
blev det tervejr og det holdt
faktisk resten af weekenden,

16
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ganske godt tilrettelagt.

Fredag aften blev grillerne tendt
og der var fzlles grilning af vores
med bragte ked, Der var stillet er
feelles telt op og der blev snakket og
hygget som det skal vare pa vores
lob.

Lerdag morgen var der rundstyk-
ker og kaffe og igen masser af snak
samt kiggen pad motorcykler. Legbet
var en god keretur med indlagt fro-
kostpause ved Randers motorsports
motocross bane. Undervejs skulle vi
ved posterne samle bogstaver sam-
men og med dem skule vi sa gette
et motorcykle marke, det var lidt
svert for os da vi havde mistet en
post i Auning (hvem finder da ogsé
pa at satter poster i byer)
Det lykkes alligevel at geet-
te market som var Brough

Superior.
Ved mal var der
hjemmelavede lagkage,

mere snak inden aftensmad
1 det lokale forsamlingshus.
Jeg synes at alle ViKa'Sajt
folkene kan veare stolte af
det lob som de fik afviklet,
det var bade sjovt, hyggeligt
og levede op til det jeg for-
venter af et DVM lgb.

Lars Sorensen (661)

~
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Vii klubben havde
en fantastisk weekend.

Det startede eller lidt blandet med regn om fredagen, sa
flere af deltagerne fik sig en dukkert pa vej til Udby. En
enkelt magnet leb fuld af vand og stod ikke distancen om
lerdagen.

Fredag aften, da grillen var blevet teendt, strammede fra
”campingpladsen” (Oves grasmark) til ”vognporten” for
at fa grillet deres medbragte delikatesser.

Det var utrolig hyggeligt og stemningen var i top. Flad-
tankerfolket forstar virkelig at fa det bedste ud af situa-
tionen. Der blev snakket og spist bade i teltet og klublo-
kalet.

Lordag morgen var vejret ok (som lovet fra lgbsledel-
sen). Det var et flot syn med de mange sjaldne og flotte
motorcykler pa gruspladsen foran klublokalet.

Efter kaffe og rundstykker, blev deltagerne sendt afsted
1 god ro og orden, @st pa langs kysten af Djursland, hvor
godset "Hevringholm” blev passeret.

Derefter gik ruten sydpa, over et lille stykke grusvej
(som enkelte deltagere missede), ned i terraenet syd for
Randers-Grenavejen forbi ”Gl.Estrup” herregéards- og
landbrugsmuseum.

De gamle motorcykler kom lidt pa preve i det bakke-
de landskab, men hovedparten ndede forbi ”Clausholm
Slot” og frem til frokostpausen ved Brusgérdbanen, hvor
vi havde lant faciliteter af Randers Motorklub.

Efter at deltagerne have styrket sig med pelser, brad
og en tar til tersten, gik turen igen nordpa tilbage over
hovedvejen forbi omradet hvor den gamle ”Volk Mglle-
bane” havde sit startsted. Enkelte deltagere sendte méske
en tanke tilbage til tiden, da der kunne samles op mod
40.000 tilskuere til motocross pa dette sted.

Videre ostpéa til Allingdbro og derefter forbi godset
”Stenalt” pa vej ud langs sydsiden af Randers Fjord. Ru-
ten fulgte nu ”spritruten” langs fjorden forbi ”Holbackga-
ard” gods til Udby, hvor tidtagerne tog imod og klubbens
”damer” ventede med en hardt tiltrengt kop kaffe, med
hjemmelavet lagkage.

Aftensmaden blev indtaget, til alles tilfredshed, i Udby
forsamlingshus.

Trods enkelte missere fra ruteudleeggernes side (lidt
problemer med "hgjre/venstre”), var stemningen god un-
der premieuddelingen.

En hendelse skal lige nevnes, da den viser pioneran-
den ogsé hos de yngste deltagere. Ida var gaet i std, med
et knekket benzinrer, nogle kilometer for mal. Dakslet
skrues resolut af svemmerhuset og det knakkede ben-
zinrer drejes ind over det dbne svemmerhus, hvorefter
reguleringen af benzintilferslen klares manuelt med ben-
zinhanen pa resten af turen.

Pé vegne af ”Vikasajt”
Jens D. Andersen

18
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Da Ove Christensens born var sma, leb de
ham i made, ndr han kom kerende hjem
fra arbejde pa sin motorcykel, og sé fik de
en tur. | dag er det Ove, der sidder bag p3,
nar hans datter gasser op. Og barnebarnet
Maria har faet plads i sidevognen

M Sikke en dejlig dag i dag. Jeg
tror sgu’ godt, jeg kan starte
den...

Ove Christensen fra Faaborg
smiler lunt til sit barnebarn Maria.
De to sidder omkring havebordet,
mens Oves to voksne bgrn Hanne
og Flemming bikser med en ad-
stadigt udseende motorcykel pa
gardspladsen. Bikser er méske
ikke det helt akkurate ord, for de
ser ud til at vide, hvad de foretager
sig. Kort efter lyder der da ogsa et
brgl fra motoren. Men det er slet
ikke denne larmende tohjulede
maskine, Ove har i tankerne. Det
er derimod en gedigen 1200 kubik
Harley Davidson med sidevogn,
som har veret i familiens eje, si-
den Ove gav handslag pa den for
mange ar siden. Ove og motor-
cyklens tidligere ejermand néede
ngjagtig samtidig over malstregen
i et motorlgb, og det fik ejeren til
at beslutte sig. Hvis nogen havde
fortjent at kgbe den Harley, var det
Ove, og sadan blev det.

Hannes lillebror Flemming bor
i Australien, hvor han lever af
at reparere anderledes sma
motorer — nemlig dem i syma-
skiner. Men han far ogsa hur-
tigt startet Hannes lidt gen-
stridige Yamaha 125, som hun
i sin tid fik forserende, hvis
bare hun kunne starte den

20 2/2013

Desvearre er den nu 76-arige
pensionerede mekaniker selv let-
tere punkteret efter en blodprop
for nylig, sa han ma overlade
gaspedalen til sin datter Hanne,
Marias mor.

— Sé lenge jeg kan huske, har
det veret en del af vores hverdag
at kgre pa motorcykel, forteller
Hanne.

— Som helt sma fik vi lov til at
lgbe vores far i mgde, nar han kom
fra arbejde. Sa sad en pa tanken og
en bag pa hjemad. Flemming var
hgjst et par ar, og jeg var vel fire
eller fem, siger Hanne.

Senere, da de to sgskende blev
teenagere, var det naturligvis ikke
gjort med at sidde som passager.

‘ﬁ |

— Da jeg var ung, cyklede vi
ikke, som store bgrn ggr nu. Vi
kgrte knallert! Og med en far, der
var uddannet mekaniker, og en lil-
lebror, som kgrte motorcross, var

der altid hjeelp at hente, néar der var
noget med knallerten.

Desuden sugede Hanne til sig
og forklarer den dag i dag om
stempler, cylindre og bremseka-
libre med den stgrste selvfglgelig-
hed. Interessen for det mekaniske
forblev dog en hobby, og Hanne
blev udlert hospitalslaborant el-
ler bioanalytiker, som det ogsa
hedder.

— Mor lavede reagensglasbgrn,
forklarer Maria. — Det brugte vi
meget krudt pa, da vi var sma:
Vores mor laver bgrn!

Nu sgrger Hanne imidlertid
udelukkende for bgrnenes un-
derholdning, for hun har forladt
laboratoriet og overtaget sine for-
eldres legetgjsforretning midt i
Faaborg.

Selv samme legetgjsforretning
blev kilden til Hannes fgrste store
opsparing. Hun hjalp til i butikken
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efter skoletid, og pengene, hun
tjente, skulle bruges til... Godt
gattet: En motorcykel.

— Men sa rejste jeg til New
Zealand og fik altsd ikke nogen
motorcykel. Heldigvis havde far
jo séa nogle, jeg kunne léne, da
jeg vendte hjem igen, siger Han-
ne med et smil. — Og den dernede
matte jeg fa, hvis jeg kunne starte
den, tilfgjer den 47-arige kvinde
med et nik i retning af den sorte
tohjulede.

Faldt i sovn bagpa

Familien har i mange ar deltaget
i mortorcykellgb, og is@r “’Ska-
genlgbet” arrangeret af Danmarks
Veteranmotorcykelklub er en be-

Veteranen

givenhed, alle ser frem til.

—Desvarre matte vi blive hjem-
me i ar pa grund af fars blodprop,
men i fjor var vi tre generationer
pé tre hjul. Maria sad i sidevognen
og fandt vej. Lgbet er nemlig et
orienteringslgb pa tid, sa det gel-
der om at finde de rigtige poster
uden hverken at kgre for hurtigt
eller for langsomt.

— Jeg var meget be@ret over at
komme med, griner Maria.

— Det har jo altid heddet sig, at
Igbet kun var for voksne, tilfgjer
den 24-arige nyuddannede folke-
skolelerer.

— Jeg har nu haft min anden
datter Pernille med pa et lgb, en-
gang da hun var lille, men hun

aria. ent
gennem Faaborg:
‘pa familiens Harley
Davidson fra 1932

faldt i sgvn pa bagsadet, tilfgjer
Hanne.

— Det blev jo for risikabelt med
sddan en lille sovende passager,
s hende matte vi leesse af og ind
i en fglgebil. Da jeg s kgrte i mal,
stod min mor blandt tilskuerne og
spurgte, hvor Pernille var. "Per-
nille? Ah ja, hun faldt af under-
vejs”, svarede jeg, og mor rgg lige
i. Alle omkring havebordet morer
sig, som de sa ofte ggr, nar gamle
historier og anekdoter fra motor-
lgb bringes pa bane.

Ingen af Hannes dgtre har
endnu taget kgrekort til motor-
cykel, men det er ikke lysten, der
mangler.

— De har bare sddan en dum

holdning. De synes, at moren skal
betale for det, konstaterer Hanne
tart.

Hannes lillebror Flemming er
emigreret til Australien, men han
har varet hjemme i adskillige
uger. Han plejer at komme hjem
hvert forar, og i ar var der samtidig
Oves skrantende helbred at tage
hensyn til.

Rundt i Australien

Ove og hans kone Elly har veret
nede hos deres sgn i flere perio-
der, og de har kgrt rigtig meget
pa motorcykel pa det enorme
kontinent.

— Vi har endda en motorcykel
staende derude endnu, men det er
for dyrt at fa den fragtet herhjem,
siger Ove. Og s er det jo godt, at
der er en anden model indenfor
rekkevidde. Den olivengrgnne
Harley Davidson med rgde fart-
striber og rigtigt bakgear. Mor
og datter ifgrer sig vindteette le-
derjakker, og Ove skal have lidt
assistance, fgr benet vil op over
sedet. Det er nu hurtigt klaret, for
han har glaedet sig til den kgretur
hele formiddagen.

— Jeg regner med at komme
igen, sa vi atter kan kgre lgb sam-
men, Hanne, Maria og jeg, men
forelgbig tager jeg en dag ad gan-
gen, siger Ove, inden treklgveret
suser ned ad Vestergade.

Oprindelig var motorcyklerne
ren og sker transportmiddel, si-
den blev de Oves hobby og liden-
skab, og sa endte de med at vere
hele familiens omdrejningspunkt
og felles forngjelse.

Af Anne Kjoge
Foto: Torkel Dyrting

anne.kjoege@familiejournal.dk
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Automatisk bagkeedespeender

I august 2012 var jeg pa week-end-tur med 8 gamle
mc-venner.

Da vi kerte igennem Barse pa Sydsjalland, passerede
vi et vejbump, som fik min — &benbart for slappe bag-
kaede - til at ramme kanten af bagskeermen, og i lgbet
af et split-sekund havde kaden skaret sig ind i bag-
skaermen som en keaedesav i tynd krydsfinér.

Ved hjlp af en hammer og en vandpumpetang fik jeg
brazkket bagskaermstumperne tilbage, sd turen kunne
fortseettes i ro og mag. Og sa vidste jeg, at jeg havde
lidt at pille med” til vinter.

Th.: Bagskcermen
efter “det hvide
snit” og efterfol-
gende vold.

Tv.: Bens knal-
lertspeender pd
Chief’en

Set i Indian News

Da Ben & Nico fra den hol-
landske Indian-klub sa kom
med en billedartikel i Inter-
national Indian News 2012
om en bagkeaedespander fra
en Honda MB/MT knallert,
teenkte jeg, at sédan en ma jeg
ogsé ha’.

Kontakt til Holland

Den matte kunne styre keedens ud-
sving. — Men det var helt umuligt at
finde den i Danmark. Jeg provede 6
forskellige knallert- og kingjserfor-
handlere, men ingen ville kendes ved
den.

Jeg mailede til Nico, som hurtigt
kunne hjelpe med webadresse pa en
hollandsk forhandler.

Det endte med at jeg bestilte 2
stk. fra: http://www.vischscooters.
nl/webshop/honda-mb-mt/automa-
tische-kettingspanner-honda-mb-
mt.html for 19,40 euro incl. porto.
— Se, det var jo ikke sé galt.

Jeg mener, at denne kadespander
kan monteres pé alle teenkelige ma-
der, sa hvordan dit stel end ser ud,
kan du snildt opfinde en losning for
montering.
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Herover keedespeenderen som jeg
modtog fra forhandleren i Holland.

af Thomas Jensen

Her er sa min “Indian-version” monteret
pd et stykke vinkelstdl, som boltes oven pa
kickstarterpedal-stoppet.

Veteranen
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Turen Kebenhavn -Skagen- Kebenhavn
blev kert i 1913, som beskrevet i Vetera-
nen har vi i &r muligheden for at gere det
igen her i 2013. Dog med den store for-
skel at vi bruger mange flere dage til tu-
ren. Ruten fra Skagen er kun kendt i store
traek, men fra Kgbenhavn kan vi jo naste
selv bestemme. Jeg har varet ved
at se pa hvilken veje de kerte pa i
1913 idet jeg synes at det kunne
vaere sjovt at preve at holde sig til
de sammen veje s& godt som det
praktisk kan lade sig gore. Ruten
i 1913 var saledes, Frederiksberg
Slot, Roskilde, Ringsted, Sorg,
Slagelse, Korser (faerge) Odense,
Snoghej/Strib (feerge) Vejle, Hor-
sens, Skanderborg, Arhus, Randers, Ho-
bro, Alborg, Szby, Frederikshavn, Ska-
gen. Det er en ganske logisk ruten, nar
man kigge pd et Danmarks kort ogsa i
dag, men findes vejene de brugte i 1913
stadig?. Jeg har sammenlignet vejkort fra
1928 med dem vi har i dag og rigtig man-
ge af vejen findes faktisk stadig. Der hvor
de storste @ndringer er sket er omkring

Veteranen

Kort 1928  tv.

Dette viser ncesten kun der store veje.
Der er ikke opgivet mdlestoks forhold og
kortet er mere et oversigtskort. Isignatur
forklaring til kortet star der: De kraftige
rode veje Amtsveje ( gode Automobilve-
je) Tynde rade veje Sogneveje (som anses
for egnede for Automobilkorsel.)

Kort 1948  th.

Nu er der opgivet madlestoks forhold, og
der er kommet flere biveje med, disse
bliver bencevnt som af 1. klasse (tyk sort
udfyldt) og andre som jordveje (tynd sort
udfyldt) Der er kommet flere stednavne
med, prov at se stavemdde for Kristrup
syd for Randers i forhold til 1928 kortet.
Der er kommet hovedvejs nr.

byerne og der hvor vejen skal krydse
balter og fjorde. Ferge overfarten over
Lillebalt var Strib — Fredericia, Mid-
delfart - Snoghgj. Den finde ikke mere
sé& der er det svart. Det sammen geelder
for Storbalt og der er ogsa fjernet veje i
forbindelse med anlegning af motorveje,

Lars Sorensen giver et bud pad,
hvordan man kan folge i ”fod-
sporet” pa de geeve motorkorere,
der deltog i ”Det Danske Motor
Grand Prix”, Skagenlobet 1913.

omfartsveje mm. Desuden er der mange
byer, hvor centrum er blevet gigader,
ensrette osv. Derfor kan det vare prak-
tisk at felge ringveje uden om centrum
i disse byer. Jeg har i det nedenstaende
listet vej nr. og hvilken by man skal kere
mod og evt. igennem, der er alternative
rute angivet, den afviger fra 1913 ruten,
men jeg tror at ens lyst til at kerer i storer

Kort 1967  tv.

Sa er de forste omfartsveje eller maske er
det mere korrekt at kalde det for en vej-
forlegning kommet, fra Olst og til Sdr.
Borup, syd for Randers. Der er stadig
begrebet bivej i signaturforklaringen.
Motorvejen vest for Randers er ikke med
den kom forst i 1971 indtil da skulle al
trafikken nord/syd over Gudenden i Ran-
ders.

Kort 1987  th.

Sa er der kommet motorvej og jernbaner
er nedlagt. Nu hedder det mindre veje i
signaturforklaringen og der er ikke no-
get, som hedder biveje mere. Pd dette
kort er der kommet turist informationer
med til gengceeld er signaturen for fabrik-
ker forsvundet, de er pd 1967 kortet. Sd-
ledes cendrer prioriteterne sig gennem
tiden.

byer gor at den bliver valgt.

Ruten, med vej nr.

Start Frederiksberg (Roskildevej)

156 til Roskilde og igennem (alternativ
02 ringvej) - 14 til Ringsted 150 (ker
af ved Benlgse) - 150 til Sore - 150 til
Slagelse og igennem (alternativ felg 150
uden om) - 265 til Korser (alterna-
tiv E20 tilkersel 40 og over broen)
- E20 til atkersel 45 i Nyborg - 160
til Odense og igennem (alternativ
folg O2 uden om) - 161 til Middel-
fart over den gamle Lillebaltsbro
- 171 til Vejle - 28 igennem Vejle
(alternativ E45 tilkersel 61 af ved
60, Vejlefjordbroen) - 170 til Hor-
sens og igennem - (alternativ folg
170 uden om) - 170 til Skanderborg - 170
til Arhus og igennem - (alternativ 511
ved Skanderborg til Randers) - 180 til
Randers og igennem (alternativ ?) - 180
til Hobro og igennem - 180 til Aalborg
og igennem - 180 til Seby og igennem
- E45 til Frederikshavn og igennem - 40
til Skagen - Mal Grenen.

¥ e & Herridal
g |
| l3 ]

¥ o oy (1 *
u........n..\\ Hmﬁ.m,_,._._,__ . "nﬁ-.}r;mrl:
,_’E'T:r—

S et Hh-ll.

- "'wn_ “‘RAN DERS
Thrum _. - &H%_m
o oy - Hﬁ et i

| Aszar

T |

g

23

2/2013



Sydjysk februarmede med indhold
Kai Beck havde medbragt sin sidste restaurering,
et ”’Kakkelovnsrer” nr. 700 fra 1924

Til arets forste medlemsmede var
der madt 30 medlemmer op og efter
lydniveauet at demme, traengte man
efterhanden til at fi lidt snak med
motorvennerne. En anden ting der
kunne lokke folk til var nok, at Kaj
Beck havde annonceret, at han ville
tage sin nyligt restaurerede / genop-
byggede Nimbus 1924 ”Kakkelovns-
rer” nr. 700 med til medet og forteelle
om den.

Efter Christian havde budt velkom-
men og der var givet et par nyttige
oplysninger til forsamlingen, tog Kaj
over med at forteelle om hvordan han
fandt Nimbussen og de betingelser
han matte acceptere for det lykkedes
ham at kebe den. Det indebar bl.a. at
Kaj skulle renovere en 1938 Nimbus
der var 1 meget ringe stand, lige sa
ringe som “reret”. Angdende dagens
emne kakkelovnsreret, si manglede
der mange dele, den havde gjensyn-
lig vaeret brugt som reservedelslager
og grunden til at motoren stadig var
pa plads var nok, at den havde spar-
ket et ben ud gennem siden. Mang-
lerne beted, at Kaj matte fremstille
rigtig mange dele pd eget verksted
efter lante emner eller skaffe dem fra
den efterhanden store kontaktflade
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han fik under restaureringsarbejdet,
ja man kan naesten sige at den er ble-
vet genfedt. Det kan navnes at kar-
buratoren, som fungerer perfekt, er
fremstillet af et rat stoabeemne efter
en Schebler karburator. Kaj fortalte
at Nimbussen har veret meget span-
dende at arbejde med og der har ve-
ret meget at sette sig ind i, men at
der var god hjalp at hente hos nye og
gamle kontakter, uden dem var den
ikke blevet faerdig. Det hjemmelave-
de store ud-blaesningsrer med fiske-
hale gor, at den har den rigtige Nim-
bus lyd og den treekker godt, desuden
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arbejder maskinen uden unedig me-
kanisk stgj. Da den har Bosch mag-
nettending, havde Kaj endnu ikke
monteret en dynamo, han lader pa
batteriet efter behov og det sker kun
sjeeldent. Bagsade er der heller ikke
pa, han synes den er paen uden. Der er
ca. 50 ror i Danmark, dertil kommer
de der er géet til udlandet. Kaj fortal-
te, at der 1 USA har varet en auktion,
hvor et rer blev solgt til ca. 400.000
kr. Hvem sagde finanskrise. Nimbus-
sen kan godt ligne en samtidig FN
model lidt, men Fisker & Nielsen
forbedrede modellen og fremstillede
naesten alt selv.

Pa spergsmaélet om Kaj ville kare
Skagen lgb pa den, svarede han und-
vigende og sagde med et filurudtryk
i ansigtet, “den er jo ikke gammel
nok”. Vi der kender Kaj, ved jo godt
at karetgjet han skal deltage pa, nee-
sten ikke kan blive gammelt nok.

Lars Mylius Hjelm

f Kaj fortalte og svarede

pa de mange spergsmal

Veteranen
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”Stormlunds Samlinger”

Vinterens sidste medlemsmede blev
afholdt den 2. marts uden spor af den
forgangne vinter. Denne gang madtes
vi i den lille by Hornstrup lidt nord
for Vejle, hvor vi skulle opleve no-
get der for en gangs skyld ikke havde
meget med motorcykler at gore, men
hvis man er til flot gammelt hand-
verk med samme alder som vores
maskiner, sa er det stedet hvor man
sagtens kunne bruge et par timer el-
ler mere. Stedet hedder ’Storm-lunds
Samlinger” og befinder sig i det gam-
le forsamlingshus i Hornstrup Magl-
leby. De 20 medlemmer,der havde
valgt at bruge en lordag eftermiddag
pa at opleve samlingen, blev budt
velkommen af samlingens ejer Anton
Stormlund der ogsd demonstrerede
de mange sager. Det startede med
musik fra en gammel Fonograf og fra
en Stalband-optager. Samlingen, der
bestar af bl.a. antikke og videnska-
belige effekter, fremstar som funkti-
onsdygtig. Der er forskellige storre
dampmaskine-modeller som er byg-
get af Anton Stormlund selv, de blev
demonstreret for os dog med trykluft.
Bagerst 1 huset var der et lokale med
en stor samling flotte telegraf appara-
ter fremstillet i messing og mahogni,
mange stammede helt tilbage fra te-
legrafens barndom, der i 1920 star-
tede med H. C. Orsteds opdagelse af
elektromagnetismen.

Samlingens absolutte klenodie er
Danmarks eneste Kino-Orgel. Det
imponerende orgel, (som ogsa kal-
des biograf orgel) er fremstillet hos

Veteranen

CHRISTIE i England i 1927. Det
blev kebt i Skotland og hentet hjem i
2002. Hele molevitten vejer ca. 5 tons
og kan fylde en halv gymnastiksal”.
Det tog 8 méneder at forbinde mere
end 25 km. ledninger. En 7.5 HK mo-
tor leverer luften til de ca. 1000 piber,
xylofoner, klokkespil, trommer o0.s.v.
Et stort flygel spilles ogsa direkte
fra Kinoorglets manualer og peda-
ler. Lydeffekterne (fugleflojt, tog-
flajte og flere spgjse lyde der skulle
understotte handlingen pa stumfilm,
findes stadig i orglet). For at bevise
hvor fantastisk orglet er, spillede An-
ton Stormlund nogle musikstykker,
sa vi rigtig kunne here hvor alsidigt
og kraftfuldt det var, det kunne sag-
tens blaese en kempestor biografsal
op. Der er maske den kraftige bas
der gor, at det gamle forsamlingshus
mangler lidt fuger mellem murstene-
ne. Vi métte desvaerre ikke pille ved
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de udstillede apparater, det var der el-
lers mange af os det havde lyst til.
Efter en interessant eftermiddag tog
vi afsked med hinanden med "vi ses
til &bningslebet den 20. april”.

Lars Mylius Hjelm

Herover et af de mange flotte tele-
graf apparater i messing og ma-
hogni. Nederst: Absolut Danmarks
Sflotteste Kino-Orgel, ogsd kaldet
biograf orgel.
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REFERAT FRA GENERAL-
FORSAMLING D.30.01.13

I DANMARKS VETERAN-
MOTORCYKLE KLUB/MIDT-
SJELLAND

Henning Petersen bed velkommen.

Man startede med de obligatoriske
leekre gule erter, som blev indtaget
med stor tilfredshed pa denne kolde
vinterdag, hvorefter det amerikanske
lotteri udleste dejlige flasker redvin

til de heldige vindere.
Nu var tiden kommet til den arlige
generalforsamling Henning bed

velkommen til de 37 fremmedte.

Henning fremlagde regnskabet, og
kunne berette om en kassebehold-
ning pt. pd kr.6.500,- Regnskabet
blev herefter godkendt.

Den samlede bestyrelse enskede
genvalg, og blev herefter valgt med
stort applaus.

Forarsprogrammet blev fremlagt,

alle opfordredes til at komme med
nye ideer, samt i sa rigt omfang som
muligt at hjeelpe til ved arrangemen-
ter.

Peder Ronberg viste billeder og for-
talte fra “aret der gik” i MC-Kveer-
keby/Midtsjelland.

Henning takkede for god ro og or-
den.

Som altid sluttede man af med en kop
kaffe og hyggelig snak ved de runde
borde.

Klubmade (filmaften) i Kvcerkeby
den 27. februar 2013.

Henning Petersen dbnede medet og
bad velkommen til de ca. 30 delta-
gere og til Peder Renberg, som stod
for aftenens indslag.

Peder Ronberg fortalte, at han ved
en tidligere lejlighed havde vist film
for bilentusiaster pa Steffensgaard
i Kvaerkeby. Filmen havde primeert
handlet om motorcykler. Han mente
derfor, at aftenens film om BMW,
primart BMW biler, matte kunne gé
an selv for MC veteraner.

BMW blev grundlagt i 1916/17 med
fremstilling af flymotorer. I 1921
fremstillede man motorcykler som
underleverander. I 1923 kom den
forste egentlige BMW motorcykel
(R32) og i 1929 den ferste bil, kaldet
DIXI. Det var en Austin Seven, byg-
get pé licens.

Vi fulgte de forskellige drgange op
til begyndelsen af 1970’erne. Jeg
bemarkede iser BMW’s kabine-
scooter, Isetta med indstigningsder i
front. Nem parkering pé tvaers med
direkte udgang til fortovet; ja, det var
dengang bilen ikke var hver mands
eje, men gnsket om at sidde i tervejr
i pent tej kunne opfyldes pé anden
vis.

Der vistes klip fra forskellige bil-
lob og enkelte fra motorcykelleb.
Billgb er da ikke uinteressante, men
der er nu mere aktion over mc-lgb,
iser sidevognsleb. Der er elegance,
nermeste balletagtig attitude over
sidevognsmandende, nar de forseger
at udligne naturkrefternes angreb pa
maskiner og mend.
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Filmen indeholdt et klip fra opfe-
relsen af BMW’s sarpraegede ho-
vedkvarter med museum, der som
bekendt ligger i Miinchen. Det kan
i stiliseret form bedst betegnes som
fire sammensatte kornsiloer. Men im-
ponerende er det!

Aftenen sluttede med en kort film,
der viste hvordan man med talmodig-
hed og teknisk indsigt fik liv i en 8-
cylindret Opel motor.

LHC(C/28.02.13

Herunder er der et billede af et
BMW baghjul, som under Skagenlo-
bet i 1985 rev egerne over. Med lidt
hegnstrdd og lidt erfaring fra fruen
i sidevognen, lykkedes det med lidt
egerstrik at nd til Mal.

(red.)

Klubmaode i Vissenbjerg, Fyn
Onsdag den 13. februar

Onsdag den 13. februar havde vi
klubmede i Vissenbjerghallerne.

21 medlemmer var medt op og vi fik
set den gamle udsendelse fra TV2,
som handlede om ”"Nimbus humle-
bien i 60 &r”. Venligst udlant af Jorn
Kjeergaard — og denne gang fik vi sat
lyd pa, sa alle kunne here hvad der
blev sagt.

Helge og Elisabeth har valgt efter
mange ar i aktivitetsudvalget at stop-
pe og i den anledning takkes I begge
for Jeres gode indsats.
Aktivitetsudvalget har altid bestiet
af 3 medlemmer, si derfor har vi nu
brug for en ekstra person, der kan
hjelpe til og bistd ved meder og an-
dre arrangementer. Interesserede kan
henvende sig til Ole Ploug Jantzen
eller Poul Erik Eriksen for yderligere
information.

Vi skulle gerne have fire madpakke-
ture her i sommer — i ménederne juni,
juli, august og september.

Vi har forelgbig to som har meldt sig,
nemlig Poul Hansen og Bendt Ny-
gard Nielsen.

Der kraves jo ikke det store. Bare
en kon planlagt keretur og det er der
jo store muligheder for her pa dej-
lige Fyn! S& hvem har ellers lyst, sa
vi kan komme ud i naturen pa vore
gamle motorcykler?

Pa de sidste 2 klubaftener vil det veere
muligt for Jer at kebe gule DVM sik-
kerhedsveste — pris kr. 100,00 pr.
stk.

Veteranen



Skagenlebet 2013

Sa neermer det arlige Skagenleb sig.
Om en god méaned vil det danske
vejnet blive fyldt med motorcykler
fremstillet for 1935.

160 motorcykler har valgt at tage
udfordringen op, og tage turen som
blev kort i 1913. Det er langt over
den forventning jeg havde, da jeg
fremlagde det tilbage i 2011.

Der har vaeret en del spergsmal til,
hvordan starten skulle forlgbe. Som
det har vaeret beskrevet flere steder,
sé er det op til Jer selv, hvornar I vil
starte pa turen. Der vil vaere nogle
tidspunkter, hvor der vil vere en
starter pa Valby Bakke, men passer
de tidspunkter Jer ikke, sa er det mu-
ligt at vaelge et eget tidspunkt. I skal
blot serge for at der i det udleverede
kontrolkort, bliver stemplet fra en el-
ler anden restaurant eller tankstation
i omegnen af Valby Bakke.

Hans Hansen fra GF-Veteran vil
vere pd Valby Bakke mandag og
tirsdag fra k1.08.00 til k1. 11.00.

GF-Veteran har samtidig besluttet,
at vi far nye veste. Hans vil have
nogle med til starten i Valby, og
resten bliver udleveret ved start i
Skagen.

Som det kan ses i programmet og
den fremsendte deltagerliste, til dem,
der har sendt en laeselig mail adres-
se, sa har jeg valgt at bryde med
startposition efter argang pé cyklen.
I &r har I stort set faet startnummer
efter anmeldelsens ankomst til mig.
Dog har jeg sendt klasse 1 cykler og
dem der folger med en klasse 1 cy-
kel op foran. Der er ogsa taget et vist
hensyn til udenlandske deltagere,
som jo ikke lige kender vores regler,
og som heller ikke har haft mulig-
hed for at leese vore tillegsregler,
og andet der har varet skrevet om
arrangementet i Veteranen, pa deres
eget sprog.

Det er en selvfolge, at den cykel
man er tilmeldt pa, ogsé er den cykel
man stiller til start pa i Skagen.
Kommer man pé andet, uden forud-
géende aftale med lobslederen, s&
udleveres der ikke kontrolkort. Loh.

Lokale referenter

Midt/Nordjylland

Kurt Solskov
Maogelhgjvej 3, 9240 Nibe
kurtsolskov(@mail.dk

Vest/Senderjylland

Lars Mylius Hjelm
Gronkjersvej 29, Erritsg,
7000 Fredericia
mylius-hjelm@mail.tele.dk

Fyn

Ole Ploug Jantzen
Langgade 65, 5750 Ringe
mopj@smilepost.dk

Sjzlland

Leif Christensen
Ostre Parkvej 107
4100 Ringsted
ob50@sport.dk

@ Nordisk
/ Veteran
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“Gammel kaerlighed ruster ikke”

* Vitager hand om dig og dit veterankareto]
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Edith Schmidt

Den 7. februar afgik Edith
Schmidt ved deden kort efter
sin 70 &rs fodselsdag.

Edith var fodt 1 Skov Hastrup
ved Hvalsg og fandt sin Chri-
stian for 50 ar siden. Hun var
uddannet pad Roskilde Biblio-
tek og arbejdede der 1 mange
ar.

Edith var et meget venligt og
imedekommende menneske.
Hun gav sig god tid til at lytte
til andre, var selv godt forbe-
redt og kunne pa sin venlige
made give sine meninger til
kende. Hun blev medlem af
DVM fordi som hun sagde ”
jeg vil kunne stemme péd ge-
neralforsamlingen .

Edith var en rigtig god obser-
vater nar hun trofast sad bag
pa Christians BSA’er og viste
vejen 1 mange ar ved alle de
veteranleb de nasten kunne
overkomme.

Som unge kerte de pd Nimbus
og det har staet si sterkt for
Edith at hun sidste ar selv an-

skaffede en. S& kunne de kore
tur pa den bl.a. nir Kvarkeby-
afdelingen kaldte til aftenture.
Edith stod ogsa ved Christians
side i arbejdet med at fa DVM
mederne 1 Kvarkeby til at bli-
Ve en succes.

Edith var et af de otte liga-
medlemmer bag Skovbolebet
og havde hvert &r en post sam-
men med Christian, hun lagde
de fleste af ruterne til Skovbo-
lobene og det gik hun meget
op i.

Edith tabte meget mod sin vil-
je kampen mod sygdommen
og hun efterlader sig foruden
Christian, datteren Merete.

Are veere Ediths minde.

Anne & Preben. Gunner &
Marianne. Kirsten & Ole.

Gunnar Sejerskilde

Medlem nr. 1098 Gunnar Se-
jerskilde er ded fredag den
22.02.2013.

Gunnar tabte kampen mod
kraften, som han har keempet
med i flere ar.

Han var klar over, at han ikke
kunne helbredes, men forsegte
at holde modet oppe, trods
mange op- og nedture.

Gunnar startede i 1990 pa sit
forste Skagensleb hvor han
korte pa AJS.

I de efterfolgende ar deltog
Gunnar i mange DVM lgb pé
AIJS og fra 1997 kerte han HD
fra 1931.

De sidste 10 ar har Alice vearet
med pa bagsadet af Harley’en.
Vi har tilbragt rigtig mange
hyggelige timer sammen med
dem pa legb i Danmark, Sve-
rige, Tyskland, og ikke mindst
vores tur sammen i 2010 tvers
over USA pa motorcykler.

Vi vil savne Gunnar og tenke
pa ham, nar vi igen stiller op

til lob.

Ulrik og Else-Marie Ibsen

28
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Tillegsregler
Jyllandslabet

Alheden Midtjylland o
8. juni 2013

Arets Jyllandsleb skal forega pa Alheden
i Midtjylland, vi kan ogsé sige at det vil
blive et lob i Kartoffeltyskernes fodspor,
det vil blive rigt pa kultur- og naturople-
velser og der er lagt meget vagt pa det
hyggelige samvar mellem veteranfolk.

Program:

Start og mal: Hessellund Se-cam-
ping Hessellundvej 12, 7470 Karup J
tlf. 97101604, til bestilling af camping,
der er ogsa mulighed for at leje hytter,
efter forst til molle princippet.

Maskinkontrol: Fredag fra kl. 16.00-
18.00, lerdag fra kl. 8.00 til 9.00, her
udleveres rallyplade og slutinstruktion,
som ber gennemlases grundigt, alle skal
have veret til maskinkontrol inden start.
Lerdag:

Morgenkaffe. Fra 8.00 til 9.00

Velkomst til lgbet: k1. 9.15

Start: k1. 9.30

Sendag:

Morgenkaffe kl.: 9.00

Ruten: Der er lagt stor veegt den smukke
natur pd heden og de mange historiske
steder som vil blive passeret. Der kares
efter internationale tegn, rutekort udleve-
res ved start. Ruten er ca. 115 km Heraf
er der et par korte streekninger med god
grusvej. Konkurrence pa dette lob bestér
af spaeendende opgaver pé ruten, der kares
ikke pé tid. Der er ikke pa ruten mulighed

for at kebe benzin, men tankmuligheder
vil veere markeret pa rutekortet.

Pauser: Der er middagspause ved Hinge
Sebad, pausen er sat til en time. Efter-
middagspausen vil vere pd Grenhgj Kro,
i Morten Korch stil, der vil der ogsa veere
en times pause.

Forplejning: Inkluderet i deltagergeby-
ret er morgenkaffe lordag, frokost, ef-
termiddagskaffe, middag og for de som
overnatter morgenkaffe sendag.

Afslutning: Lobet slutter med festmid-
dag samt premieoverrekkelse pa Hes-
sellund Se-camping kl. 19.00, der er in-
gen fellestur sondag.

Tilleegsregler:

Lobet et er dbnet for motorcykler frem-
stillet for 1940 ikke-registrerede motor-
cykler skal opfylde Justitsministeriets
cirkulere om proveplade og synsattest
skal medbringes til maskinkontrollen.
For at vi bliver set skal alle deltager bru-
ge en gul vest. Har man ingen, kan veste
kebes ved maskinkontrollen. Godkendt
styrthjelm og forerbevis skal vises ved
maskinkontrol. Der keres med afdekket
speedometer og i 2 klasser, nemlig:
Klasse 1 motorcykler til og med 1929
Klasse 2 motorcykler fra 1930 til og med
1939

Tilmelding: Tilmeldings- og betalings-

fristen udleber den 19. maj 2013.
Betaling med check, der kan heaves
straks eller kvittering for bank overfor-
sel vedlaegges nedenstadende tilmeldings
kupon og skal fremsendes samtidig pr.
brev til: Jens Siig Havredalsvej 12,
Skelhgje, 7470 Karup J.

Bank: Sparekassen Hobro

Reg.nr.: 9303 kontonr.: 000 2389762.

Husk ved bankoverfersel at merke ind-
betalingen med medlemsnummer.
Tilmeldingen bekrafter, at man er ind-
forstdet med vores regler, derfor skal
lobsreglementet leses igennem for til-
meldingsskema udfyldes. Dette findes pa
www.dvm.dk .

Enhver deltager for egen regning og ri-
siko, der kan saledes ikke gores ansvar
galdende overfor lgbsledelse, DVM el-
ler sponsorer. Ej heller kan en deltager
rejse krav for skade, han eller hun matte
forvolde pa sig selv eller andre.

Som alle andre DVM leb keres dette
ogsa for sjov og godt kammeratskab,
derfor modtages klager, protester, brok
osv. ikke.

Jeg héaber at vi sammen kan f& nogle gode
og hyggelige dage sammen. Mine med-
hjeelpere og jeg glader os til at se jer.

Pa kerende gensyn

Jens Siig TIf.: 40193965
mail: js-byg@webspeed.dk

Oplysning om kerer/observater og motorcykel Skriv tydeligt, tak

Medlemsnummer: email:
Navn: Motorcykel
Adresse: MC merke:
Postnr./By: Argang:
TIf. nr: CCM:
Obs. Navn:

BETALING:
Pris Kerer: 350,00 kr.
Pris Observater: 350,00 kr.
Ekstra spisebillet: 200,00 kr.
Fradrag spisebillet 150,00 kr.
I alt indbetalt pa check eller vedlagt
kvittering for bankoverforsel.

nderskrift Korer:

Meddelelser til lsbsledelse:

Veteranen
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Tilleegsregler
Fladtankerlgbet

Viborg

22. juni 2013

Program lerdag den 22.06.2013

Magdested : Hjarbzek Camping
Hulagervej 6

8831 Logstrup

Maskinkontrol: fredag fra kl.16 — 18
lordag indtil kl. 9.00
Slutinstruktion: kl. 9.15

1. start k1. 9.30

Ruten er lagt med vagt pa hygge og
smuk natur pd heden og ved limfjorden.
Der kores efter internationale tegn, og
der vil blive udleveret indtegnet rutekort
ved start.

Ruten er ca. 90 km Heraf er der en
streekning pa 4 km og en pa 1.7 km med
god grusve;j.

Der vil vere indlagt nogle fa opgaver pa
ruten.

Der er en mulighed for at kebe braendstof
ved en OK tank som ligger ca. midt pa
ruten.

Pauser: Der er kaffepause med brod
om formiddagen, pausen er sat til en 2
time. Frokostpause er ogsé 1/2 time. Ved
mal vil der vaere eftermiddags kaffe med
brad til. Fra mal er der 15 km til Hjarbaek
camping, straekningen vil veere afmeerket
og indtegnet som den @vrige rute.

Nar i kommer i mal, er der rig lejlighed
til at se gamle motorcykler, knallerter,
stationaere motorer og masser af gamle
landbrugs ting. Brug den tid i har lyst
til, i skal blot veere klar til middagen om
aftenen

Afslutningsmiddag; Der er felles
spisning i campingpladsens lokaler kl.
19.00.

Overnatning: Hjarbek camping vil
reservere et omrade til lebsdeltagerne,
indenfor dette omrade findes der hytter

som kan lejes. Toiletbygning med bad er
lige 1 naerheden.

Forudbestilling hos Hjarbek camping
pa tif. 22131500, eller mail info@
hjarbaek.dk du skal selv afregne med
campingpladsen, husk ved reservation at
det er til fladtankerlabet.

Ved Hjarbaek havn findes der en Bed
& Breakfast, adressen er Hjarbaekvej 8
8831 Legstrup tlf. 86603141. eller mail
bnb@hjarback.com Herfra er der 2 km
til Hjarbaek campinking

Betaling: Afregning for deltagelse skal
ske ved maskinkontrollen, husk aftalte
penge. Séfremt man ikke kommer til
lobet, skal betalingen for deltagelse og
bestilte spisebilletter vaere lobsledelsen i
hande senest en uge efter lgbet. Skulle
det mod forventning blive nedvendig at
sende en rykker for betalingen, palegges
et rykkergebyr pa 100 kr.

Priser:

Kerer: 175,00 kr. Passager: 125,00 kr.
Ekstra spisebillet til festmiddag
125,00 kr. Bern under 12 &r halv pris.
Prisen inkluderer formiddagskaffe,
frokost, eftermiddagskaffe og middag
om aftenen. Alle drikkevarer til
middagen om aftenen er pa egen
regning,og skal kebes i baren, priserne
vil blive meget billige.

Deltagere:
Motorcykler fremstillet for 1928 samt
remtraekkere fremstillet for 1940.

Tilmeldingsfrist: Tilmeldingen skal
ske senest d. 24.5.2013. Ved for sen
tilmelding tillegges et gebyr pa 100,00
kr. Zndringer efter tilmeldingen skal
straks meddeles lobsledelsen.

Er der flere der ensker at kere sammen,
skal tilmeldingen ske samlet.

Tilmelding skal ske til: Lars Serensen,
Stentoften 32, 9550 Mariager, tlf.

98541030 eller e mail:helle-lars@
tdcadsl.dk
Ovrigt:

Der skal bares gul DVM vest, skal
ogsd bares ved pausestederne da den
der gzlder som spisebillet. En ny
vest kan kebes ved henvendelse til
maskinkontrollen. Godkendt styrthjelm
skal anvendes. Rallyplade udleveres
ved maskintrollen. Deltagelse sker for
egen regning og risiko, der kan derfor
ikke geres ansvar galdende over for
lebsledelse, DVM eller sponsorer.
Lobsledelsen forbeholder sig ret til
endringer.

Kritik modtages kun, hvis den gives med
et smil.

Tilmeldingsskema kan hentes pa: www.
dvm.dk

Sponsorer:

AC Hydraulik A/S, Livevej 6, 8800 Viborg
Jensens Bageri, Koldingvej 130, 8800
Viborg

Mekonomen, Fangvej 9, 800 Viborg

Stor hjelp fra mc klubben De Antikke &
Unikke

Labsledelse:

Jorgen Durup

Mogens Bracher

Erik Menveds Vej 4
Silkeborgvej 22 Almind
8800 Viborg

8800 Viborg

TIf. 26841245  TIf. 25671548
Mail: taxjd@postl1.tele.dk
Mail: mb3130707@gmail.com

Oplysning om kerer/observater og motorcykel Skriv tydeligt, tak

Medlemsnummer: email:
Navn: Motorcykel
Adresse: MC meerke:
Postnr./By: Argang:
TIf. nr: CCM:
Obs. Navn:
BETALING:

Pris Keorer: 175,00 kr.
Pris Observater: 125,00 Kkr.
Ekstra spisebillet: 125,00 kr.
Ialt at betale ved maskinkontrol. DKK

nderskrift Kerer: Meddelelser til lebsledelse:
30 2/2013 Veteranen



Egeskovlebet 2013

UAEUR PARE

EGESKOV

Lordag d. 10. august keres det 46.
Egeskovleb med start i Egeskov kl.
10.30 som szdvanlig.

Siden efteréret 2012 har vi haft kon-
takt med Egeskov om det kommende
lob.

Egeskov er indstillet pd i meget ho-
jere grad at medvirke i afviklingen af
lobet til gavn for bAde DVM og Ege-
skov.

De fremtidige bestemmelser for
DVM’s medlemmers adgang til
Egeskov pé lebsdagen vil fremgé
af Tillegsreglerne, der annonceres
sammen med tilmeldingen til lobet i
VETERANEN nr. 3 i juni méaned.

Ogsé 1 ar vil vi her oplyse Jer om,
hvor pausepladsen i érets lob bliver
placeret. Ruten er ved at blive lagt og
pausepladsen bliver i &r ved Bytoften
i Langeskov, hvor vi skaber nogle
hyggelige rammer for jer i pausen.

Bytoften er et sted, hvor der har
boet mennesker ad flere omgange i
oldtiden og den tidlige middelalder. I
forbindelse med tervegravning under
anden verdenskrig blev der fundet en
udhulet stammebéd fra bondestenal-

Bytoften ligger pa Bytofteveenget 1 i Langeskov,
teet ved motorvejsafkorsel 47, ad Omfartsvejen og
Mariesmindevej, der munder ud i Rajrupvej.

Veteranen

deren (baden er fra ca. 2.000 f.Kr),
og ved arkaologiske udgravninger i
senere tid blev der fundet spor efter
huse (huller efter husenes stolper)
samt affald fra dagliglivet i fortiden.

Det aldste hus, som der er fundet
stolpehuller efter, er fra bronzealde-
ren (Ca.1.800 — 500 f.Kr.). De fleste
husrester er dog fra romersk jernal-
der (ca. Kr. f.- 400 e.Kr.), men der
har ogsa vearet et par huse pé stedet
i vikingetiden (ca. 800-1050 e.Kr.)
og husene fra tidlig middelalder (ca.
1100 e.Kr.) er de seneste — herefter er
man flyttet andetsteds hen.

(Sé& nu er der plads til de gamle mo-
torcykler !)

Navnet “Bytoften” betyder sddan
noget som “her har der engang veret
en landsby”. Nogle af oldsagerne fra
udgravningerne er udstillet p& Vikin-
gemuseet Ladby.

Et af de to vikingetidshuse er gen-
rejst 1 moderne udgave. Seneste skud
pa stammen er et servicehus med toi-
let og adgang til vand, som er &bent
i forbindelse med arrangementer pa
stedet.

Toiletll

- " P-plads

Bytoften bruges bade af museet til
forskellige formidlingsarrangementer
og af folk, der gér tur i omrédet. At
hensyn til folk, der ankommer i bil,
MC el.lignende, er der en P-plads.
Vi haber naturligvis, at I ogsa 1 &r vil
tage Egeskovlebet med i jers overve-
jelser, nar I planleegger deltagelsen i
DVM’s lgb. Sat derfor x i kalende-
ren i week-end’en 10.-11. august
Eigil Sorensen

iy SRR a0
Udstigning til pause i 2012, ved
Egeskov hovedindgang.

Vikingehuset
—g—

& Ekstra P-plads
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Nordjylland

Klubmede den 3. april kl. 19.30

Vi fér besag af Leif Obbeker, som selv
har faet lov at bestemme aftenens emne,
men mon ikke han bl.a. vil fortelle lidt
om det kommende Skagenlab.

Midt-Vestjylland

Klubmede atholdes 2. onsdag i hver
maned pd Grenevej 4, Astrup, mellem
Videbzk og Skjern.

Aarhus

Klubmeder aftholdes hver lordag fra kl.
09.30-11.30. Rennebo, Nordentoftsvej
7, 8220 Brabrand.

DVM afd. Sydjylland
Arrangements kalender

Abningsleb Sydjylland

Lerdag den 20/4

Magde, start og slut sted: Veteranho-
tellet. Nordkrogen 5, 7300 Jelling.
Morgenkaffe med rundstykker fra kl.
9.00, slutinstruktion kl. 10.15.
Senere frokost med en ol eller vand
og eftermiddagskaffe.

Deltagere MC fra for 1940. der keres
i to klasser med og uden observerter.
Speedometer skal afdakkes.

Lebet kores som, orienteringsleb ef-
ter DVM's regler.

Startgebyr 180 Kr. /person. Kerekort
forevises ved betaling.

Lebets leengde ca. 70 km

Der skal bruges gule veste, af hensyn
til egen sikkerhed.

Ved tilmelding oplyses navn, med-
lems nummer, MC maerke og argang
til:

Carsten Gade senest den 10/4 pa tlf.
29 64 66 45 eller cgade@profiber-
mail.dk

4. Maj

Madpakketur v/ Alfred og Anne
Marie Andersen, Syrenvej 14, 6300
Grésten.

Vi har aftalt et beseg i Sottrupskov,
hvor vi skal se pa og here om en tro
kopi af Nydambaden, der blev fundet
i Nydam Mose i 1863. Baden er 23
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m. lang, 3,5 m. bred og har plads til
en bes@tning pa 45 mand. Sesatning
er planlagt til midt i august. Gled Jer,
det er utrolig flot arbejde de “unge
mennesker” laver. Vi er klar med
morgen- og eftermiddagskafte.
Tilmelding: 7465 1789

20. Juli

Madpakketur v. Christian og Hanne
Petersen, Gram. Nermere herom
senere.

24. August

Alslgbet. Neermere herom senere.
5. Oktober

Medlemsmgde.

2. November
Planlegningsmede.

7. December

Julemgde.

Sjeelland

Kereaften

Onsdag den 24 04 13 kl. 1900:

1. koareaften i1 sesonen, hvor der er
afgang fra OK-tanken i Ortved kl.
1900. Mal hos Verner Christiansen,
Senderlundsvej 85, 4000 Roskilde.
Onsdag den 29 05 13 kl. 1900:

2. kereaften med afgang fra OK-tan-
ken i Ortved kl. 1900. Mal Thorsbro
Vandvark Allévej 29, Thorslunde,
2635 Ishgj. Rundvisning. Flere infor-
mationer kan ses her
http://www.ishoj.dk/Default.
aspx?ID=2059

Kaffe mv. hos den nerliggende golf-
klub.

Fyn

Onsdag d. 10 april 2013

meodetid 19.30.

Som en hjeelp til vores nye medlem-
mer, vil denne aften blive brugt til et
kursus i, hvordan man kerer klubbens
leb. Vi som har kert flere lob kan nok
ogsd have godt af at fa opfrisket,
hvordan det fungerer. Hvis nogle
skulle have nogle gode historier om
hvordan man ikke skal gore, skal I
vaere velkomne. For det kan jo bade
veere lererigt og underholdende.

Lerdag d. 4 maj 2013
medetid kl. 9.30.

Fyn rundt 2013 pa Langeland.
Mpodested: Restaurant Bregninge
Moille, Kirkebakken 19, Tasinge.

Vi er nu 35 personer tilmeldt dette ars
tur — og Bent Rye har lavet en virke-
lig flot rute henover Tasinge til Lan-
geland.

Sidste sendag i januar kerte vi en del
af ruten igennem og det var i frost og
sne. S& det bliver et anderledes syn
nar vi kommer dér igen, for sa er sko-
vene forhdbentlig ved at springe ud.
Det er blevet fastlagt, at vi medes
pd Restaurant Bregninge Mpolle kl.
09.30 til det sedvanlige morgen-
bord” inden vi starter ud. Bregninge
Molle er nem at finde, da den ligger
teet pa Bregninge Kirke, som kan ses
helt fra Fyn. Adressen er pafert under
kommende arrangementer.

Pé de sidste 2 klubaftener vil det veere
muligt for Jer at kebe gule DVM sik-
kerhedsveste — pris kr. 100,00 pr.
stk.

Midt-Vestjylland

Midt- Vestjylland arrangerer en mad-
pakketur lerdag d. 25. maj 2013.

Vi starter kl. 9.00 med morgenkaffe
pa Grenevej 4, Astrup i vores klublo-
kale. Derefter gar turen ud i det vest-
jyske, hvor vi vil se noget spaendende
og spise vores madpakker.

KI. 15.00 liner vi op pa Dalager Mar-
ked i Borris, hvor der er kaffe og
kage, og méaske en lille publikums-
premie, herefter slutter dagen.

Vi haber der er mange der vil deltage
1 turen.

Tilmelding af hensyn til morgen- og
eftermiddagskaffe senest d. 10. maj
2013 til

Henry 97364358

Kalle 97366179

Adresse: Grenevej 4, Astrup,

6900 Skjern

Veteranen



Det nye modested i Varde er Cirkusplad-
sen direkte over for byens radhus, og
alle pa to, tre og fire hjul er velkomne.

i Seby, Roskilde Havn, Borup og ad-
skillige andre. Nu er der kommet en
ny til listen, og det er Cirkuspladsen
overfor radhuset i Varde, som ma be-
nyttes til det, som i tilladelsen hedder:

Mogadesteder for turkersel “Fremvisning af veterankeretojer”.

Nyt modested i Varde Pladsen mé benyttes hver mandag i
perioden fra 1. april og helt frem til

Landet over er der faste ugentlige mo-  14. oktober i tidsrummet fra 18 - 22.
desteder for de klassiske og veteran Fremover behover de vestjyder, som
keretgjer pa to, tre og fire hjul. Me-  ellers lagde turen forbi Vesterengen i
destederne er mange, Kalg Slotsruin,  Ribe eller Torskind grusgrav, ikke at
GL. Rye Flyveplads, brunkulslejerne  kere helt sa langt.

T at jeg aldrig skulle rare hen-

))SM]L . destelefon. Hyver torsdag, nar

At : - hunkommer hjem, bliver hun

R e LR altid sat af lidt nede ad vejen.

V I torsdags besluttede jeg mig
for at finde ud af, hvem der .

K=re brevkasse. kerte hende hjem, 54 jeg gik

Jeg er en mand pa 37 ar, Iyk-  ud i indkerslen og gemte mig
kelig gift med min dejlige  bag min Harley Davidson. Da
hustru og vi har tobern. Den  jegkiggede ned, si jeg til min
gseneste tidhar min konekebt  store overraskelse, at den
meget nyt to], og hun er ogsd  le=kkede lidt olie. Nu er mit
begyndt at gd meget ud alene..  spergsmél: Er det normalt,
Nar jeg sperger, hvem hun er  at en Harley leekker lidt olie,
sammen med, svarer hun al- nar den Kun har RKert 30.000
tid: »Ikke nogen, du kenders.  km?

I forghrs ringede hendes mo- Venlig hilsen

hiltelefon, og da jeg ville raek- Den bekymrede motorcy-

ke hende den, vrissede hun, kelejer.

AALSBO MOTOR STAVNE 2013.

Lordag d. 29. juni 2013 ved Aalsbogaard Lystfiskerseer, Store Landevej 125
Fjelsted, 5560 Arup. Aalsbo Motor Steevne for veteran og klassiske kereta-
jer.

Kl. 09.00 — 12.00: Ankomst, registrering, kaffe og prasentation af kereto-
jerne.

Kl. 12.00 — 17.00: Lebsarrangement med diverse konkurrencer.
Preemieuddeling umiddelbart efter at sidste deltager er i mél.

Hyggeligt samveer efter labet. Optaendt grill til fri afbenyttelse. Medbring
selv grillmad.

Pris for deltagelse: Knallert 60 kr. ~ Motorcykel 80 kr.  Bil 100 kr.
Der kan camperes i telt eller campingvogn til rimelige priser.

Tilmelding til: Jergen Henriksen Sleipnervanget 18 5610 Assens

tlf. 61261118 mail: stumperne@hotmail.dk Se ogsa: www.stumperne.dk
Arranger: "STUMPERNE af 1994”

Oplysninger: 40726343 Henning Larsen

Veteranen

Genbrugs-
hjernet

Kobes

Jeg seger en spandene ameri-
kansk motorcykel, marke, drgang,
cc storrelse er ikke vigtig, dog skal
den kunne deltage i klubbens lgb,
sa den skal veere fra 1939 eller for,
jo @ldre jo bedre, alt har interesse,
ogsa et projekt eller en papkasse-
model. 500cc-1000cc englaendere
kan ogsé have min interesse.
51908643

Michael Pedersen (1618)

Soges
Svemmerhus med banjohul som
viste tegning.

T

Hul ca. 22-23mm indvendigt

Det kan veere Amal, Ficher Amal,
Bing eller lign. Indvendig huldia-
meter skal vere ca. 22-23 mm.
8616 0064 ell. 5120 0492

mail: jmoel@post.tele.dk
Jorgen Moller (945)

Kobes

Jeg soger en tank til en Raleigh
ca. 1930. Er der en som har
en?

tlf: 4160 1798 ell. 2944 0144
Bent Kielstrup (1089)

Scelges

DKW motor 300 cc. drgang
1931-32 + ekstra krumtaphus
og cylindre + motorophang.
Flere koblinger til DKW sl-
ges (forkrigscykler).

tif: 7472 0216 ell. 2013 5446
Erling Hede (2004)
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Kulomyt

2302

Preben Lynggaard

Gothersgade 8B

8800 Viborg

mobil: 4019 3302

mc: FN 350 Sahara M, 70 B 1930

2303

Jens Blaabjerg

Tjernely 10, 1. MF

2680 Solred Strand

mail: blaabjergj@yahoo.com
tif: 6142 7618

2304

Martin Scheler

Samsegade 4, 1

8000 Aarhus C

mail: ent-ms@hotmail.com
tif: 2224 8597

2305

May-Britt Ploug Jantzen
Langgade 65

5750 Ringe

mail: mopj@smilepost.dk
mobil: 2720 2543

2306

Lars Gravgaard
Gefionsvej 20

7800 Skive

mail: Img@ng-dk.com
mobil: 2625 8787

tlf: 9756 8789

mc: BSA 500 cc 1934

2307

Sindre Lindal

Seholmvej 23

8260 Viby J

mail: lindal@gmail.com
mobil: 2230 0082

mc: Panther model 50, 1930
BSA Gold Star 1939
Panther model 100, 1952

Velkommen til nye medlemmer

2308

Morten Lund-Jergensen
Frederiksvej 44, st.th.

2000 Frederiksberg

mail: morten-lund-j@hotmail.com

2309

Poul Lemhagen

Pa bjerget 17

2400 Kegbenhavn NV

mail: pol@naturgas.dk

mc: NortonCommandor 850

2310

Jacob Andersen

Syvstjernen 25

8920 Randers NV

mail: jacob-londe@hotmail.com
mobil: 2135 5561

2311

Kasper Andersen

Vestergade 50 A

8900 Randers C

mail: kasper a@hotmail.com
mc: Indian 1936

2312

Peter Hermansen
Vorup Kirkevej 1
8940 Randers SV
mail: p.v@get2net.dk
mc: Rudge 1927

2313

Kristoffer Krings

Lee Byvej 54B, 1, Lee

8850 Bjerringbro

mail: kristofferkrings@hotmail.com
mobil: 2327 1468

mc: Norton 16H, WD 1945

2314

Henning Pedersen
Gronvej 2

4863 Eskilstrup

2315

Jon Arne Hjelle

Hjelle

6770 Nordfjoedeid
Norge

mc: Panther M 100 1934

2316

Anders Staub
Regenburgsgade 12, 1.th
8000 Arhus C

mail: abuast@gmail.com
mc: Honda CB 1977

2317

Finn Olsen

Agardstrede 8

3550 Slangerup

mail: finno@post10.tele.dk
mobil: 4014 4028

mc: Nimbus m/sidevogn 1924

2318

Ian Tomlinson

Piet Heins Vej 41
2960 Rungsted Kyst

mail: ian_tomlinson77@hotmail.com

mobil: 2612 3505
mc: Triumph Trident 1973

2319

Flemming Sendergaard
Tveervej 12

2791 Drager

mail: flemming2@gmail.com
tlf: 3178 8531

mc: Harley Davidson 750cc, 30

2320

Michael Linder-Madsen
Greve Strandvej 138
2670 Greve

mobil: 20634039

2321

Las Petersen
Lyovanget 27

5500 Middelfart

mail: solas@stofanet.dk
mobil: 2173 0645

mc: BMW R 45
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MessecenterHerning
Stumpe=
marked

Ting & Sager
2013

lordag den 23. marts
lordag den 16. november

2014

lordag den 29. marts
lordag den 15. november

Svend Aage Moriensen

Stirimsvej 11 - 7430
9517 1603 - 9926 9926

JC NIMBUS aps.
/7%

= salg af reservedele
= ogsd postordre
= totalrestaureringer
= stelopretninger
= afprevning af motor i prevebaenk
= plejlstangsproduktion
= nyfremstlling af reservedele
= nye koblinger og andet
til “Kakkelovnsrer”
= nyfremstilling af sidevognsstel
med bremse
= nye sidevognskasser pa lager
= udsegl heflig betjening
wiww jcnimbusdk

lohn Carlsen, Viborggade 46, 2100 Kbh. &

1354283 13-fax 35428309

Abningstid $-17

up - 62 27 10 16
www.egeskov.dk

Eventyrhge oplevelser
for hele familien - hele dagen

G4 ph oplevelser i Europes bedst bevarede renmssancs
vand borg fra 1554, 1 slotsparkers mange have anlseg
gér tiden i #td nér man ferdes mellem blomster og
kunstferdigt klippede helde,

P4 Bgeskova 10 museer genopfriskes gamle minder.
I Piet Heinslabyrint geelder det om at finde ind
til det japanske thrn. Por familiens yngste er
hajdepunktet da 8 store legeomrider i skovens lysning.

ALT TIL NIMBUS 0G BMW

Heparation og service - Nimbus og BhMW]
Mezsten alle reservedele pa lager.
Speedometer-reparation. Hjulbyaning.
Maotarrenovering.
Stelopretning. Totalrenovering. Lakering.
Steib og Nimbus sidevogne.
Bestil pr. brev, telefon, mail eller fax.
Mindre lager af de mast almindelige Nimbus
rasarvedele i
Lagumklostar, Sognegade 18,

TH. 2184-6264. Traeffas after aftala.

Skiva, Polravaj 10, TN 2824-4654. Treflas
oftar aftala.

Aarhws Mimbus, Rombach & Nialsan Aps
Trua Byvej 20 - 8381 Tilst

TH 8624 6222 fax. BE24 B220
info @nimbus-aarhus.dik

www.nimbus-aarhus.dk

Specialvaekstedet tilbyder

* eylinderboringer

* stempler leveres

* foringer, krumtaplejer, hovedlejer
til nyere og gamle motoreykler

* topstyvkker renoveres med smder,
styr og ventiler til blyfri ibenzin

* alt maskinarbejde og svejsearbejde
udfares

* lpse motorer modiages til
hovedrepration T,

_&; i
Ingana Aps “

Balke & Wedel

Gl. Koge Landeve] 55

2500 Valby

TI1.36 305122 - 3538 1425

www.inganadk

Veteranimporten

Mya kvalitotsdele med spaciale i

HARLEY-
DAVIDSON

” h’f 7
S 1 P? ¥ ( . ¥
Sy
Egere fremstilles

TankCure tankforsegling

Motorrenovering
siden 1957

Veteranbiler og motorcykler
Cylinderudboring
Krumtappe - alle tyvper

Topstykker:
ventiler - ventilstyr - ventilseder
ventilseder til blyfri

Aluminiumssvejsning

Skagenlgbet 9-11. maj
Skovboleb 18. maj
Jyllandslebet 8. juni

Fladtanker 22. juni
Sgeskovlebet 10-11. august
Alsleb 24. august
Lovfaldslebet 14-15. september

Gjern

1. juni 2013 Stumpe- bil

og motorcykelmarked.

7. september 2013 Veteranlastbiltreef.
Jysk Automobilmuseum.

WWW jyskatomobilmuseum.dk

&> DUNLOP

St e i Iversens Cylinderservice

Veteranlmporten Finlandsvej 6 - 8700 Horsens

9751 00 16 kfs 16-2 820010 tIf. 75 62 52 99 - fax 75 62 59 06

wetaranimporten@edi
wamwsEtaranimporten dk

Stubbekobing Motorcykel-

Landsarrangementer B RACHMUSSERE

ke

THY
A

5

1 elligcage o wes
1. juni - 31, angust  tirsdag - sendag
September: wackends
Ugs 42 alle dage
Mykabingvej 52, 4550 Stubbekebing,
F54442202

www.motorcykelogradiomuoseum.dk

Veteranen

HAISAM-TIHASHOLOM-NVHILIA FLSHOLS SUJO0HNIAHON
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GF

FORSIKRING
MED OVERSKUD

Invester 1 forsikring til dit
veteran/klassisk koretgj

Med blot 100,- kroners indskud ved tegning af police i GF-Forsikring,
deltager du i den arlige tilbagebetaling af eventuelt overskud.
GF kunder far i 2013 tilbagebetalt 142 millioner kroner.

Priseksempler for veteran/klassisk kgretgj

Arlig preemie. Ansvars- og kaskoforsikring inkl. statsafgift - Selvrisiko 1.794 kr.

Dagsveerdi Veteranbil/-motorcykel Klassisk bil/motorcykel
indtil kr.

GF Veteran tegner ansvars- og kaskoforsikring
for bevaringsveerdige originalt opbyggede kgre-
tgjer, som er henholdsvis 35 og 25 ar gamle.
Forsikringerne er med 100% tilbagebetaling
af et eventuelt overskud. I 2013 tilbagebetales
25% af forsikringspraemien pa baggrund af 2012
skadesregnskabet. Et eventuelt forsikringsunder-
skud opkraeves ikke. GF Veteran stiller ikke krav

GF Veteran . Strandvejensg -

2100 Kgbenhavn @

Ansvar alene

om yderligere medlemsskab af f.eks. veteranklub
eller maerkeklub.

Ved mere end én kaskoforsikring i GF Veteran ydes
25% rabat pa samtlige kaskoforsikrede kgretgjer.

Det forsikrede kgretgj kan anvendes til hob-
bykersel i perioden 15. marts til 31. oktober. I den
resterende periode er det ved kaskoforsikring,
forsikret mod brand og tyveri.

Medlemmer af GF
Veteran kan tegne
autohjalp for blot
288 Kr. i alt pr. ar
omhandlende samtlige
forsikrede veteran/
klassisk kegretgjer

. Tif:39101150 . gf-veteran@gf-forsikring.dk

Afsender: Danmarks Veteran Motorcykleklub, Giesegardvej 107, Gerslev, 4100 Ringsted.




