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30. International Windmill Rally
20. - 22. juli 2012

Lebet blev i ar afviklet i Kalten-
kirchen, Tyskland i dagene 20.
—22. juli 2012, hvor det ogsd var
60 ars jubilzeum for MSC Kal-

tenkirchen im ADAC e.V.

Der var tilmeldt 221 cykler fra 8 nati-
oner. Danmark stillede med 18 cykler,
hvoraf 13 indgik i A og B landshol-
dene. Cyklerne spredte sig fra Achil-
les 1901, til Moto Guzzi 1945, som
var nyeste cykel, der kunne deltage.
Ellers var der maerker som Ravat
BT 6 1924, Stock R119 1925, Clyno

1910, Royal Ryby 1915, Vindec Spe-
zial 1912, Ernst-Mag 1926, Schiittoff
1923 mv. — deltagerlisten kan ses pa
www. veteranenfahrt-norddeutsch-
land.de

Fredag morgen var der stort opleb
ved startstedet. Det viste sig, at det
svenske Husqvarna team var landet
med en stor trucker med 21 cykler i
to lag samt en vagthund. Der maétte
en truck til at leesse det svenske hold
af. Fredag aften var der officiel ab-
ningsceremoni med grill pelser og fri
bar. Vores formand Lars Klitga

Lars preesenterer de danske hold. Egon
Miiller var konferencier og Heinz Kind-
ler lobsleder.

Herunder fredagshygge i teltet. Selv om
der blev uddelt spisebilletter, var det
blevet cendret til fri bar og mad. (red.)




ard preesenterede det danske A og B
landshold.

Lordag morgen kl. 9:45 gik starten
efter de 8 nationer havde staet ved
hver deres flag til afspilning af natio-
nalmelodierne. Sa der man sgu stolt
af at vaere dansk. Den tyske eksver-
densmester i speedway Egon Miiller
prasenterede de enkelte cykler begge
dage. Ruten var pa 125 km i et fladt
men meget skovrigt landskab.

Begge dage var der ca. 100 officials
udkommanderet for at fa os igennem
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vejkryds pa en sikker made. Ja, selv
brandvasenet deltog. Lebet keres
udelukkende efter internationale tegn
med indlagte tidsetaper. Nar man er
drejet til hgjre eller venstre kommer
der straks en lige ud pil, som be-
kreefter, at man har laest rigtigt. Det
var der en svensker, der ikke var klar
over, sa han drejede til hejre i stedet
for til venstre, s ham sa vi ikke mere
til den dag.

Tina og Niels Palle deltog i den tre
hjulede Morgan, som vakte megen

opsigt bade hos publikum og delta-
gerne. De havde dog det problem, at
de umiddelbart blev bortvist fra pau-
sestederne, da officials antog deres
koretoj for at vaere en bil. Begge dage
havde et par tusinder publikummer
taget opstilling langs ruten. Det var
veeldigt festligt, og der blev kvitteret
med klapsalver, nar jeg slap styret og
vinkede med begge hander.

Sendag morgen blev cyklerne truk-
ket ud fra Park Ferme til koldstart,
og det var imponerende at se, hvor




startvillige disse gamle cykler var.
Landskabet var nu meget mere ku-
peret med udsigt over land og seer.
Den forste frokostpause var henlagt
til det utrolige skenne slot Tremsbiit-
tel, der fungerer som Hotel og restau-
rant. Egon Miiller var atter pa plettet

og speakede. Det fortsatte han med,
da vi ndede 1 mal i Kaltenkirchen pa
hovedgaden, hvor folk havde taget
opstilling, som om det var Tour de
France.

Sendag kl. 18:30 var der sé praemie-

uddeling. Holleenderne og svensker-
ne tog sig godt af preemierne. Det var
dog det Tyskland, som vandt Wind-
mill for landshold. Danmarks A og B
landshold sluttede begge som num-
mer fire (A landsholdet 5 nationer
og B landsholdet 7 nationer). Hvert
af landsholdene modtog en praemie,
som bestod af en traeplade med en
bronzestebning af vindmellen, vaegt
3 kg. Den ene bliver placeret i klub-
huset i Senderjylland og den anden
soger lokale. Preemie for flotteste ve-

teranmotorcykel — Concours d’Ele-
gance — gik til formandens Anglo
Dane 1913.

Der skal lyde en meget stor tak til
Heinz Kindler for et keempe arrange-
ment og iser det flotte vejr, som gjor-
de, at vi sa den dejlige natur i farver.
Der var selvfolge en del maskiner,
som brakkede ned, men vi havde in-
gen personskader. Det var simpelthen
en kanon oplevelse.

Otto V. Lassen
kaptajn pd B landsholdet.




Her har vi hele det danske hold i 1992. Det er Poul og Ase Jorss, MortenQvistgaard, KarstenBerthelsen, Bengt Olsen, Lars So-
rensen, Helle Sorensen, Jesper Storm, Svend Boss, Erik Moller, Charls Bach, Kurt Hansen, Henning Karsetensen, Sven Nissen,
Erling Nielsen, Henning Christensen,. Foran: Pia Storm, Rita Bach, Jonna Moller, Margit Hansen, Ina Nissen og fotografen

Windmill Rallyets historie starter til-
bage i 1964. Det startede i Rockanje
i Nederland, arrangeret af Jack Bran-
se. Hans sen var med 1 ar, Ronald
Branse, med start nr. 4 pa en Douglas
fra 1913,som hans far deltog pa i
1964. De forste &r korte det mel-
lem Holland og England, efter
sigende som en udfordring fra
den Hollandske VMC til den
engelske VMCC. Det 10’

leb blev kert i Scotland
ogsa 11" gang kom det til
Kaltenkirchen for forste gang, det var
11975.

1 1970 var der 100 motorcykler til
start, heraf 15 danske. Det var forste
gang Danmark deltog og lebet blev
afviklet i Hengelo Holland, hvor det
har veret holdt 8 gange. England
vandt det ar, og skulle som traditio-
nen byder, atholde det naeste Wind-
mill leb.

Da lgbet 1 1975 kom til Kaltenkir-
chen, inviteret af Heinz Kindler, den
nuvaerendes fader. Lebet har et par
gange veret annonceret i Veteranen
og i1 de sidste tillegsregler star at
lese, at fra Keobenhavn afgér Arne
Graversens 18 meter lange lastbil,
med plads til 30 motorcykler. Redak-

tor Jens Madsen beskrev i et senere
indleeg at de var 25 mennesker der
drog af sted i de fire dage. Holland
vandt s 1976 var det tilbage i Hen-
gelo 1 Gelderland.

Wi fisiore

I 1976 var der en meget stor del-
tagelse af medlemmer fra Jylland,
mens det aret for fortrinsvis havde
veaeret sjellendere. Der var 16 danske
motorcykler til start og der var delta-
gere fra ikke mindre end 7 forskellige
lande. Alice Nielsen fra Kebenhavn
vandt en 1. plads pa dameholdet. |
den individuelle konkurrence vandt
Knud Arhej, Henning Hefa og Anker
Bach Serensen hver en guldmedalje.
England vandt nationskonkurrencen,
sé aret efter blev det holdt i Harro-
gate.

1 1977 er det s& England, herefter
bliver lobet kort to gange i Irland. 1
1981 er der tilmelding til lebet i Ve-
teranen, og man skal henvende sig til
Viggo Thomadsen. Tilmeldingen er

dog forelebig og der kommer aldrig
noget endeligt, ej heller et referat, og
ifolge de Internationale registreringer
af Windmill leb, er der ikke noget lob
imellem 1979 og 1986, hvor det er
tilbage i Hengelo Gelderland.

1 1986 tog jeg til
Windmill i Hengoelo
for forste gang. Tidlige-
re beskrevet i Veteranen
nr. 6/1986.
Vi var ti deltagere fra Dan-
mark, heriblandt Bengt Olsen, Viggo
Thomadsen, Jorn Lambertsen, Calle
Lowenstain, Berge Hansen, Arne
Mehlsen, Ejnar Boll, Sven Nissen
med fl. Det blev en uforglemmelig
aften i Homove Mpgllen, hvor den
stedlige motorclub havde klubhus.
Elleve nationer medtes til kamme-
ratskabs aften. Ved afslutningen fik
vi alle en lille Vindmelle i porcelan
og Jack Branse, der deltog med start
nr.1, holdt tale, hvor han blandt an-
det takkede @gteparret Lien og Reol
Kreunen fordi de havde startet lobet
op efter seks ar pause. Han gav end-
videre udtryk for at det havde vearet
det bedste Windmill rally til dato.
Holleenderne vandt og skulle derfor
holde lebet to ar efter.



Forste danske kvindehold, der vandt
pokaler, ogsda i 1992

I 1987 blev jeg kontaktet af den
Hollandske sekretaer Annelies Smith,
om ikke Danmark ville holde lgbet
i 1988. Nu var det faktisk séddan at
Odense by havde 1000 érs jubileeum
det ar, sa jeg tog imod udfordringen
og forsagte at fa det med som en del
af byens jubileumsarrangementer.
Grunden til henvendelsen var bl.a. at
VMC havde 25 ars jubileum og de
ville gerne have Windmill som en del
af dette jubileeum. De onskede ogsé at
de skulle vinde retten til at fa mellen
hjem til Holland. De vandt i Odense,
men det var pa et heengende har at
det lykkedes, for det tyske landshold
forte efter den forste dag. Pa anden-
dagen punkterede Heinz Kindler pa
sin Wanderer, og det gav udslaget, og
Mollen kunne vende tilbage til Hol-
land. Windmill i Odense er beskrevet
i Veteranen 5/1988.

Danmark har yderligere vist flaget
ved flere Windmill, men i 1990, 1992
og 2000 har jeg selv deltaget som
Captain pa det danske A landshold.
Dog uden den helt store succes, da
vi endnu aldrig har vundet mellen til
Danmark.

Obbekcer

Pa vej hjem fra Windmill i 1990, var
vi et hold, der skulle have nyt fodtaj.

Her er vii Hoganas i 2006. Det danske landshold er
klar til at hejse flaget for Danmark. Kurt og Margit
Hansen, Otto V. Lassen, Stig Emcken, Svend Erik
Holm, Kaj Beck og Vagn Hansen.

Mollen der keempes om er en masiv solvmalle, der
er 25 cm hoj. Det land der vinder, og stedet det
afholdes, bliver indgraveret i solvbdndet pa foden.
Som det kan fornnemmes pd billedet af mollen, var
det nodvendigt at forhoje den ved starten af 1986.

Da lobet blev genstartet efter seks drs pause, er det
stifteren af Windmill, Jack Branse der starter her til
venstre med start nr. 1. Med start nr. 3 er det Willem
Pol pa Minerva fra 1902. Han vandt restaurerings-

> premien med sin cykel. Han deltog i klassen Hor-

spower-team, hvor nyeste cykel var fra 1904.




Tilbageblik

Stjernelob i Bogense har igennem
mange ar veret en fast del af Fynbo-
ernes forskellige sommerlgb.

Det er Anker Knudsen, der arrange-
rer lobet i samarbejde med forskellige
sponsorer, Nordfyns Turistforening
og Bogense Handelstandsforening.

Op igennem firserne og starten af
halvfemserne havde vi tradition for,
at vi kerte en madpakketur en sendag
i hver sommermaned.

I 1994 inviterede Anker Fynboerne
til Stjerneleb i Bogense den 6. august.
Det var ugen for Egeskovlebet, sé
det var meget passende. [ Veteranen
skrev jeg bl.a.: Madpakken kan I
godt lade ligge hjemme, da arrange-
rerne skaffer bade formiddagskaffe
og frokost. Da der er fuld forplejning,
er det nedvendigt med tilmelding til
Anker Knudsen. Ud over DVM del-
tager der ogsa medlemmer fra Fyns
Motor Sport, en forening der har en
lang tradition for forskellige typer
motorcykelkearsel.

I mange ar var det ganske gratis at
deltage i Stjernelgbet, men som sa
mange andre steder i samfundet, sa er
sponsorerne blevet mere padholdende,
sd i dag giver vi 100 kr.

De forste lob var lidt hen efter stjer-
neleb. Efter formiddagskaffe kerte

R Bense Stjern é]ﬂb

4. august 2012

vi en rute med et stop, hvor der var
en forfriskning. Herfra tilbage til Bo-
gense med parkering i Adelgade, og
s var der den store varme ret pa Bo-
gense Hotel.

Vi havde ny startid efter middagen,
hvor vi kerte en anden rute og slut-
tede et andet sted pa Nordfyn, ofte
ved en sponsor, og her sluttede vi sé
med kaffe og dertil horende ableka-
ge, eller andre gange drikkelse og et
sandwichbred.

De senere ar har vi kun kert en tur,
og efter middagen pa Bogense Hotel
er turen slut.

De sidste seks ar er lgbet faldet sam-
men med Bogense Rosenfestival, sa

der er virkelig treengsel i den lille by,
nar der kommer mange tusinde men-
nesker for at se péd roser og “gamle
motorcykler”.

4. august 2012

Lordag morgen tidligt op, vi skal til
Stjernelob i Bogense. Det har vi ve-
ret s& mange gange for, og det er altid
et dejligt afslappet lob, med masser
af tid til snak og et leb, hvor der er
god tid, sa vi kan nyde de fantastiske
steder som kun en lokal ruteleegger
kan finde. Vi behover ikke det store
morgenmaéltid, for vi drager af sted,
for vi skal til kaffebord hos Anker i
Adelgade klokken ni.

Jeg ved ikke, hvem Anker har for-
bindelse til, men i alle de Stjerneleb
jeg har deltaget i siden 1994, si har
vi kert i strdlende solskin maske en
enkelt gang lettere overskyet. Nogle
ar har det vaeret sa varmt, sa det nae-
sten var svaert at komme igennem
den store oksesteg med det hele til pa
Bogense Hotel.

Omkring klokken ti kerte vi om i
gagaden, for at holde her til glede for
publikum. Da vi havde fiet cyklerne
linet op, kom der en meget stor bil
ind i gadgaden. Det var Greve Michael
Ahlefeldt Laurvig-Bille, der kom ke-



rende i hans nyrestaurerede Konge-
lige Cadilac. Den blev bygget i 1931
til Kong Christian den X. Det forteel-
les, at karrosseriet fik ekstra hgjde, sa
Kongen kunne sidde der med sin hgje
hat. Bilen havde vearet til syn dagen
for. Senere pa dagen sa jeg Egeskovs
mekaniker, Ole Ploug, i menneske-
mengden, s& mon ikke han har veret
stand by, hvis der skulle ske noget

uforudset med
bilen. Mikael var
selv chauffer og
pa bagsadet sad
hans kone Grev-
inde  Caroline
Seeborg  Ahle-
feldt. Grevinden
skulle dbne Rosenfestivalen fra Bo-
gense Radhus, en opgave hun havde
glaedet sig til, ifelge et interview til
fjernsynet, fordi hun elsker roser. At
Greven kom forbi vores startomrade
var ogsa godt for os, for sa kunne han
se, at vi havde taget vennerne med til
start.

Ankers segn var speaker fra den store
lastbil, som tilherer Skastrup vogn-

mandsforretning. Han sendte de 33
motorcykler ud pa ruten i nasten
nummerorden. Der var nogle enkelte
pa solocykler, som gerne ville folges
med sidevognsmaskiner, hvis de el-
lers havde observater.

Vi holdt pause ved Varbjerg strand.
Her ankom Anker i bil med den ned-
vendige drikkelse. Herefter gik turen
videre, efter det militeere 2 c¢cm kort,
hvor ruten var indtegnet. Der var ogsé
udleveret en liste, s& man kunne kere
efter vejnavne. Klokken fjorten skul-
le vi veere tilbage i gdgaden, hvoref-
ter vi indfandt os pad Bogense Hotel
til den store leekre middagsservering.
Endnu et perfekt Bogense Stjernelgb.
Tak til Anker Knudsen, haber du kan
fortsette nogle ar endnu.

Obbekcer



Beretningen om fadslen af den Japanske Harley-Davidson kopi.

RIKUO

Sagaen om Rikuo, Harley-Davidson og fodslen af den Japanske MC
Oversat af Sven Hansen, efter artikel i ’Cycle-World” fra 70erne.

Hvis der kan veare ironi i den
industrielle historie, sa er der ironi
i Harley-Davidsons nye appel
om beskyttelse fra den Japanske
motorcykelindustri. For det wvar
for en stor del Harley-Davidson,
der grundlagde den Japanske
motorcykelindustri.

For et kvart arhundrede siden blev
Harley-Davidson og arvtageren af
HD, kaldet ”Rikuo”, bygget i Japan
pa en fabrik udstyret med HD veerktej
og medarbejdere der var uddannet af
HD i Milwaukee i staten Wisconcin,
USA.

For ar tilbage, selv for de blev bygget
i Japan, var HD den mest populare
motorcykel i Japan. De blev brugt
af politiet, de kejserlige gardister,
haren og af enhver, som enskede
en barsk og driftsikker motorcykel.
HD motorerne var sa succesfyldte,
at Japans ferste motorcykelindustri

blev grundlagt i1 kappestrid med
tjienestevogne. Sadanne giganter som
Mitsubishi, Mazda og Daihatsu, fik
alle deres start pa det automobile felt,
idet de fulgte HD’s enorme succes
netop i Japan.

HD’s historie i Japan gar tilbage
til 1912, da den kejserlige armé
importerede en af HD’s modeller
til afprevning. 1 1916 havde Nihon
Jidosha (idag ”Yanese” som er den
forende importer, af fremmede biler
til Japan) faet distributionsret for HD i
Japan. Dette arimporterede de 5 styks
1917 modeller, 3 twins og 2 singles.
2 ar senere importerede de en Harley
med sidevognsudstyr til haren.
Gennem de naste par ar, importerede
Nihon Jidosha et lille antal maskiner,
men pafaldende nok ikke reservedele.
Maske pa grund af Nihon
Jidoshas noget slove holdning, fik
”Kotoboeki”, et lille sgster firma til

et gigantisk pharmaceutisk firma, den
patenkte distributationsret af Harley,
iindre og ydre mongoliet, samt andre
steder, hvor Milwaukee musklerne
var veerd at bruge.

Da de kunne se et uudnyttet marked
i Japan, rejste Alfred E. Child i 1924
til det fjerne osten som eksportsalgs
agent og stoppede i Japan, for at
vurdere markedet. Det var et ret
darligt tidspunkt for en Amerikaner
at besoge Japan, da den Amerikanske
regering lige havde besluttet at
udelukke Japanske emigranter.

Arthur Davidson, salgschef og
viceprecident, overvejede situationen
og beordrede Child til at forlade
Japan og rejse direkte til Shanghai.
Men istedet for at folge sin chefs
ordre, indlogerede Child sig pa Frank
Lloyd Wright's gamle Imperial Hotel
i Tokyo. Child opdagede at nogle,



eller maske alle maskinerne, der var
bestemt for Mongoliet, var blevet
omdirigeret til Japan i Nihon Jidoshas
navn, uden at han vidste det.

En grim bumset fremtoning,
Baron Okura, som var Jidos-
has precident, fordrede at
vedblive med at vere HD’s
salgsagent i Japan. Men Child
sagde nej, medmindre Baron
Okura kunne stable et ansten-
digt salgs- og serviceapparat
pa benene.

Alle forhandlinger endte med,
at Kotoboeki fik guldgruben,
fuldt stettet af Sankyo. Og en
guldgrube blev det. Da 1923
jordskaelvet havde edelagt ga-
derne 1 Tokyo og Yokohama,
sa var de kun var passable af
trillebere.... og motorcykler.

Child havde arbejdet hurtigt.
Han sejlede tilbage til USA,
kun 40 dage efter han var an
kommet til Japan, med en
ordre pa 350 styks 1000 cc
Harley-Davidson, alle monteret med
sidevogn, reservedele for 20.000
Dollar og for 3.000 Dollar special-
veerktej. Child havde ligeledes ind-
gaet en overenskomst, lydende pa at
han skulle vaere Salgsdirekter for den
nyabnede koncern, Harley-Davidson
Sales Company of Japan.

Mens dette stod pa, var den Japanske
haer, begyndt at interessere sig for
motorcykler. De havde kebt
en enkelt Indian, men
begyndte at favori-
sere Harley-David-
son. Herens inge-
nigrer var ret benovede
over de facts, at de forste
HD’er, der var importeret i
1912, var “stille going strong”, 9 ar
og 83.000 miles efter.

11924, godt bakket op af Grev Katsu,
begyndte Murata Iron Works at bygge
en kopi af 1922 modellen til haren.
Fabrikken kaldte deres maskine for
“Giant-Go”. Noburi Murata testede
et af de forste eksemplarer til haeren.

Efter den forste test, forkastede hae-
ren maskinen, pa grund af den for-
lorne konstruktion og fordi Murata
ikke havde det fornedne “know-how”

til at masseproducere maskinen. Vo-
vestykket, det forste fabrikken gjorde
pa motorcykelmarkedet, kollapsede.
Men Murata laerte af sine fejl og
vendte sig til Meguro, som maske var
det mest beremte navn i begyndelsen
af 60ernes Japanske motorcykel in-
dustri, og grundlaegger for nutidens
Kawasaki motorcykler.

Sankyo

havde
gode forbindelser i National Garden,
sd da Harley-Davidson sa sig smidt
ud af deres lejede butik i Tokyo, in-
troducerede Matasaku  Shiohara,
precident i Sankyo, Alfred Child
for National Garden. Og kort efter,
blev HD brugt som standard dér. Pa
det civile marked, kappedes HD med

deres arkerival Indian, som var fore-
trukket af politiet, der bedre kunne
lide Indians lavere siddehgjde. Da
Scout-modellen kom pa markedet,
blev den hurtigt deres
favoritmotorcykel. En-
kelte britiske maskiner
var taget pa preve, men
deres letvaegtskonstruk-
tion gjorde den ubru-
gelige til arbejdet, hvor
den Amerikanske kon-
struktion fik den sterste
succes, da den var meget
kraftig.

Morikichi Sakurai, en
af Childs ferste medar-
bejdere, designede bade
letvaegts- og heavy duty
bagvogne, for den nye
350 cc Harley og 1000
cc V-twin. Nogle af dis-
se blev importeret uden
baghjul og pa dem blev
Sakurais bagvogn mon-
teret. Disse maskiner
blev rigtig populere hos
alle, lige fra postkon-
tor og politi til risbutikken henne pé
hjernet.

I begyndelsen af 1930, etablerede
Daihatsu Matsuda (Mazda) sig
som fabrikant af trehjulere. Béde
Matsuda og Daihatsu fremstillede
deres egne motorer og nogle tusinde
af disse maskiner kom
. pa markedet hvert ar,
hvilket gav japanerne
deres forste prove pa
det salgsarbejde i stor
stil og et omfattende
servicenet, som kom dem
tilgode senere. Sakurai, som
byggede den forste trehjuler,
var blevet ansat hos Child istedet
for hos Nihon Jidosha, hvor han
havde arbejdet siden 1916, da Child
opstartede “Japan Harley- Davidson”.
Child gav Sakurai den nette sum af
200 yen om méneden, for at vaere med
i det nye firma. Grundet Sakurais
store markedskundskab, var pengene
godt givet ud for “Japan Harley-
Davidson”, det senere “Rikuo”.
Ved siden af hans fabrikspligter, blev




Sakurai ogsd indvolveret i Harley-
racere og hjalp med til at det forste
professionelle racerlgb blev kert i
Japan.

Harley-Davidson motorcykler fik en
feenomenal succes i Japan, takket
vere Childs salgs evner. Her fik Child
5 procent i provision af hver eneste
solgt HD i Japan. Kun fi ar efter
hans ankomst til Japan, brugte bade
heer, flade, postkontor og regeringen
HD. Harley var dyre dengang,
ligesom idag. Sidst i tyverne, var
den japanske yen ikke mere veerd
end en halv dollar. For eksempel
tjente en universitetslerer omkring
70 yen om maneden, sa det var sveert
for menigmand at kebe en HD, da
f.eks en 750cc kostede 1638 yen og
den store kostede 1890 yen. Indian
var en smule billigere. Scout kostede
1550 og Chief 1750 yen. Men da
der var stor forskel pa servicenettet,
sakkede Indian bagud.

Child foreslog Shiohara, at de skulle
prove selv, at fa rettighederne til at
bygge Harley i Japan. HD havde
aldrigfergivetnogendisserettigheder,
som omfattede vaerktej, maskiner
og formler for materialekvaliteter
mm. Men Shiohare bakkede op
om Child og sa rejste han til USA

og Milwaukee. Ved ankomsten
til fabrikken 1 Milwaukee, medtes
Child med de fire HD-grundleggere,
William S. Harley samt William,
Walter og Arthur Davidson. De var
alle skeptiske over for hans idé, om
at der skulle pruduceres HD-kopier
1 Japan. Men efter megen snak og
1 lyset af depressionen, indvilgede

de fire 1 at give ham rettighederne.
Den eneste betingelse var, at ingen
Japansk Harley, eller del dertil matte
forhindre salget af Milwaukee cyklen
1 Japan i tiden fremover.

Den nye fabrik 14 1 Shinagawa, Tokyo,
pa jord ejet af Sankyo. Sankyo
var ogsa kapitalen bag fabrikken.
Bortset fra Child og Barr, var det en
ren Japansk forretning. Det var den
forste komplette motorcykelfabrik,

der nogensinde var bygget i
Japan. Takket vere Child, var en
del af produktionen allerede i gang s&
tidligt som 1929. 1 1935 rullede de
forste komplette motorcykler, lavet
af Japanske materialer og Japanske
hender, ud af fabrikkens porte i
Shinagawa.

Alfred Child sagde, at Fred
Barr, som var Chefkonstrukter,
Harley Davidson og Sankyo er

grundleggere af hele den Japanske
motorcykelindustri. Og Morikichi
og Sakurai er enige heri. Harley-
Davidson og Shinagawa fabrikken
er de sande stamfeaedre, til enhver
Japansk motorcykel, der kerer pa
vejene idag.

11930 blev Harley-Davidsons model
"V, en 1200 cc sideventilet, den
faste motorcykel i den Japanske Heer,
hvor den blev introduceret i August
1929. Den Japanske har besluttede
sig endeligt for HD, efter at have
testet den Tyske BMW grundigt.
Men BMWen vibrerede slemt og der
var stort motorslid, ligesom kraft og
den almindelige holdbarhed var ret
darlig, sammenlignet med Harley.

”Dairen”, Manchuriets
af  ”Japan

afdeling
Harley-Davidson”,



havde gjort gode forretninger med
forskellige Kinesiske krigsherrer.
Heriblandt ogsda Chang Kai-Chek,
som kebte 200 sidevognsmaskiner,
da den Japanske haer indvaderede i
1931. 1 1935 opherte samarbejdet
mellem Sankyo og
Harley-Davidson,
da Sankyo fik lov
til at producere
cyklenunder navnet
”Rikuo”. Den
forste ”Rikuo” var
samlet 1 slutningen
af 1935. Det var
en rigtig "Made in
Japan” motorcykel.
Den forste Japanske
maskine, der var
totalfremstillet
i Japan, lige fra
gashandtag til
baglygte.

Det var et stort

ojeblik, da

chefkonstrukter ~ Sakurai  tradte
kickstarteren ned og bragte motoren
til live. Navnet “Rikuo” betyder pa
Japansk “Kontinentets Konge”. Den
blev navngivet at Shiobaras datter,
efter en linie i Keio universitetets
slagsang. Navnet indikerer det
Rikuonen hovedsaligt var beregnet
til, nemlig heerens transport over det
asiatiske kontinent.

Men alt var ikke lige let for den
nye Rikuo. [ februar 1936 tog
Sakurai til Manchuriet, med Rikuo
nr. 1, for at demonstrere den med
kantongeveret. Det var minus 36
grader celcius, da Sakurai og hans
sidevognsmonterede Rikuo varklar til
at tage afsted mod Mukden. Sakurai
vidste, at hvis Rikuoen svigtede ham,
kunne han falde i haenderne pa de
Kinesiske guerilla styrker. Sa hele
tiden piskede han Rikuoen i sporene
efter tanks og firehjulede koretojer.
Han matte for alt i verden ikke sakke
agterud. Da natten faldt pa, gjorde
han sig en lejrplads. Det verste
begyndte nu, for natten var frygtelig
kold og Sakurai felte han stadig sad
pa maskinen.

Harens biler og tanks havde

sma ovne til at holde motorens og
gearkassens olie varm. Sadan luksus
havde Sakurai ikke, sa da han skulle
starte Rikuoen om morgenen, ville
kickstarteren  overhovedet ikke

rore sig, sd stiv var olien i kulden.

Sakurai var bange for at knakke
gearakslen, noget som tit skete hvis
man ville tvinge motoren, til at dreje
rundt nar den var sé kold. Resten af
haren var kert, sd han var helt alene

pa den Manchuriske slette, pa nar en
galloperende hest ude i horisonten.
Sakurai tenkte om en selle pony,
skulle veere bedre end hans Rikuo og
sprang gal og bitter op pa kickstarteren
igen. Og motoren sprang i gang og
sa tordnede han afsted efter sit mal.

Men sa langt sa godt. Manchuriets
har havde ikke brug for hans maskine
og sendte ham hjem igen, med den
besked at han kunne komme igen, nar
han kunne fremvise noget de kunne
bruge. Med disse ord i tankerne,
gav Sakurai sig
til at konstruere
en maskine, der
ogsd havde traek
pa sidevognshjulet.
Det lykkedes,
simpelt og
naesten umuligt at
odelegge.
Pa haerens
testomrade nar
Gotemba ved
foden af Mount
Fuji, klarede
Rikuoen sig bedre
end selv den bedste
af harens heste.
Sluttesten var at
keore halvvejs op
ad siden pa Mount Fuji, en opgave
der gav selv de lette tanks store
vanskeligheder, da stigningen var 30
ogop til 45 grader. En officer kiggede
fra bjerget til maskinen og derpa pa
Sakurai og sagde: “Jeg vil hugge mit
hovede af og give det til Dem, hvis
deres indretning kan bestige dette”.
Den gjorde det og gjorde det let. Og
en flov officer matte give ham sin
uforbeholdne undskyldning.

I 1937 blev den adopteret af hele
den Japanske her. Men hed ikke
leengere Harley-Davidson og ejheller
Rikuo. Men en ”Army Type 97”. Da
krigen mellem Kina og Japan bred
ud 1 1937, kom der sa store ordrer
pa Type 97 hos Rikuo, at de umuligt
kunne efterkomme dem. Sa en del
af ordrerne blev afgivet til Nihon
Jidosha, hvis cykel var anderledes
end Type 97. Den havde en 1300
cc motor som var baseret pd Harleys
1935 model "VH-80”. Og en kort
overgang producerede  Matsuda
ogsd Type 97. Fra 1935 til 1940
byggede Shinagawa fabrikken 1479
Rikuos og prisen var 1600 yen pr.
styk. Nogle af disse kom pa private
hander, men de fleste gik til politiet



militeeret. Ved slutningen af 2.
Verdenskrig var der bygget mere
end 18.000 Type 97 af de forskellige
fabrikker i landet.

Efter det Japanske nederlag, faldt
mange Type 97 i Kinesiske hander.
Det siges at den en overgang blev sat
i lokal Kinesisk produktion, til brug
i Folkets Friheds Heer. Hvis dette er
sandt, har vi en bemarkelsesverdig
handelse 1 motorcyklens historie.
Nemlig en Kinesisk kopi af en
Japansk version af en Amerikansk
motorcykel. Nok en opgave at finde
reservedele til en sddan sterrelse.

Senere  fremkom Sakurai med
en firehjulet let udgave, til brug
i rismarkerne. Den var monteret
med en Harley motor. Der blev
bygget 5 testmodeller og afprevet til
haerens tilfredshed. Men sa brad den
Kinesiske krig ud og heren glemte
alt om Rikuo jeepen.

Hvad var der sket med Alfred E.
Child, manden der startede det hele
? Jo, han havde etableret hans nye
firma, ”Nishiman Harley-Davidson
Sales” 1 Shimbashi, Tokyo. Og
det gik fantastisk godt. Han havde
gode forbindelser til Shinagawa og
solgte flere hundrede nye Harleyer
til sin “rival” gennem 1936. Men
da den Japanske regering pillede ved
importafgiften i 1937, matte Child
selge det hele til Sankyo i April
1937, hvorefter han rejste til USA
og kappede den sidste snor mellem
Milwaukee og Japan.

Efter2. Verdenskrigi1945blev”Rikuo
Nainenki” registreret i ”Automotive
Division of Commerce and Industry”
i Tokyo, som motorcykelfabrik.
Firmaet startede en civil produktion
1 1946, og var i 1947 den storste
Japanske motorcykel fabrik. Det ar
byggedes 252 Rikuo sidevognscykler

og 74 solo. Der var kun blevet bygget
120 andre Japanske motorcykler i det
ar, alle solo.

Rikuo 1947 var en 750 cc sideventilet
V-twin, baseret pa en 1935 Harley-
Davidson Baby-Twin. Hjulafstenden
var 1460 mm, boring og slaglengde
var 69.85 - 96.85, der gav en
slagvolume pa 746.6 cc. Motoren
havde vad sump og var monteret med
en handbetjent oliepumpe, sa kereren
kunne give den en skvat olie nar den
treengte. 3-gears transmissionen var
stadig betjent med handgearstang
og der var monteret bakgear pa
sidevognscyklerne. Motoren ydede
14,9 HK ved 3700 omdrejninger.

Cyklen var meget popular i Japan
og Rikuo fik efterhdnden et andet
udseende, lige som den fik monteret
teleskopforgaffel. Produktionen
voksede gennem érene og toppede
i 1953, da 1983 maskiner rullede
ud gennem fabrikkens porte,
inkluderet 79  sidevognscykler.
Dette ar kom ogsd 750eren, kaldet
”RQ”, med alluminiumstopstykker,
kompressionsforhold péa 5,8:1 og 22
HK. Den havde en topfart pa 110
km/t .

En gadetest beskrev Rikuoen som
95 % perfekt. Den handbetjente
oliepumpe, var her skyld i de
manglende 5 %. Maskinen var
bemerkelsesvaerdig pa grund af sit
fantastisketraek vedlaveomdrejninger.
Og politiet kunne lide den, pa grund

af dens kereegenskaber pa de mange
veje, der ikke var gjort feerdige. Og
det vil sige nasten alt hvad der var
af veje 1 Japan pa den tid. Vejtesten
bemarkede at maskinen kunne
kere 1 topgear, selv pa bjergveje, sa
langsomt som ned til 20 km/t. Og at
den stadig kunne accelerere bledt og
hurtigt uden at geare ned. Dette var
muligt ved at manipulere med det pa
styret monterede tendingsjusterings
handtag, som det blev bemerket i
testen.

I érene efter blev Rikuo yderligere
udviklet. Og den sidste model, ’RT”,
med alluminiumsmotor, ydede 27 HK
ved 5000 omdr/min. Kompressionen
var oppe pa 7.0:1 og den vejede
238 kilo. Topfarten var 137 km/
t. Den handbetjente oliepumpe var
forsvundet og ”RT” modellen havde
ter sump og 4-gears gearkasse med
fodskift.

Rikuo blev stadig lavet pa den
gamle Shinagawa fabrik. Og i 1958
begyndte bade fabrik og motorcykel
at vise tegn pa alder. I 1930 var den
sideventilede motor at betragte som
et kunstveerk indenfor videnskaben.
Men tre artier efter var den et levende
fossil. Dens ydeevne var en vittighed
mod de andre Japanske topventilede
motorcykel motorer.  Ballondak
og stift bagstel var intet pa den
nye svingarmsarena. Sa det kneb
gevaldig med at taekkes det mere og
mere kreesne motorcykelfolk.

Motorcykelmarkedet i Japan, havde
kun meget lidt plads til ”Big-Bore”
motorcykler. Honda og Tohatsu
samt andre, vandt ind pa 50-250 cc
markedet. S& laenge Rikuo havde
monopol pa “Big-Bore”, kunne
fabrikken overleve, pa grund af
politiet og en handfuld entusiaster.
Men da Cabton og Meguro satte
storkubik, topventilede parallel-twins
pa markedet, var det dommedag for
Shinagawa fabrikken. Da Meguro
introducerede en 650 cc, topventilet
twin i 1957, nasten stoppede salget
af V-twins. 11958 blev der kun solgt
520 Rikuo, kun en trediedel af de
gode ér.



Som en sidste handling, for at vende
billedet, byggedes Rikuo i en "RX-
750” model, der var baseret pa "RT”
modellen, med moderne twinsaddel,
svingarmsbagtej, alluminiumsmotor
med topventiler og helstobte
alluminiumsfaelge. Rikuo "RX-750”
var ment som svar pa de Amerikanske
Harley-Davidson. Men den gamle
maskine kunne alligevel ikke klare
sig 1 kampen mod de Meguros,
Hosks og Hondaer, der var bygget i
uropeisk stil.

RIKUO SERVICAR

I 1960 Ilukkedes Rikuo Nainenki
fabrikkens porte for evigt.

Dette var enden pa en @ra. Da den
forste Japanske Harley-Davidson
baserede motorcykel kom frem,
var Shinagawa fabrikken den mest
moderne i landet og i hele den
Japanske motorindustri. Og ved den
tid da den sidste Harley-Davidson
baserede motorcykel blev bygget,
var Shinagawa fabrikken héblost
foraeldet. Og Japan var godt pa vej,

til at dominere verdensmarkedet for
motorcykler.

Og det hele startede med Harley-
Davidson !

Jeg fik for ar tilbage sendt denne
historie af Svend Hansen. Tak til
Sven for arbejdet med oversat-
telse af denne historie fra motor-
cyklernes barndom, specielt den
japanske Harley. Obbekcer




DVM Nordjylland afholdt
august klubmode pa Hjal-
lerup Mekaniske Museum i
Hjallerup.

Der var 35 fremmedte, der hovedsa-
geligt kom p& motorcykel. Forman-
den, Kaj V Pedersen, bed velkom-
men til madet i museets cafeteria og
overlod ordet til Finn Thomsen fra
museet.

Finn fortalte lidt om museet, der er

indrettet i en tidligere ridehal pa ca.
2000 kvm. Det er lidt som en rejse
tilbage i tiden, fortalte Finn, der er
mange af os, der kan huske, da vi
ikke havde mobil telefoner, pc.er,
navigation, og alle de andre moderne
hjelpemidler, sa vi kunne gense de
ting vi brugte for i tiden. Museet er
etableret 1 2007, og alt er lavet ved
frivillig arbejdskraft, imponerende
pa kun 5 ar.

Herefter gik vi rundt godt en times
tid og sa pa de udstillede koretojer og

ting, og der var nok at se pa, der var
mange fine biler, gamle traktorer, sta-
tionare motorer, der blev brugt pa de
store garde, ligesom en flot dampma-
skine fra det hedengangne Aalborg
Verft, cykler, el-bil, knallerter, et par
motorcykler (alt for fa) og en masse
andre gamle ting, og s& skal vi da
ikke glemme en Starfighter jager.
Madet sluttede med kaffe, rullepol-
se- og ostemadder og livlig snak.
Finn Thomsen fortalte, at hele pro-
jektet var startet for 8 ar siden, da han
fik plantet nogle treeer hjemme pa sin
ejendom. Finn havde en del gamle
traktorer, og havde tenkt pd, at man
godt kunne lave et museum. Major
og planteskoleejer Karl Petersen stod
for plantningen, han var pé det tids-
punkt formand for Hjallerup marked,
og han sagde straks: ” Det er da det,
vi skal”. Markedsforeningen ejede
den gamle ridehal, og den kunne
vere fin til museum. Der blev samlet
en 10-15 mand, og de gik i gang med,
at fa det stablet pa benene. Efter ikke
helt lette forhandlinger med Hjalle-
rup Samvirke lykkedes det at fa en
lejekontrakt i stand, og treeffe aftale
om Markedsforeningen ville betale
materialerne og sa ville folkene bag
museet udfere arbejdet. Saledes blev
alt arbejde udfert af frivillige. Der er
ca. 200 medlemmer og der er ca. 30




der mades 2 gange om ugen og ar-
bejder pa museet. Alle medlemmerne
har 1 vagt pd museet om aret.

Der tilstraebes en fornyelse pa 30 %
om aret pa museet, der er jo ikke alle

de udstillede genstande, der ejes af
museet, mange er udlante af private.
Har man et veterankeretgj, som der

ikke rigtigt er plads til i garagen, er
der mulighed for at det kan det opbe-
vares i udstillingen, det kan jo veare
rart om vinteren. Ellers bliver der
atholdt forskellige arrangementer,
bl.a. stumpemarked, ligesom mange
klubber og foreninger holder mede
pa museet.

Finn Thomsen mente at museet kun-
ne vere et rigtigt godt sted evt. at
holde kaffepause under Skagenlabet,
forslaget er hermed videregivet.
Museet har en hjemmeside: www.
hjallerup-museum.dk

Jan Engelbrechtsen




( Schebler Model ”H” Karburator]

I Veteranen nr. 2 2009 fortalte
jeg om mine oplevelser med en
Schebler karburator, artiklen
slutter med at jeg skal til at
prove min Schebler type H
ogsa kaldet lzederspjzeld.

Nu har jeg i 3 s@soner kort med den
efter renovering og Indianeren gar
rigtig godt med den. Jeg kan se at
der er mange motorcykler i DVM der
kerer med en Schebler De luxe eller
ligende, hvor det burde have varet en
type H. Dette er ingen fordemmelse af
dem som gor det. Hvis en laederspjeld
karburatoren ikke er i orden, kan det
vare noget bras. Sa kan man hverken
stille tomgang eller korsel ordentlig.
Enten hader man den eller ogsa elsker
man leederspjelds karburatorer.

Med en renoveret og korrekt
indstillet laderspjeeld sa gar min
1919 Indian Power Plus faktisk rigtig
godt. Under dette ars Fladtankerleb
korte den ca. 15. km/l hvilket mé
siges at vere ganske godt. Jeg har
ikke haft de samme oplevelser med
leederspjelds  karburatoren  som

De forste karburatorer brugt pa
motorcykler omkring ar 1900 var de
sakaldte overflade karburatorer. Det
vil sige at luften blev ledt hen over,
maske igennem benzinen og derfra
til cylinderen.

Det giver ikke sé
mange muligheder
for at regulere
blandingsforholdet
mellem Iuft og
benzin.

Se billede. De forste
karburatorer, hvor
dette kan ske blev
kaldt automatiske
og Hedstrom, som
var teknisk ansvarlig
for de forste Indian
motorcykler 1 1901,
fremstilede faktisk
en karburator som
virkede bedre end

de fleste pa det
tidspunkt. Det
er ikke lykkedes

mig at finde ud af,
hvornar de forste
type H karburatorer

med min De luxe, bortset fra at jeg pliver fremstillet
skal vere opmarksom pd at mine men de er brug‘;
mc-bukser ikke bliver suget ind til pé amerikanske
karburatoren og lukker for luften, si motorcykler fra
gar Indianeren ikke godt. ca. 1908 til 1926. Jeg vil beskrive
funktionen af
@ AirLever  Mixture —arR 2 lederspjaeld
Qutlet karburatoren  ved
Gas hjeelp af billedet. Det
O @ er en vel konstrueret
saes \ karburator med
Mixing jA = 7 stobt  bronze- og
Chamber svemmerhus, men
GasOutlet  MixtureRegulatioy pd grund af dens
Mixture Outlet Jlgmp}/alve Throttle " Arlnlety mange bevagelige
pring ;
W fy SR dele og deraf mulig
pray 4.7 == || slid, kan den vare
Openin — " — g@m" || svar at justere. Der
i Fuel s er kun en dyse/nal
Jump | Inlet  J=———374 i en laderspjeld
Valve I Regulalin =g 7 3 mod to i en De Luxe
J Needle 3 karburator. Det gor
Main Air B Fuel Wicks | at man skal bruge
Inlet Inlet T o ¢ den samme nal
~ Fuel Chambe
Shut-0ff Needle

o

~J til tomgang og til

korsel, hvilket kan vere lidt sveert.
Derfor kan nalen @ndre stilling
athaengig af, hvor meget spjeldet er
abent. Alt dette gor, at der er mange
indstillinger, som er afhengig af
hinanden og samtidig kan slid gere
det sveert at fa en ordentlig indstilling
af karburatoren.

En del af luften bliver suget nedefra
og forbi nél/dyse og benzinen
bliver forstevet/fordampet, videre
gennem spjeeld og til cylinder. For
at kunne @ndre nalens stilling er den
haengslet, og en bue pa spjeld akslen
gor det muligt, at have forskellige
indstillinger i tomgang/start/kersel.
Man kan ganske enkelt endre pé
buens kurve ved hjelp af to smé
skruer eller et lille handtag afthengig
af alderen pa karburatoren. Se den
lille ramme i billedet. Nar motoren
kommer i omdrejninger begynder
leederspjeldet at lukke mere luft ind
og abner og lukker hele tiden. Hvor
meget undertryk der skal til for den
abner, kan indstilles ved at spande/
losne den fjeder som sidder bag pa
den. Her er en af de ting som virkelig
kan drille, hvis der er lader som



bruges (i dag findes der kunststof
som klare jobbet perfekt). Laderet
torrer ud eller suger vand athangig
af luftfugtigheden, det vil sige, at
indstillingen endrer sig athangig
af vejret. Min erfaring er, at man
skal bruge tid pa at fa renoveret sin
karburator og vere talmodig med
indstillingen. Jeg har koncentreret

mig om at justere tomgang og op til
en behagelig march hastighed pé ca.
50-70 km/t. Desuden har jeg brugt tid
pa at fa den til at vaere nem at starte.
Det kunne vare sjovt, om andre har
erfaring/tips til leederspjeeld séledes,
at vi alle kan blive dygtigere til at
skrue i vore gamle motorcykler.
Lars Sorensen

/

For opvarmning og tomgang
losnes den tvungne spanding at
laederspjeeldet, sa det kan arbejde frit.
Gashandtaget slippes lidt, sa nalen
senkes lidt. Blandingen bliver nu
lidt magere. Blandingen bestéar nu
af luft fra neden, samt lidt fra svag
abning af laderspjaeldet. Den rigtige
blanding til korrekt gang stilles nu pa
nalens fingerskrue.

Her er buen, som regulerer néalens
abning alt efter gasspjaldets position.
I hver ende af buen er der en skrue, som
gor det muligt at justere nalen
i tomgang og ved hgjfart.
Stillingen til start er fast, sa her ma man
bruge nélens fingerskrue til at skabe en
brandbar blanding.

Virkemdden for

Schebler Model ”H” Karburator

Disse skitser viser hvordan benzin og luft bliver blandet
under forskellige indstillinger.

\

Under start, er laederspjaldet lukket
og 1 choker position. Gashandtaget
lidt abent sa nalestyret abner nélen

til fed blanding. Nu tvinges al luften

op igennem nederste luftindtag
forbi nalen og ind i motoren. Denne
blanding er meget fed og anvendes
kun til start og opvarmning af
motoren.

Ved fuld abning af gasspjaeldet,
vil nalen blive indstillet af buen pa
gasspjeldsakslen, til lidt magere
blanding, og leederspjldet vil sta
abent pa grund af suget fra motoren.

-
Formandens spalte

~

Hvorerl?

Bestyrelsen har gennem det
sidste halve &r ledt efter nye
kandidater til DVM-bestyrel-
sesarbejde.

Forelobigt har vi desvaerre ikke
modtaget ret meget respons fra
jer.

Det kan godt vere at det virker
lidt skremmende at det er nog-
le ”tunge” poster vi seger kan-
didater til, men det er helt klart
at der fra de ovrige medlemmer
1 bestyrelsen, inklusive de afga-
ende, vil vere stor opbakning
og hjelp at hente, i en helt ned-
vendig indkeringsperiode.

DVM’s bestyrelse har altid
vaeret pent jevnt fordelt over
landet og det giver en god og
hurtig dialog mellem lokalaf-
delingerne og bestyrelsen.

Vi vil derfor meget gerne have
kandidater fra Jylland — Hvor
erl?

Vores officielle lgb har vaeret en
meget anderledes positiv ople-
velse — jeg har deltaget i dem
alle og det har vaeret super gode
oplevelser.

Lovfaldslebet 2012 ved Karre-
baksminde sluttede sasonen af
med et fantastisk arrangement.
Vi boede godt, havde flot sen-
sommer-solskin og nogle gode
ruter. Stor ros til lebsledelsen
og deres officials — det ma I be-
stemt gerne gentage naeste ar.

Der er nu kort tid til vores ge-
neralforsamling i1 Vissenbjerg

— jeg héber vi ses.

Lars Klitgaard

/




Manedens Veteran

Matchless 1919

Denne Mdanedens Veteran tilhorer Kurt Hansen,
medlem nr. 323. Cyklen er en Matchless H2 fra
1919.

Kurt har veeret medlem i DVM siden 1976
og i 1989 kom han i bestyrelsen som
bestyrelsesmedlem. Da Bent Lemming
trddte af somveteraneksperttradte Kurt
ind pd denne post, som han bestred i 5
ar. Efter 8 ar i bestyrelsen syntes han,
at der skulle veere mere tid til hans
store interesse, Matchless.

Kurt har ogsd arrangeret flere Alslob
og veeret et meget aktivt medlem i
det Sonderjydske.

Da Kurt startede 1 klubben var det pd en DKW fra
1930. Han blev dog ret hurtigt Matchless mand, for
1 1977 sa han en annonce i Veteranen, hvor der stod:
Det hele skal vk, og blandt disse ca. 60 motorcykler,
som Henry Mortensen havde til salg, var der ogsa
den store 1000cc V-twin, som blev den forste i
samlingen af Matchless motorcykler. Den bragte
jeg som Méanedens Veteran 1 august 2000, hvor det

er muligt at se de mange detaljer pa den narmest
unikke cykel.

Denne Matchless fra 1919 er det sidste skud pa
stammen. Den blev vist frem for offentligheden
ved Alslgbet 1 2011. Fredag aften, da alle havde
faet grillet deres aftensmad, blev de, der

havde lyst inviteret med hjem i Kurts

vaerksted, for at bese det projekt han
havde arbejdet pa de sidste par ar. Det
er altid spendende at komme péd garage
besog, og se hvad veterankollegaerne gér
og sysler med om vinteren.

Vi skulle som den sterste selvfolgelighed
ogsé here maskinen i gang. Det lykkedes
ikke lige med det samme, men det var nok det
store antal fremmedte, og de mange kommentarer der
ofte kommer nér venner mades. Men det lykkedes,
og kort efter var varkstedet indhyldet i et lettere
rogslor.

Neste gang jeg medte cyklen var til Egeskovlgbet
her 1 2012. Pa selve lebsdagen holdt Kurt og Margit
med tendingsproblemer. Ved hjlp af lidt teknisk
snilde naede de dog til frokost, men besluttede at det
var nok for denne gang. Obbekeer







Matchless H/2 1919.

Kurt Hansen fortceller her
historien om hans H2

med sidevogn, og vejen omkring
en Pope motorcykel, for det blev
til endnu en Matchless.

Historien om min Matchless H 1919,
startede med at jeg sd en lille an-
nonce i den bla avis “Pope motor-
cykel 1916 szlges” et telefon nr. og
intet andet. Jeg ringede — en mand pa
Sjeelland tog telefonen og fortalte at
det var en motorcykel fra et dedsbo
og han vidste ikke ret meget om den.
Han forklarede at det var en 2 cylin-
dret topventilet pa 1000 cm3 og jeg
kunne give et serigst bud pa den og
hvis buddet var hgjt nok kunne jeg fa
lov at komme og se den. Buddet blev
accepteret og vi karte til Sjeelland. Vi
sd pa cyklen og den var meget fin,
men den manglede gearkassen og
tendingsmagneten. Jeg sagde at jeg
godt ville have den til den aftalte pris,
men nu var prisen steget med 10 %,
jeg kunne betale og tage cyklen med
eller g& min vej, en meget usympa-
tisk mand. Jeg betalte prisen.

Godt hjemkommet begyndte jeg ef-
tersogningen af gearkasse og fandt
ud af at Stubbekebing Motorcykel
Museum havde en 1 cylindret Pope
fra samme argang. Jeg kontaktede
Erik Nielsen og han fortalte at han
havde nogle ekstra dele, men han
syntes at begge cykler burde vere
samme sted, sa kunne de nemlig bli-

ve komplette. Jeg spurgte hvad pri-
sen ville veere pa hans Pope + ekstra
dele, men han svarede at tingene ikke
var til salg, men at det var ham der
skulle have begge. Han matte dog
hverken szlge eller kabe, kun bytte.
Jeg havde tidligere besogt museet og
vidste at der stod en Matchless H i
kaelderen med 2 motorer. Jeg foreslar
sa at vi ser om vi kan fa en handel i
stand med Matchless’n, han vil dog
se Pope’n forst og tilbyder at betale
transporten hvis jeg vil komme med
den. Som sagt sd gjort min kone og
jeg tager til Stubbekebing. Jeg stude-
rer Matchless’n og Erik og hans me-
kaniker underseger Pope’n. Da jeg
kommer op fra kalderen siger han,
vi har byttet, jeg siger til ham at jeg
accepterer hvis jeg far begge motorer
med, selvfolgelig siger han. Jeg var
en glad mand, da vi kerte hjem med
min dremmecykel og helt komplet.

Inden det blev til Matchless gik vejen
over en to-cylindret Pope. Her til ven-
stre er er Popen ved at blive overdraget
til Maleren fra Karleby, Erik Nielsen,
manden med det hvide hdr i midten af
billedet. Kurt star til venstre. Manden
til hajre er Eriks mekaniker. Herunder
Matchless, der kom med hjem.

Det var historien om, hvordan
jeg fik fat i Matchless H 1919, og
nu lidt om restaurering og frem-
stilling af sidevogn.

Jeg begynder sa smat pa restaurerin-
gen, godt nok var cyklen komplet pa
nzr nogle sméting, men den mang-
lede sidevognen. Cyklen er for stor
til at man kan kere solo pa den, jeg
kunne lige né jorden med taspidsen,
store trinbraetter og fodkobling, altsa
der skulle findes en sidevogn. Det var
lidt af en umulig opgave for kun en
original Matchless sidevogn kunne
monteres. Bespandinger pa stellet,
som var stebt med i stellet sad pa

Ved Alslobet i 2011 var vi fredag aften
pd besog hos Kurt Hansen, for at se den
fine Matchless med den nye sidevogn,
som var blevet fremstillet af Kaj Beck.
(red).




venstre side. Matchless H havde af-
fledret svingstel til baghjulet, som
sidevognshjulet skulle fastmonteres
pa, selve sidevognsstellet skulle sé
monteres til det gvrige stel, en meget
speciel konstruktion. Min kone og
jeg tog til England og besegte mu-
seer med mange Matchless’er, men
alle uden sidevogn, sa det fik vi ikke
meget ud af, men vi fandt ud af hvil-
ken farve den skulle have, det var al-
tid noget. Jeg korresponderede med
en Engelsk motorcykelkammerat og
han fik fremskaffet nogle gode foto-
grafier af en sadan sidevogn og nogle
mal pa den.

Kaj Beck fra Bak blev sat pa sa-
gen og han mente godt at han kunne
fremstille en sidevogn efter disse
mal og fotografier, men han havde
et par projekter som skulle klares
forst. Der gik et par &r, jeg havde sé i
mellemtiden faet den totalrestaureret
og malet. Sidevognen blev fremstil-
let, lakeret og betrukket, monteret
pa cyklen. Jeg havde godt nok hert
at der var problemer med at fa den
synet med venstregdende sidevogn.
Jeg talte med bilinspektoren som bor
naesten lig ved siden af mig og som
jeg kender godt. Han forklarede mig
at det desverre ikke var muligt at fa
sddant et koretej synet og godkendt
pa nuverende tidspunkt, der skulle
en @ndring til i ferdselsloven forst.
Det tog nogle ér for @ndringen kom,
men fra 1. april i &r var det lovligt.
Den blev godkendt fik almindelige
nummerplade, jeg havde ikke lyst
til at vente lengere. Vi har alle hort
om de problemer der har veret med
historiske nummerplader. En lang og
kompliceret restaurering var slut.

Her er Kurt og Margit, efter lidt problemer med teendingen, netop ankommet til
pausestedet foran Egeskov Slot. De valgte at stoppe lobet her. (red.)

Provekorsel og Veteranlob

Nu skulle den blot indkeres, vi star-
tede til Fladtankerlgbet i Udby. De
andre deltagere i lobet sa hvordan det
forleb, det gik ikke serlig godt. For
det forste havde jeg glemt at satte
bundproppen i, den 1& derhjemme,
men godt at der er nogen der drikker
vin, en vinprop indtog pladsen som
bundprop. Der var ting der skulle ret-
tes, den fik for lidt benzin, jeg havde
sveert ved at finde den rigtige smeo-
ring (handpumpe). Kickstarteren rog
af, jeg havde varet en klovn og mon-
teret en fjederskive imellem kickstar-
ter og metrik, sa nér jeg startede med
kickstarteren skruede den metrikken
af. Vi gik i std og hvor var kickstar-
teren — puha en gron kickstarter i en
greesrabat, den kunne blive sver at
finde. Resten af lgbet skulle jeg skub-
bes 1 gang. En svear opgave 310 kg
og mig, men jeg var blandt venner,
alle jeg spurgte om et skub, skubbede
uden at kny, hvad de sagde bag min
ryg kunne jeg heldigvis ikke hore.
Kickstarteren blev dog fundet en

frisk ung mand ved navn Mads havde
set der rog noget af min cykel, han
stoppede og fandt kickstarteren, men
uden metrik kunne den ikke bruges
— mange tak til Mads. Pa vej hjem fra
Udby kommenterede min kone mine
evner som motorcykelmekaniker el-
ler mangel pa samme — s& mange ar,
sa meget arbejde og sd mange penge.
Vel hjemme skulle den rengeres det
tog 2 hele dage sa jeg gik ind til Mar-
git og sagde at hun godt kunne satte
den til salg, men den er heldigvis ikke
blevet solgt.

Egeskovlob

Vi havde ogsa meldt os til Egeskov-
lobet. En rival kom gennem stréle-
spidsen, sa var benzintilferselen i or-
den, og den trak som den skulle. Jeg
var ikke tilfreds med hdndsmeringen,
Best & Lloyd handpumpe péa tanken.
Jeg monterede en pilgrimspumpe pa
camhuset, sa far den oliemangde
som passer til omdrejningerne og sa
var det ogsa klaret. Jeg korte til Ege-



pa den, den gik virkelig fint, en stor forngjelse. Den star-
tede ogsé fint pa Egeskovlebet, men efter 25 km stoppede
den, den havde mistet gnisten, det havde jeg bestemt ikke
forventet. Magneten var nyrenoveret og den havde tendt
med en virkelig god gnist, hvad nu??? Jeg havde ikke sa
smét vaerktej med sé jeg kunne skrue pé platinerne, men
heldigvis kom Dagny og Leif, de stoppede og jeg lante
lidt veerktej. Jeg skruede platinerne naesten helt sammen,
bankede elektroderne pé teendrer teet sammen og der kom
en solle lille gnist, men den startede og vi tog den direkte
vej tilbage til Egeskov. Vi havde dog i mellemtiden faet
bestilt opsamlervogn, den kunne vi sa aflyse og vi undgik
at komme pé skraldevognen. Pa den direkte vej tilbage
til Egeskov medte vi en klippetang som vi stoppede ved,
vi fik ogsé tiden ved frokosten. Da alle havde forladt fro-
kostpausen kerte vi tilbage til campingpladsen, men der
s& vi at slutposten var bemandet sd vi kerte derned fik
vores tid og billetter til ol i teltet. Det var det leb. Med til
historien herer ogsa at vi fik en 3. plads med 1022 straf-
point, det er nok ikke sket for.

Anvendelighed

Hvordan er den sé at kere pd? Man sidder godt, den er
behagelig bled i affjedringen, koblingen er nem at dosere,
men gearskiftet er lidt kluntet, frigear imellem 2. og 3. og
for at komme fra 3. 1 2. skal man nesten holde helt stille.
Nér man kerer er der et meget stort spring fra 2. op til 3.
gear, men den treekker jeevnt, sa det hjelper. Jeg har ikke
provet at sidde i sidevognen under kersel, men Margit
siger at den er behagelig og der er god plads. Der kan
indsettes et ekstra sade sd der er plads til et barn. Alle
hjul er omskiftelige med stikaksler og der er en stottefod

pa hvert hjul.
Data pa Matchless H 1919. Jeg har taget udgangspunkt i ar-
gangen ud fra 1. &r med MAG motor, i 1918 kunne den kun fas
med JAP 1000 cm3 . I 1919 med begge motorer min motor har
nr. 60225, en provekersel fra det engelske blad "Motorcycling”
i marts 1922 af en tilsvarende cykel med motor nr. 63420 altsa
3195 motorer senere, s jeg gar ud fra at det er en tidlig model.
Cyklen findes i 3 varianter.
Matchless model H/1 med JAP motor - Sideventilet
Matchless model H/2 med MAG motor - Halvtopper
Matchless model J/2 med stift bagstel og MAG motor

Kurt Hansen

Tekniske Data:

Motor MAG nr. 60225 (Swiss made Motosacoche)
450 V twin

Boring 82 mm

Slagleengde 94 mm

Kubik 996 cm3

Indsugning topventilet (indelukket).

Udstedning sideventilet.

Karburator Brown & Barlow (original)

Min model Senspray med pindgas.

Eludstyr Lucas. Boldhorn Lucas.

Smering vadsump — Best & Lloyd

Handpumpe (drypsmering).

Héndgear hejre side 3 gear 4,6 -7,6 -13,1.
Tophastighed 66 km/t.

Hjulsterrelse 28” — omskiftelige.

Dek 28” x 3 Dunlop.

Kobling: stilplader mod stalplader

i oliebadskasse — fodbetjent.

Lukket keedekasse til baghjul.

Affjedring: Forgaffel trapez med 1 indlukket trykfjeder
monteret foran kronreret.

Bag: svinggaffel med 2 trykfjedre.

Sidevogn: Svinggaftel.

Sidevogn: Bespanding 6 stk.— 4 pa stel — 2 pa affjedret
bagstel.

2 personers sidevogn,

1 voksen + 1 barn.

Vegt 310 kg. Total 585 kg.




For at fuldstendgore artiklen om “Matchless Kurt” har jeg veeret nede i mit billede arkiv og fundet et fra Alslo-

bet2002. Her starter Kurt pa Alldays Matchless fra 1915. og bagved hans datter Laila pa en Matchless 350 ccm
arg. 1933. Mellem Kurt og Charles ses Margit pa Indian Scout darg. 1925.
Herunder Kurts forste Matchless, som jeg fotograferede i sommeren 2000. Den er her placeret i Deres have.




Danmarks Veteran Motorcykleklub Arsregnskab 2012
Resultatopgerelse 01.08.2011 - 31.07.2012

2012 2011

INDTAGTER
Kontingenter, indskud og abonnenter.......................... kr. 386.267,43 kr. = 369.870,00
SKAGERIBDEL.... . v e+ s s 55755 255.0 758 778 s § g s s s kr. 8.660,83 kr. 149,40
Jyllandslabet... ... K 13.822,69 kr. 7.900,03
EGESKOVIGIBEL. ..cux.z 5 s : smmmmms 5 s va5 & mevmmon » s ss v 5 rmeronens = s kr. -5.572,81 kr. 11.349,00
Lovialdslgbet. ... kr. -3.045,00 kr. -840,95
Fladtankerl@bet ... e KT 605,00 kr. 1.125,00
T ONCOYT .. v mseresresir sisi o spsn seme o somsssenin & 5305 50658 & BESSFEESIEE £ 95 B 3 H603 kr. 38.250,00 kr. 17.470,00
Maerkesalg. ... ..ocoooeiie e K -825,00 kr. -
Sikkerhedsveste. .........oo oo e KT -200,00 kr. 896,45
Renter............. O P TN kr. 10.083,31 kr. 32.482,58
ARHCUABYIE:... ... . s s s w5 2 255 s 5 s e s s = s kr. 4.438,00 kr. 2.773,75
Frederikshavn Kommune Skagenlgbet 2013................ kr. 5.000,00
INDTAGTERIALT kr. 457.464,45 kr. 443.175,26
UDGIFTER
Veteranen.............cooeeioiviinnicnn, kr. 153.431,75 kr.  145.074,50
Veranen porto...................c........ K. 95.705,75
Generalforsamiing....................... kr. 16.377,00 kr. 19.192,50
Bestyrelsesmgder....................... kr. 32.967,50 kr. 35.665,95
Diverse andre mader................... kr. 1.707,27 kr. 4.166,50
KONtOr. ..o kr. 40.432,93 kr. 35.696,21
PottoUdgifter. ... ..o sms s a5 5 s s s s KL 6.513,00 kr. 99.856,20
Servicegebyrer til bank................. kr. 512,00 kr. 11.320,89
P& NIZE0en ax: o e e 7 vmeprsn 0 po v m s 1ok 1.816,19 kr. 3.000,00
Repraesentation.......................... kr. 3.815,00 kr. 3.660,70
DIVEISE ...veiioie i KT 6.400,74 kr. 3.737,40
Forsikringer og veegtafgift............. kr. 1.647,90 kr. 1.161,00
Tilskud til kKlubmeder.................... kr. 18.000,00 Kr. 18.000,00
Tilskud tillgb.............................. k¢ 62.357,36 kr. 102.245,35
Kontingent Mhs.......................... kr. 23.160,00 kr. 24.440,00
Kontingent DMU......................... K. 8.000,00 kr. 8.000,00
Kgb af klistermaerker................... kr. - kr. 4.000,00
UDGIFTER I ALT kr. 472.844,39 kr. 472.844,39 kr. 519.217,20
ARETS UNDERSKUD kr. -15.379,94 kr. -76.041,94
Resultat af arets lgb: Indtaegter Udgifter
Skagenlgbet 2012....................... kr. 593.008,16 kr. 584.347,33 kr. 8.660,83
Jyllandslgbet 2012...................... Kkr. 56.013,50 kr. 42.190,81 kr. 13.822,69
Egeskovligb 2011........................ kr. 131.888,50 kr. 137.461,31 kr. -5.572,81
Lovfaldslegb 2011........................ k& 71.305,00 kr. 74.350,00 kr. -3.045,00
Fladtankerlgb 2012..................... kr. 26.505,00 kr. 25.900,00 kr 605,00

kr. 878.720,16 864.249,45 kr. 14.470,71




AKTIVER

KasSeBenOIaMING . s s o s nite wats wanan s g w5t 3 sigpasess sz - -
Aktionaerkonto 164-008 2573........ ... kr. 226.371,18 kr. 155.694,93
Driftskonto 164-008 2646................coviviiiiiiiiiiennn kr.  31.006,87 kr. 48.962,00
Giro 966-0410.... ..o eeiieiieae e eeeeee .. kT 42.588,78 kr. 121.050,67
Henderson motorcykel............ccoo kr. - kr. 85.000,00
Bankkonto Skagenlgbet................ kr. 8.966,11 kr. 305,28
4% Realkredit Danmark...........ocoooiiii kr. 24547270 kr. 248.909,10
Investeringsbeviser & aktier........................ kr. 240.99460 kr. 232.188,15
Veste PAlager.........ccoooo i kr. 16.200,00 kr. 19.000,00
Beholdning af maerker...................coo K 4.500,00 kr. -
AKTIVER I ALT kr. 816.100,24 kr. 911.110,13
PASSIVER

KE IO ... .o et et kr. 8.000,00 kr. 8.000,00
Egenkapital primo....................... Kr. 903.110,13 kr. 1.005.034,23
Nedskrivning af Henderson........... kr. -85.000,00

Kursregulering...........cc..cc........... kr. 5.370,05 kr. -25.882,16
Arets underskud......................... kr. -15.379,94 kr. -76.041,94
Egenkapital ultimo....................... kr. 808.100,24 kr. 808.100,24 kr. 903.110,13
PASSIVER I ALT kr. 816.100,24 kr. 911.110,13

Roskilde, den 15. august 2012

fo V. Lassen’ kasserer

Ovenstaende regnskab er dags dato revideret og beholdningernes tilstedeveerelse

konstateret.

Roskilde, den 15. august 2012

Egmzm;lseyor /

ans H. Hansen, fkevigor




Lordag den 3. november kl. 11.00 til ca. 15.30

Vissenbjerg Storkro, Sondersovej 30, 5492 Vissenbjerg

Dagsorden

Velkomst

. Valg af dirigent

. Formandens beretning

. Regnskabsforelaeggelse

. Udvalgsberetning

. Indkomne forslag

. Fastleeggelse af kommende
ars arrangementer

. Valg af bestyrelse

. Valg af bestyrelses suppleanter

. Valg af revisor

10. Valg af revisorsuppleanter

11. Eventuelt
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pkt. 4.

Udvalgsberetning

De forskellige bestyrelsesmed-
lemmer orienterer generalforsam-
lingen om deres arbejde inden for
det sidste ar.

pkt. 5
Indkomne forslag

Forslag 1.

Forslag fra Jette V. Sondergaard

Lobsregler DVM.

5. Klasseinddeling @ndres til
folgende ordlyd:

Klasse 5. Alle motorcykler med
speedometer. Denne klasse skal kere
med en anden gennemsnitsfart, end
ovrige klasser. Hvis flere tilmelder
sig sammen, og 1 af dem er i klasse
5, sa skal alle kare 1 klasse 5.

Begrundelse: Det md veere mest fair
for alle nar man er tilmeldt sam-
men med en i klasse 5, at alle korer
i klasse 5.

Forslag 2.

Forslag fra Jette V. Sondergaard,
om cendring af §10.

Valg af bestyrelse.

Bestyrelsen bestar af 8 medlemmer,
som hver isar skal varetage et af
nedenstéende

arbejdsomrader:

1) Formand

2) Kasserer

3) Sekreteer

4) Sportsleder

5) Veteranekspert

6) Motorhistorisk Samrad/Arkivar
7) Webmaster

8) Redakter

Bestyrelsen velges af generalfor-
samlingen for en toarig periode.
Genvalg kan finde sted.

I ulige ar er formanden pa valg sam-
men med 3 gvrige medlemmer

I lige ar er kasseren pé valg sammen
med 3 gvrige medlemmer.
Bestyrelsen konstituerer sig selv,
bortset fra formand og kasserer som
er generalforsamlingsvalgt.

Der ber derudover bestrabes pa at
fordele bestyrelsesmedlemmerne sa-

ledes at de deekker landet geografisk.

Herudover valger generalforsamlin-
gen to revisorer, to revisorsupplean-
ter samt to

bestyrelsessuppleanter. Lodtraekning
afger, hvem der skal vere forstesup-
pleant.

Safremt et medlem er udtradt af
bestyrelsen i det forste ar af den
pageldende valgperiode,

besattes den pagaldende post eks-
traordinert pa den folgende general-
forsamling kun for en etérig periode
Det péhviler revisorer at kontrol-
lere regnskab og bilag, samt pase at
klubbens midler er anbragt pa den

mest fordelagtige made. Revisorer
kan gare anmerkninger i regnskabet
til ting, de ikke finder forsvarligt.
Regnskabet skal forelegges revi-
deret senest 8 uger for generalfor-
samlingen, og derefter udsendes til
medlemmerne.

Begrundelse: Formand og kasserer
er de tungeste poster og bor derfor
veelges pa generalforsamlingen, men
bestyrelsen bor konstituerer sig selv,
desuden bor redaktoren veere gene-
ralforsamlingsvalgt.

Forslag 3.

Forslag fra Gert Moller Pedersen

Lebsregler DVM.

12. Ruten @ndres til folgende
ordlyd:

Ruten afsaettes pa kort, normalt med
ringe med abning i. Der skal altid
keres ind gennem ringens &bning
forste gang, ringen mades, og der
skal keres den korteste vej fra ring
til ring. Hvis geeldende rute ikke er
mindst 10% kortere end alternative
ruter, skal gaeldende rute anfores.
Ringene skal nummereres fortleben-
de for at anfere rutens forlgb, men
ringene har ikke noget med eventu-
elle poster at gare.

I alle DVM’s officielle lob anvendes
nyeste kortmateriale fra Kort og
Matrikelstyrelsen.

Ruten skal veere til stede pa det udle-
verede kortmateriale.

Der mé ikke i det anvendte kortma-
teriale foretages udraderinger af veje
og kortsignaturer, som ligger pa eller
1 naer forbindelse med ruten, hermed
menes tilstadende/afgrenende veje.
Pastemplede ringe mé ikke daekke
for kortsignaturer.

Ved @ndrede vejforlab, vejarbejde,
fejl i kortmateriale eller andre
forhold, der ikke fremgar af det
udleverede kortmateriale, skal der
anvendes internationale tegn.

Det skal paferes pa rutekort, hvilket
malestoksforhold der anvendes.



pkt. 7.
Valg af bestyrelsen.
Folgende er pa valg:
Kasserer, Otto V. Lassen
Modtager genvalg
Sportsleder, Lars Sorensen
Modtager ikke genvalg
Veteranekspert, Kurt H. Jensen
Modtager genvalg
Webmaster, Michael Hinz
Modtager ikke genvalg

pkt.8.

Valg af bestyrelses suppleanter
De nuvceerende er:

1. Erik Kristoffersen

2. Karl Erik Brejnbjerg

pkt. 9

Valg af Revisor
De nuvceerende er:
Egon Nielsen
Hans Hansen

pkt. 10
Valg af revisor suppleanter
De nuvceerende er:

1. Henning Nielsen
2. Skjold Pagh

DVM er vert ved frokost
plus 1 genstand.

Vi forventer at ga til bords
omkring kl. 13.30

Herunder er den nuveerende §10.

§10

Valg af bestyrelse.

Bestyrelsen bestar af 8 medlemmer, som
hver iser skal varetage et af nedenstdende
arbejdsomrader:

1) Formand
2) Kasserer
3) Sekreteer
4) Sportsleder
5) Veteranekspert
6) Motorhistorisk Samrad/Arkivar
7) Weebmaster
8) Redakteren indgar som fast medlem af
bestyrelsen.

Bestyrelsen valges af generalforsamlin-
gen for en toarig periode. Genvalg kan
finde sted.

Ved ulige arstal er folgende pa valg:

1) Formand

2) Sekreter

3) Motorhistorisk Samrad/Arkivar

4) Redakteren er ikke pa toarigt valg, men
sidder sa leenge tiden og motivationen er
til stede.

Ved lige arstal er folgende pa valg:

1) Kasserer

2) Sportsleder

3) Veteranekspert.

4) Weebmaster

Herudover valger generalforsamlingen

to revisorer, to revisorsuppleanter samt to
bestyrelsessuppleanter. Lodtreekning afger,
hvem der skal vare forstesuppleant.
Séfremt et medlem er ud tradt af besty-
relsen i det forste ar af den pagaeldende
valgperiode, beszttes den pagaldende

post ekstraordinert pa den folgende gene-
ralforsamling kun for en et-arig periode
Det pahviler revisorer at kontrollere
regnskab og bilag, samt pése at klubbens
midler er anbragt pa den mest fordelagtige
made. Revisorer kan gere anmaerkninger i
regnskabet til ting, de ikke finder forsvar-
ligt. Regnskabet skal foreleegges revideret
senest 8 uger for generalforsamlingen, og
derefter udsendes til medlemmerne.

I min verden er de tungeste
poster i bestyrelsen Labs-
leder for Skagenlebet og Re-
dakteren, og disse poster ber
vaelges pa Generalforsamlin-
gen. Obbekcer

Til DVM s medlemmer
Valg til 3 poster

Skagenlebet nermer sig med raske
skridt, og planlegningen er gaet i
gang. Desvarre mangler vi den helt
store kapacitet, Lars Serensen, men
han kunne ikke holde gejsten oppe,
efter de forskellige angreb fra Gert
Moller Pedersen.

Nu har vi Generalforsamling, og
som det er alle medlemmers ret, sa er
der kommet et forslag fra selv samme
Gert, om at han ensker en yderligere
stramning af vores lebsreglement.

P& grund af sportslederens afgang
skal der vere valg til denne post. Vi
har fra bestyrelsens side kontaktet en
hel del personer, som vi mente kunne
lofte denne opgave, men vi ma er-
kende at det endnu ikke er lykkedes
at f4 nogen til at sige ja.

I den forbindelse har jeg lovet at
lave Skagenlebet 1 2013, der jo gerne
skulle blive en festligholdelse af 100
ars jubileeum, for det forste Skagen-
lob.

Jeg kan dog allerede nu gere det
ganske klart, at hvis man ensker at
stramme lobsreglementet yderligere,
sd skal man ud over sportslederen
ogsd finde en ny lebsleder til det
kommende Skagenlab.

Det virker for mig, som om der er
nogen i vores gode klub, der ikke
har fattet at vi arbejder udelukkende
for interessen for Danmarks Veteran
Motorcykleklub, at det skulle vere
for at gleede s& mange som muligt, og
vi gor det ganske ulennet.

Alle i bestyrelsen modtager nu
3.200,00 kr. om aret, som skal dackke
kontor, telefon, husleje til opbevaring
af diverse effekter, som de forskelli-
ge bestyrelsesmedlemmer ligger inde
med.

Ud over det her nevnte, skal vi ogsa
bruge en Webmaster og en Redakter.

Sa kere medlemmer, sé er det op til
Jer, hvordan DVM skal kere videre
de neste ar.

Obbekcer
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Arhus holdet p4 tur.
Oldtimer- turen 4. aug. 2012.

S@edvanen tro var vi flere fra DVM,
der deltog i dette érlige lob, som af-
vikledes i1 forbindelse med Odder
Byfest. Labet er for bade biler og
motorcykler, men med et meget be-
grenset antal pad max. 45 keretojer.
Det er en lille gruppe mennesker, der
har lavet ”VeteranLauget af 20057,
som hvert ar serger for at lave dette
lille lob som et bidrag til byfesten.
Lordag morgen medte vi til ind-
skrivning” pa Alykkecentret, hvor
vi fik en flot stofpose med forskelligt
indhold fra sponsorer bl.a. ogsa for
50kr benzin. Her var der et flot kaffe-
bord med rundstykker mm. Turen i ar
var syd for Odder. Forst mod vest til
Gedved, senere mod @st langs nord-
siden af Horsens fjord. Vejret viste
sig heldigvis fra den pene side, sa vi
havde tervejr hele dagen. Lidt syd for
Trustrup ved ”Sirenehuset” fik vi fro-
kost. Turen fortsatte til gdgaden i Od-
der hvor vi holdt ca. 1 time, hvor de
mange mennesker kunne beskue de
fine keretojer, der fyldte hele gaga-
den. Sidste del af turen gik sa tilbage

Pause under turen. Her et af vore nye
medlemmer, Ulla Svenningsen, pd en
meget fin original og urestaureret BMW
R 25/3 fra 1955. Nederst: Der startes
op efter pausen i Odder.

til Alykkecentret, hvor eftermiddags-
kaffen stod klar. Her blev der uddelt
mange gaver fra sponsorer. Veteran-
Lauget lovede, at der ogsa blev et lob
til naeste ar. Det glader vi os allerede
til.

Jorgen Moller (945)

Alsleb 2012

Veteranmotorcykler til
Alslob for 36. gang

Augusthedebglgen valgte at g uden
om Als lgrdag den 26. august, da
DVM afviklede det 36. Alslgb med
startsted hos Bil & Co — den lokale
Toyotaforhandler.

Det blev en stovfri start, da Vorherre
havde valgt at vande Als og omegn
ret sé kraftigt hin morgen. I lgbet af
formiddagen forbedredes klimaet dog
vaesentligt og efter middagspausen
blev det et lunt og behageligt vejr.

44 koretgjer var tilmeldt lobet og
med enkelte eftertilmeldinger hhv.
frafald forblev deltagerantallet nae-
sten uendret.

22

Svend Erik Holm og Poul Iversen
kontrollerer tiden, for de forste skal
sendes af sted pa drets Alslob, i bag-
grunden ser Ida til.

Lobet var tilrettelagt af Sv. E. Holm
og Poul Iversen og der kertes ude-
lukkende efter internationale tegn,
hvilket der blev sat stor pris pa, for
som nogle bemerkede, ’nu har vi tid
til at nyde naturen og udsigten over
vandet”.

Ruten forte bl.a. deltagerne til Keg-
nas, og nogle blev klar over at Keg-
nas var sterre end man havde troet.

Turens lengde var da ogsa omtrent
100 km. Middagspausen holdtes i
Augustenborg i en fin industrihal,
hvor der blev budt pa fadel til ma-
den.

Sidste etape var hurtigt overstaet og
malet var hos deekfirmaet Euromaster
— ikke langt fra startstedet. Her blev



Frokostpause i Augustenborg pd et
meget flot automobilplejecenter.

der igen vartet op med sandwichs og
drikkevarer samt kaffe.
Alvorens time havde slaet da lebsre-
sultaterne blev lest op.
I klasse 1 blev placeringerne fol-
gende:
1.Karl-Erik Brejnbjerg, Torring
2.Erik Bach, Heruphav
3.John Baandrup, Herning
I klasse 2 var resultaterne:
1.Jan og Ole Hansen, Guderup
2.Leif og Dagny Obbekaer Hansen,
3.Jens og Jonna Nielsen, Hedensted
Den mest uheldige deltager maétte
tage imod hesteskoen som premie
og det blev Torben Carlsen.
En god dag med kammeratligt sam-
veer sluttede sidst pd eftermiddagen
og der lad fra flere sider stor tilfreds-
hed med arrangementet, sa til Svend
Erik og Poul skal der lyde en stor tak
for indsatsen.
Peder E. Pedersen (691)

Per Jorgensen prover om han kan
fa lov til at passere de mange konne
piger, der var med i Alslobet. (red.)

Madpakketuren

Sendag d. 22. juli startede med, at
vi medtes hos Dagny & Leif Obbe-
keer 1 Dyrup ved Odense, hvor deres
dejlige gardhave lagde rammen om
en hyggelig morgen og hvor mange
glade mennesker dukkede op og sad
i solskin og ned samtaler og en god

kop kafte med bred til.

Turen gik over Hegjme via Ravne-
bjerg ad de sma veje til Tommerup
Stationsby, hvor May-Britt og jeg
desverre matte afvige fra ruten for at
fa lidt luft i bagdeekket. Da de andre
var ude af syne og gjensynligt ikke
svinede sd meget med olien, sd vi
kunne have fulgt sporerne, kerte vi
en mere direkte rute til Langeso slot,
hvor vi vidste, at madpakkerne skulle
spises.
Vi fik dog kert p& det meste af ruten,
da vi kerte hjem — og sandelig er vi
her pa Fyn da forkelet med veje, der
er perfekte til vore gamle motorcyk-
ler og Leif havde fundet nogle af de
kenneste pd egnen!

Tekst og billeder
Ole&May-Britt Ploug Jantzen

>

Kaffemeode
ved Poul sondag, den 29. juli 2012

Poul havde taget et spendende initia-
tiv, ved at invitere bade BMW klub-
ben og DVM til kaffemede sammen.
Vi var nogle stykker fra DVM, som
var medt op, 1 et noget blandet vejr,
mest regnvejr —og det var til et virke-
ligt leekkert kaffebord, hvor der ikke
manglede noget.

Der var mange store, flotte og nye
BMW motorcykler, som havde fun-
det ned til Poul i Tommerup og fra
flere dele af landet. Det var tydeligt,
at det var ikke forste gang at de med-
tes.

Sterst opmaerksomhed vakte dog
Pouls BMW fra 1932, som han star-
tede flere gange, samt min Nimbus
fra 1939, selv om der var andre fire-
cylindere motorcykler af meget ny-
ere dato.

Jeg héber, at vi naeste gang kan vaere
nogle flere fra DVM, nér Poul invi-
terer til kaffemede, sammen med
BMW klubben, for ogsé at vise vores
godt nok gamle, men mindst lige sa
flotte motorcykler, for det var en hyg-
gelig sondag med megen snak om
bade nye og gamle motorcykler.

Jorgen Kjeergaard

Egeskovlebet 2012

Ole Ploug har sendt lidt fra drets
Egeskovlob.

Sé oplevede vi langt om lenge et
Egeskovleb, hvor solen skinnede
alle tre dage.




Det var for os en ny oplevelse, at ru-
ten var lavet som et stjerneleb, men
det har jeg dog hert, at Egeskovle-
bet var i starten og lebsarrangererne
havde fundet en vej fem kilometer
fra vores bopel, som jeg endnu ikke
havde kert pa.

Falck-bilen matte dog i brug en en-
kelt eller var det ikke 3 gange... selv
om vejret holdt.

Dagen efter
Egeskovlebet
fik jeg indle-
veret et tabt
luftfilter. Den
der mangler
det, kan ringe
til mig pa min
mobil nr. 2080 9013 i dagtimerne
eller privat pa nr. 4343 2543.

Ole Ploug Jantzen

Syl

Klubaften / kgretur onsdag
den 25/7 2012-

Vi medtes som sedvanligt pa tanken
i Ortved.

Fremmedet var flot, da 26 MC’er
dukkede op pa forskellige tidspunkter,
og dakl. varlidti 1900 blev alle kaldt
til samling af Erik. I den forbindelse
blev der informeret om, at ved naeste
og sidste kereaften i 2012 den 29.
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08. 2012 er der afgang fra Ortved kl.
18.30.

Turen gik igennem det dejlige
midtsjellandske landskab pa sméa
veje og gennem sma landsbyer.

Malet var Ishuset ved Munk-
holmbroen, hvor is og pelser blev
nydt med stort velbehag.

Det danske sommervejr viste sig fra
den bedste side, sa turen var vellykket
pa alle mader.

Programmet for mederne i Kvaerkeby
for 2. halvér blev udleveret.

Med venlig hilsen
Linda og Einar

Lokale referenter

Midt/Nordjylland
Kurt Solskov
Maogelhgjvej 3, 9240 Nibe

Vest/Senderjylland
Lars Mylius Hjelm
Grenkjersvej 29, Erritsg,
7000 Fredericia

Fyn
Ole Ploug Jantzen
Langgade 65, 5750 Ringe

Sjeelland soges

Referenternes deadline er den
10. i ulige maneder, men har
du noget pa hjertet, sa sende
det bare 1 god tid, s& har vi alle
bedre mulighed for at lave et
godt blad. (red.)

OBS: Pas godt pa Jer selv,
og gor Jer synlige i trafikken
med en kerevest fra Dan-
marks Veteran Motorcykle-
klub. Vesten koster 100 kr.
og kan kebes hos bestyrelses-
medlemmerne.




Sjeelland

Kveaerkeby i 2012
Klubmeder 2. halvar

Onsdag den 31 10 12 kl. 1900:
Klubmede i Kvarkeby. Filmaften, hvor
Peder Ronberg har fundet nogle gamle
film i sine gemmer.

Onsdag den 28 11 12 kl. 1900:
Klubmede i Kvarkeby. Henrik Ander-
sen, forfatter, murer mm. kommer og
forteeller om Morian Hansen.
DECEMBER: IKKE noget mede, da
den sidste onsdag i december falder pa
2. juledag.

Fyn

Onsdag d. 10. oktober medetid kl.
19.30. Alm. klubaften i Vissenbjerg
Hallerne.

Onsdag d. 14. november medetid kl.
19.30. Alm. klubaften i Vissenbjerg.

Onsdag d. 12. december meodetid kl.
19.00!

Arets sidste klubaften i Vissenbjerg Hal-
lerne, hvor det arlige julebanko
atholdes. Husk den obligatoriske ind-
pakkede julegave til ca. kr. 30,-.

Sydjylland

Meoderne atholdes som regel den 1.
lerdag i maneden, hhv. efter afdelin-
gens aktivitetskalender pa Seggelund

Nordivllan Cafateria, Seggelund Hovedvej 55, 6070
ordjy d Christiansfeld.

Klubmede atholdes 1. onsdag k1.19.00

i hver méned (dog2. onsdag i januar og Landsarrangementer

ikke 1 juli) pd Comwell Rebild.

8.-11. maj 2013 Mainheim ,Tyskland 13.-14. oktober

Natlob 6. oktober Knejsted Bilmesse i Fredericia 20. oktober

Stumpemarked i Herning 27. oktober
Midt-Vestjylland

Generalforsamling DVM 3. november
Klubmede atholdes 2. onsdag i hver
maned pé Grenevej 4, Astrup, mellem
Videbak og Skjern.

Skagenlobet
8.-11.maj 2013

Egeskovlabet

Aarhus 10. - 11. august 2013

Klubmeder aftholdes hver lordag fra kl.
09.30-11.30 (maj-august kun den 1. og
3. lordag). Rennebo, Nordentoftsvej 7,
8220 Brabrand.

Nogle er mere
privilegerede

Runa Forsikring tilbyder veteranforsikring til alle, der
er medlem af en klub under Motorhistorisk Samrad.

Arlig pris for ansvar og kasko

Veteranbil fra 468 kr.
Veteran MC fra 498 kr.
Klassisk bil fra 1.253 kr.
Klassisk MC fra 1.283 kr.

Indeks 2011

Vi tilbyder

> Konkurrencedygtige priser

> Gode daekninger

> Samme pris for samme risiko

> Ret til at tegne Runas attraktive
privatforsikringer

v
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RUNA VETERAN

www.runa.dk

Tif."'33'32' 22 00




Kulomyt

Velkommen til nye medlemmer

2270

Marianne Hesselbjerg Hald
Skovstien 9, 8800 Viborg
mhe@synoptik.com

2228 2477 ell. 8663 8021
Royal Enfield 500 Bullet 1956

2271

Kenneth Nielsen

Standgade 10A, 4230 Skelsker
webmaster@skaelle.dk

6171 2237

2272

Michael Dyhrholm

Sender Alle 55, 8800 Viborg
dyhrholm@hotmail.com
2268 0200

2273
Matti Vedersg, Glumsg

2274

Michael Kristensen
Strandgardsvej 42, 7120 Vejle @
nimbus@bsanet.dk

4233 4225 ell. 7572 2888

BSA Sloper 1930

Nimbus 1954

2275

Reza Rezai

Hgjlundsvej 34, 3500 Verlose
Rezarezail103@gmail.dk
3977 0058

Nimbus 1949

2276

Freddy Voigt Andersen

Kretavej 10, 4800 Nykebing Falster
fkvoigt@os.dk

4041 6104

Harley Davidson 1931

Sunbeam S8 1953

Redakterskifte.
Efter uenighed i bestyrelsen om-
kring honorarer til bestyrelsesmed-
lemmer, valgte Gorm at treekke sig
fra redakterposten. Jeg har fore-
lobig overtaget redakterposten,
pa samme vilkdr som resten af
bestyrelsen. Jeg laegger stor vagt
pa gode artikler, gode billeder, der
forteeller om livet i vores klub.
Obbekcer

Genbrugs-
hjornet

Scelges

Nimbus 1946, god stand, alt me-
kanisk renoveret, kun provekeort
siden da. Szlges for 40.000 kr.
(741) Viggo Hansen 6226 1672

NORDISK VETERAN

“Gammel karlighed ruster ikke”

e Vitager hdnd om dig og dit veterankeretej
e Nem og fleksibel indtegning

e Attraktive priser og deekninger

Ga ind pa WWWw.nordiskveteran.dk
og fa alle veterankundefordelene

- Nordisk
/@Vé?ér;i

- et Alm. Brand selskab

> ¢

ALM

Midtermolen 7 - 2100 Kebenhavn @ - Telefon 35 47 77 47 - nordisk@veteranforsikring.dk BRAND




eparation og service - Nimbus og BMW
Neesten alle reservedele pa lager.
Speedometer-reparation. Hjulbygning.
Motorrenovering.
Stelopretning. Totalrenovering. Lakering.
Steib og Nimbus sidevogne.
Bestil pr. brev, telefon, mail eller fax.

Mindre lager af de mest almindelige Nimbus
reservedele i:
Logumkloster, Sognegade 18.
TIf. 2184-6264. Treeffes efter aftale.
Skive, Petravej 19, TIf. 2824-4654. Tresffes

~ftar off

efter aftal

Aarhus Nimbus,Rombach & Nielsen Aps
True Byvej 29 - 8381 Tilst
TIf 8624 6222 fax. 8624 6229
info @nimbus-aarhus.dk
www.nimbus-aarhus.dk

VENTILATION/UDLUFTNINGSANLAG

AUTOVARKSTED

Specialvaekstedet tilbyder

e cylinderboringer

e stempler leveres

« foringer, krumtaplejer, hovedlejer
til nyere og gamle motorcykler

¢ topstykker renoveres med szder,
styr og ventiler til blyfri ibenzin

» alt maskinarbejde og svejsearbejd
udfgres

« lgse motorer modtages til
hovedrepration % /A

Ingana Aps

Balke & Wedel

Gl. Kgge Landevej 55

2500 Valby

TIf. 36 30 51 22 - 35 38 14 25

www.ingana.dk

5772 Kveerndrup - 62 27 10 16
www.egeskov.dk

Eventyrlige oplevelser
for hele familien - hele dagen

Ga pa oplevelser i Europas bedst bevarede renzssance
vandborg fra 1554. I slotsparkens mange haveanlag
gar tiden i std nar man faerdes mellem blomster og
kunstferdigt klippede haekke.

P4 Egeskovs 10 museer genopfriskes gamle minder.
I Piet Heinslabyrint geelder det om at finde ind
til det japanske tirn. For familiens yngste er
hoejdepunktet de 8 store legeomréader i skovens lysning.

Stubbekobing Motorcykel-
og Radiomuseum

Skeertorsdag - 3 elligdage og wee nds
1.juni - 31. august: tirsdag - sendag
September: weekends
Uge 42: alle dage

Nykebingvej 52, 4850 Stubbekebing,
©54442222

www.motorcykelogradiomuseum.dk

Motorrenovering
siden 1957

Veteranbiler og motorcykler
Cylinderudboring
Krumtappe - alle typer

Topstykker:
ventiler - ventilstyr - ventilsceder
ventilseeder til blyfri

Aluminiumssvejsning

Iversens Cylinderservice
Finlandsvej 6 - 8700 Horsens
tlf. 75 62 52 99 - fax 75 62 59 06
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' salg af reservedele
= ogsa postordre
= totalrestaureringer -

= stelopretnmger

= afprravmng af motor . pmvebaenk
& plejlstangsproduktmn ' “

= nyfremstilling af reservedele
= nye kobhnger og andet ‘
til “Kakkelovnsrer”
= nyfremstﬂhng af mdevognss‘cel
med bremse
= nye 51devognskasser pa lager

= udsegt heflig betjening
www jenimbus.dk

John Carlsen, Viborggade 46 2100 Kbh )
© 35428313 -fax 35428309
Abningstid 9-17

Messecenter Herning
Stumpe
marked

 Timg & Sager 2012

lprdag den 27/10 8-16
lordag den 23/3 1913
lprdag den 16/11 1913
lprdag den 29/3 1914
lprdag den 15/11 1914
Svend Aage Mortensen
Siriusvej 11 - 7430 lkast
9715 1603 - 9926 9926

Yeteranimporten

Nye kvalitetsdele med speciale i

HARLEY“
DAVIDSON

Egere fremstilles
TankCure tankforsegling

&> DUNLOP
White Tire Paint
L]
Veteranlmporten

97 51 00 16 (efter 16) - 29 82 00 10

veteranimporten@c.dk
www.veteranimporten.dk




GF

FORSIKRING
MED OVERSKUD

Invester 1 forsikring til dit
veteran/klassisk kgretgj

Med blot 100,- kroners indskud ved tegning af police i GF-Forsikring,
deltager du i den darlige tilbagebetaling af eventuelt overskud.
GF kunder fik i 2011 tilbagebetalt 140 millioner kroner.

Priseksempler for veteran/klassisk kgretgj

Arlig praemie. Ansvars- og kaskoforsikring inkl. statsafgift — Selvrisiko 1.762 kr.

Dagsveerdi Veteranbil/-motorcykel Klassisk bil/motorcykel
indtil kr.

il kr. Ansvar og kasko Ansvar og kasko Ansvar alene

500.000 2.424 kr.

GF-veteran tegner ansvars- og kaskoforsik-
ring for bevaringsveerdige originalt opbyggede
karetgjer, som er henholdsvis 35 og 25 dr gamle.

Forsikringerne er med 100% tilbagebetaling
af et eventuelt overskud. I 2012 tilbagebetales
15% af forsikringspraeemien pa baggrund af 2011
skadesregnskabet. Et eventuelt forsikringsunder-
skud opkraeves ikke. GF-veteran stiller ikke krav

om yderligere medlemsskab af f.eks. veteranklub
eller maerkeklub.

Ved mere end én kaskoforsikring i GF-Veteran ydes
25% rabat pa samtlige kaskoforsikrede keretgijer.

Det forsikrede keretgj kan anvendes til hob-
bykersel i perioden 15. marts til 31. oktober. I den
resterende periode er det ved kaskoforsikring,
forsikret mod brand og tyveri.

Medlemmer af GF-
veteran kan tegne
autohjzelp for blot

275 Kkr. i alt pr. ar
omhandlende samtlige
forsikrede veteran/
klassisk kgretgjer

GF-Veteran . Strandvejensg - 2100 Kgbenhavn @ . TIlf: 39101150 . gf-veteran@gf-forsikring.dk

Afsender: Danmarks Veteran Motorcykleklub, Giesegirdvej 107, Garslev, 4100 Ringsted.




