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Formentlig fotograferet ved starten af lgbet i Taastrup.
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Pa den anden side...

Det lysner!

Nu er der snart keretid igen - tilmeldingen til Skagenlebet er i bladet og
lebs og aktivitetskalenderen er spaekket med muligheder for bade det
ene og det andet, bade indenlands og udenlands.

Med dette nummer er der ny lokalredakter pa Fyn, idet Ole Ploug Jantzen
tager over efter Soren Hojmark Jensen. En meget stor tak til Seren for et
solidt arbejde gennem de mange ar han har virket som lokalredakter.

Med dette nummer har vi ogsé navne og arranger pa bade Jyllandslebet
og Fladtankerlobet - dejligt nogen treeder til.

Og hvor det dog veelter ind med nye medlemmer. Dejligt ogsa Veteran-
Posten har bemeerket eendringerne i medlemsoptagelserne, citeret Lars
Klitgaard og rost VETERANEN.

Det er jo netop de mange forskellige bidrag, der bidrager til et alsi-
digt og speendende blad. Allerede nu er der godt stof pa lager til naeste
nummer.

Bemeerk bl.a. de fine artikler om DKW og Victoria. Har du et meerke
pa hjertet - s& skriv gerne om det og portraetter din yndlingsmodel.

Bemezerk ogsa de opfordringer der er i bladet til at hjeelpe med oplys-
ninger.

Og sé alt det andet guf i bladet!

Gorm Waehrens
redaktor

Povl Lenberg er i gang med at skrive en bog om livet i hans barndomsby
Sollested pa Lolland, hvor mejeribestyrer Staun (Nibe Andelsmejeri — og
senere kordegn i Nibe Kirke) arbejdede i slutningen af 20’erne og 30’ernen.
Nar bekendt af hans foraldre. | den forbindelse indgar en karismatisk
person — Else Marie Bek som kommer fraVinderup og ad uransagelige veje
ender som husbestyrerinde pa Lolland i 1929. Et af sporene er dette billede
formentlig fra perioden 1925 — 1929. Reg.V er det gamle Randers Amt.

Kan | hjzlpe med hvem denne motorcykel tilhgrer? — om ikke — hvor kan
man i givet fald finde sidanne oplysninger? (Royal Enfield 1927 500cm? - red.)
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Formandens spalter

Undskyld

Aret var helt nyt da vi i bestyrelsen
blev gjort opmaerksomme pa, at vi var
alt for strikse med betalingsfristen for
2012-kontingentet.

Enkelte har bemeerket at betalingsfri-
sten var overskredet da de modtog
girokortet med posten !

Undskyld — undskyld - det retter vi
selvfolgelig op pa neeste ar — vi er blevet
en del klogere pd, hvor lang tid der
ber ga fra vi leverer data vedrerende
opkraevninger, til den dato vi saetter
som sidste betalingsdag.

At der si, nesten en maned efter
udsendelsen af opkreevningerne, sta-
digvaek er en del der ikke har betalt
endnu, er noget skidt.

Jeg vil opfordre alle til at sikre at de
har, eller snarest far, tilmeldt DVM-
kontingentet til Betalingsservice — det
hjeelper os af med noget meget kedeligt
og tidsrevende bestyrelsesarbejde.

Langt efter deadline for bladet er vi
blevet gjort opmaerksom pa, at der er
nogle medlemmer der hverken har faet
tilsendt girokort eller opkraevning via
PBS.

Vi vil selvfolgelig gore alt hvad vi kan
for at finde &rsagen til dette.

Mener du, at du ikke har fiet en kon-
tingentopkraevning fra os, bedes du
kontakte os snarest.

Hej Lars Klitgaard.
Undertegnede faldt over et par foto’s af min fars ferste motorcykel, fabrikat og
model er mig ubekendt. Motorcyklen er sa vidt vides fra omkring 1930, jeg kan
huske at han fortalte at den skulle Igbes igang ingen hjzlpemidler for start, hvilket
voldte problemer ved et stoplys i Kebenhavn.

Hyvis | personer i klubben kender fabrikat og model vil jeg gerne vide det af min egen

nysgerrighed. Billederne er til fri afbenyttelse, hvis det har interesse.

Bent Deber

NB. Oplysninger venligst til redaktionen eller Lars Klitgaard.
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Vinaermer os heldigvis den tid hvor vi
kan komme ud at kere pa vores motor-
cykler igen — jeg gleeder mig meget til
den kommende sezsons oplevelser
sammen med muntre DVM medlem-
mer.

Kor fornuftigt,

Lars Klitgaard
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Manedens PORTES

Christianfog, Edlth

Midt i den smukke del af den midt-
sjeellandske natur en halv times korsel
fra Ringsted bor Christian Schmidt og
hans kone, Edith.

Mange vil kunne genkende Chri-
stian som en del af Skovboligaen.
Her har han og Edith veeret med til at
traekke det store lees siden 2004, hvor
det forste Skovboleb blev afholdst.

Andre vil kunne genkende Chri-
stian og Edith fra flere Skagensleb,
Egeskovleb og Fladtankerlob.

De keorer et parleb som officials og
som kererpar, hvor Edith sidder pa
bagseedet og dirigerer Christian med
ord og nyrested. Hun svinger hgjre
hand ind i siden pa Christian, hvis han
ikke vil here efter hendes “orientrings-
ordrer”. De har i gvrigt en aftale om,
at Edith har vetoret, hvis de har mistet
orienteringen og er uenige om, hvordan
de kommer tilbage pa kortet. Demo-
krati er godt, men beslutning og hand-
lekraft er det, som skal til, og Christian
er - som andre meend - fredselsker.

Ved Egeskovlebet 2011 gik Tojret til
bade Christian og Edith. De er i DVM-
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regi en enhed, et makkerpar. Det ses
gerne, at Tojret gar til skiftende lands-
dele, og jeg ved, at Ole Jensens ojne
tog flere ture rundt i landet. Men
hver gang vendte de tilbage til Sjeel-
land med fokus pa Christian og Edith.
Deres engagement i DVM generelt og
ved Skovbolebet iseer indgik med stor
veegt i hans overvejelser. Nar det til-
lige erindres, at tojret er en kammerat-
skabsorden, ville det veere en hdn mod
Christian og Edith, hvis jeg overlod det
til andre, har jeg hert Ole sige.

Jeg besogte Christian og Edith en kold
novemberdag. Jeg blev inviteret inden
for i Christians lille veerksted, som
han kalder “varmestuen”. Den ligger
i direkte forleengelse af Ediths kekken,
kun adskilt af en der, - praktisk for to
mennesker, der spiller i samme toneart.

Yderderen blev lukket, og jeg sa mig
omkring. Rummet var ikke stort, og der
var lavt til loftet. Veeggene var skjult
bag sirligt ophaengte kassetter med
mange forskellige rare sager, og det
daglige veerktej var systematisk heengt
op pa veeggen. Christian er gartner;

urter sas i lige raekker, og veerktoj ligger
ikke hulter til bulter.

Lige inden for deren stod en lille
drejebeenk og pa filebeenken/arbejds-
bordet havde Christian placeret en
baenkboremaskine og en slibesten.

Under filebezenken var der kasser
med forskellige stumper af ubestem-
melig art. Men man smider ikke tin-
gene bort. Man ved aldrig, om man
far brug for det.

Midt i lokalet pa en mc-lofter stod en
BSA 250%er &rgang 1930 klar til kamp.

Christian har en stor have. Det er
beundringsveerdigt, ja for nogle méske
endda misundelsesveerdigt, at han kan
overkomme at passe have, veere enga-
geret i DVM og skrue pa sine cykler.
Bagest i haven star Christians (og
Ediths) cykler opstaldede i et skur.
Pladsen er trang, men de star godt
og tort. Det er udelukkende BSA'er. I
argang speender de fra 1923 til 1958, 6
stykkeri alt. Christian har en historie til
hver eneste cykel; f.eks. om B33’eren fra
1954: “Den kabte jeg pd Fyn. Den kunne
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startes, men den var faktisk et vrag, sd
jeg mdtte hovedreparere den o0g seette ny
kobling i. Stellet har jeg selv malet, men
skaerme, tank og veerktajskasse har jeg fiet
malet hos en automaler.

Og sidevognen dér, det er en Swallow,
den skal jeg have ordnet. Der skal laves
lidt om ved vindskaermen.”

Medens Christian og jeg opholdt
os i skuret havde Edith lavet kaffe, sa
vi bevaegede os ind i den varme stue,
hvor vi samledes over en tar kaffe med
smakager, og Christian forteeller:

Den egentlige interesse for veterancyk-
ler begyndte forst for en halv snes dr siden.
Edith og jeg havde besagt en post ved et
Skagenlob, og vi blev straks betaget af de
gamle maskiner, iseer BSA. Vi var enige
om, at det skulle vi ogsd prove. Vi kobte
en BSA, S30; den var pd 500 ccm 0g side-
ventilet. Vi kerte vores forste Skagenlob
pd den.

Da jeg kobte den skulle den jo seettes i
stand. Jeg besogte Gunner Serensen, for
at fa lidt hjeelp og lidt fiduser til at fi den
klargjort. Jeg kendte ham ikke, og han var
lidt afvisende i starten. Men vi fik da en
snak. Pi hans veerkstedsqulv havde han
placeret en ambolt. Jeg naevnte for ham,
at den da skulle std pd en traeklods for at
give en fornuftig arbejdsstilling. Jeg korte
hjem med uforrettet sag. Jeg havde pd lager
en stump fra en treestamme, som havde en
passende hgjde til en ambolt. Den korte jeg
ud til Gunner og sagde veers'go’. Gunner
blev glad for stammen, 0g jeg blev glad for
hans enestiende hjeelp og stotte.

Som helt ung korte jeg pd en Hamlet,
drgang 1946 med Sax motor. Ja, jeg havde
jo ikke kerekort, og det gik egentlig meget
godt, indtil jeg en dag blev taget af de
"sortlakerede gadedrenge”. Min far havde
heller ikke kerekort, sd vi drog til Ringsted
0g tog kerekort hos kereleerer Ramskov. Vi
kunne klare os med ca. 1% time til bide
ovelseskorsel og kereprove, sd det var en
billig fornajelse; Der var en fast pris pd
75 kr. for gvelseskarsel og kereprove. Tja,
tiderne skifter, meget er forandret, 0g isaer
trafikteetheden er jo vaesentligt forandret.

Senere fik jeg en NSU Fox pd 125 ccm.
Den var en 2-takter. Der var jo 0gsi en
4-takts Fox, men den var kun pd 98 ccm.
Den gav jeg senere i bytte for en Jawa
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250°%r. I mellemtiden havde min far fiet
fingreien BSA M20, sideventilet. Men han
havde lidt mas med at monstre den; han
blev bange for den; den slog ham engang.
Sad byttede vi. Men jeg fik kort BSA'en dod.
Sa kobte jeg en Nimbus, drgang 1936 hos
Szymanski i Roskilde; den kostede 1300
kr., og den var nyrenoveret, synet og med
nummerplade.

Christian har en god hukommelse
og en levende forteelleevne. Ind imel-
lem skal hans hukommelse lige have

n “time out”, men sa er Edith der
straks med et stikord, og sa kerer det
igen.

Det sidste Egeskovlab, ja det var lige
ved at gé i vasken for os. Ved ankom-
sten til det sidste Egeskovleb havde
BSA’en faet en kedelig lyd. Det viste

sig, at krumtappen var géet los i selen.
Ole fra Gerslev opfordrede mig til at
kore hjem og hente en anden. “Du har
sd mange”, sagde han, "og du skal ud at
kore. Du er jo ikke kommet her for at gi pd
museum”. Jeg fik fat i en pdhaengsvogn
og kerte til Sjeelland, hvor jeg udvalgte
mig min Empire Star fra 1938.
Jo, fighterviljen mangler ikke.

Pludselig er det blevet forst pa efter-
middagen (sddan er det, ndr man er
i godt selskab), og vi ma slutte. Jeg
bliver fulgt ud gennem kekkenet og
varmestuen. En sidste indanding af
atmos-feeren i Christians dejlige var-
mestue. Det var en god dag i selskab
med to geestfrie og “motorgale” men-
nesker.
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Manedens Veteran Classic

DKW RT 350 S

Et nermere kig pa den avancerede:tyske

kvalitetsmotorcykel

Aj’: Ove Diirr Jensen, tekstogifoto

-

Om at komme videre og

prove noget nyt.

Efter 10 gode ar og godt 16.000 km pa
Nimbus drgang 1939 var det til koresze-
sonen 2011 blevet tid til at afsoge nye
oplevelser med 2-hjulede veteraner.

Som det er alle bekendst, er vor hobby
saerdeles bredt funderet og gar man og
tror, at det er muligt at na hele vejen
rundt i lebet af et livsforleb, kan jeg
kun sige: Glem det!

Det er tveertimod nedvendigt at
leegge band pa sig selv og velge med
hjertet og en passende portion snus-
fornuft.

LT f!_:-}-'-. '.1:]

Derfor var mit onske at finde en helt
anden type motorcykel for ligesom at
have afprovet yderlighederne. Jeg har
altid haft et bledt punkt hvad angar
dansk mekanik, men samtidig ogsa
haft stor respekt for tysk funktionali-
tet og ingenierkunst. Efter en 20-arig
"uddannelse” med danske 50er knal-
lerter og hertil de fornaevnte 10 ar med
en velkerende Nimbus (svigtede kun 1
gang - revnet stromfordelerdeksel - ov),
var det derfor naturligt at vende blikket
mod vor sydlige nabo og se pa mulig-
hederne.

Efter nogen overvejelse, synes jeg
egentligt jeg fandt den perfekte kom-
bination. Jeg husker DKW fra mine
drengedage, da meerket var velrepree-
senteret i gadebilledet bdde som bil og
motorcykel og disse koretojer havde da
ogsé deres store andel og betydning for
vaeksten i efterkrigstidens Danmark.

DKW er jo grundlagt af den store
danske iveerkseetter Jorgen Skafte
Rasmussen og er derfor — i hvert fald
i min verden — liges& dansk som tysk.
Kombinationen af dansk virketrang
og tysk perfektionisme udmentede sig

i et erhvervseventyr, som pa sit hoje-
ste havde status som verdens storste
motorcykelfabrik og Tysklands 2. stor-
ste bilfabrik efter Opel. Godt skuld-
ret af en dansk smed fra Nakskov. De
historiske detaljer om Skafte Rasmus-
sens liv og levned er godt beskrevet
i andre sammenheenge, blot skal her
neevnes, at hele hans livsveerk gled
ham af heende i 30erne, overvejende
pa grundlag af de herskende politiske
tilstande i Tyskland op mod 2. Verdens-
krig. Han returnerede til Danmark og
virkede en overgang som konsulent for
Dansk Industri Syndikat under opbyg-
ningen af den lille Disa motorcykel.
Han levede herefter tilbagetrukket
indtil sin ded i 1964.

Valg, sog, find - og keb!

Nu led opgaven sé: Hvilken model
skulle veelges? Det var i virkelighe-
den ikke sa sveert. DKW har i lebet af
40 ar spraijtet titusindvis af hverdags-
maskiner ud pa markedet. Alle var de
effektive industriprodukter og velan-
skrevne over hele verden. Den lille RT
125 er kendt for at veere kopieret af
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andre fabrikanter i stor stil —-bade ame-
rikanske Harley Davidson, engelske
BSA og japanske Yamaha havde gje
for genialiteten. Men i mindre omfang
fremstilledes ogsa sterre maskiner,
som i dag er seerdeles efterspurgte.
Heriblandt vandkelede sportsmodel-
ler fra sa tidligt som 1926, NZ 350 &
500 fra 30erne og model RT 350 S fra
midt-50erne. Denne model ndede kun
at blive fremstillet i godt 5000 eksem-
plarer, for markedet umuliggjorde en
rentabel produktion. Derfor var der
for mig ingen vej udenom. Det skulle
naturligvis heller ikke veere for nemt
og derfor ville en fin 350er veere det
oplagte valg, hvis den kunne findes.
Sadan blev det.

Efter langt tids segen, var et paent og
frem for alt originalt eksemplar inden-
for reekkevidde. Cyklen havde staet i
udstilling mange ar efter restaurering
og neermest ikke kort siden. Det har
den fordel, at restaureringen er foreta-
get pa et tidligt tidspunkt og det natur-
lige forfald i keretgjets livscyklus har
derfor ikke veeret sa fremskredent pa
istandseettelsestidspunktet. Dermed
kan sadanne koretgjers tilstand tit
veere langt over gennemsnittet. Ind-
kebet blev foretaget uden al for megen
dramatik. DKW’en blev efterfelgende
forsynet med historiske nummerpla-
der, et nyt fordeek og et kraftigt eftersyn
af teending, karburering og bremseju-
stering. Sa var vi klar til at kere som-
meren i mede.

BDKVVARTE3501SEIhojrelside!

350eren er den direkte modseetning
til Nimbus. 2-taktsmotor pa 2 cylin-
dre mod 4-taktsmotor pa 4 cylindre.
Begge cykler har hver deres helt egen
lyd. Nimbus lyder jo som den velkendte
humlebi, medens DKW’en neermest har
en turbineagtig lyd ud ad landevejen.
Kereoplevelsen er charmerende pa
dem begge, men meget forskellig.

P& vejen med DKW RT 350 S
I'slutningen af juli 2011 artede vejret sig
endelig mod det bedre. Efter flere sma
proveture, havde en 140 km's tur rundt
i det midtjydske leenge veeret pé tegne-
breettet, men jeg holder ikke meget af
at kore i silende regn, nar formalet er
en hyggetur i adstadigt tempo ad sma
veje. Men en fin lordag eftermiddag
med hgj sol og vindstille, &bnede der
sig pludselig en mulighed og sa var det
bare med at komme af sted. P4 med
koredragt, pottehjelm, motorbriller og
skaftehandsker.

Perfekt balance

Lidt choker, en smule gas og 2 trad
pa kickstarteren og motoren springer
villigt i gang. Efter let opvarmning og
rgg om orerne — det er jo en 2-takter
— seettes i forste gear og jeg triller af
sted. De lange skiftebevaegelser mellem
gearene kreever lidt tilveenning, men
funktionaliteten er upaklagelig. Godt
ude af byen, kan der endeligt seettes
i 4. gear og DKW’en summer af sted.
Forste positive indtryk er den gode

affjedring og balance pé cyklen. Vej-
ujeevnheder absorberes i udstrakt grad
og til forskel fra Nimbus, maerkes det
tydeligt at bagstellet er affjedret. Moto-
ren treekker uhindret op i omdrejninger
og det er op til foreren at bestemme,
hvornar det er tid at sleekke lidt pa
gassen. I al almindelighed er veteran-
motorcykler ikke beregnet til at race
pa og det ber man som hensynsfuld
veteranmand huske pa. Nimbussen
korte perfekt ved 70 — 75 km i timen.
Det samme gor DKW’en. Forskellen
er dog, at DKW’en nemt runder de 90
- 100 km/t uden at virke anstrengt og
det er efter mine begreber for steerkt.
Derfor er min foretrukne hastighed
omkring de 75 — 80 km/t og her har
bade forer og motorcykel det godt.

Vibrationsfri kersel
Neeste positive indtryk er mangelen
pa vibrationer. Det kraftige stel og den
fine naturlige motorbalance kombine-
ret med effektiv saddelmontage efterla-
der ingen rystelser. Cyklens egenvaegt
er godt og vel 170 kg og det medvirker
til en god retningsstabilitet ud ad lan-
devejen. Den helt indkapslede keede
i hejre side treekker pa baghjulet via
gummikobling i det bagerste tandhjul.
Herved deempes transmissionsover-
forte rystelser betragteligt. Kombinati-




onen af disse kvaliteter giver en samlet
kereoplevelse, som bringer tankerne
hen pa englesang eller noget lignende.
Cyklen kerer simpelthen kanon-godt.
Derfor bliver korslen ogsd meget
afslappet og cruise-agtig og der er tid
til at nyde turen i fulde drag. Motoren
yder 18,5 hk og disse er alle i starthul-
lerne. Det storste moment afleveres
allerede ved ca. 3500 omdrejninger, sa
der er et rimeligt bundtreek i maski-
nen. Konklusionen er, at det samlede
kraftveerk gar op i en hgjere enhed.

Kraftig baghjulsbremse

DKW RT 350 S har som alle gvrige
motorcykler fra 50erne tromlebrem-
ser pa begge hjul. Men — som en
seerlig specialitet — er baghjulsbrem-
sen hydraulisk, hvilket var noget af
et seersyn pa den tid og sdmeend ogsa
i dag, nar vi snakker tromlebremser.
Hovedcylinderen er monteret i hojre
veaerktojskasse og forbundet til baghju-
let via ror og slange. Bremseeffekten er
kraftigt dimensioneret, da 350eren er
konstrueret som en oplagt sidevogns-
cykel. Som solo-maskine er der derfor
tendens til overbremsning af baghjulet
og jeg har brugt nogen tid pa at leere
at beherske mig i nedbremsningssitua-
tioner. Bremsen er lidt sveer at dosere
og treeder man det mindste for hardt,
blokerer baghjulet meget nemt. Her
skal altsa passes pa!

Hydraulisk bagbremse.

BENZIN

i ....-'

i Il'ruifsfnff.; :
| Ul-Gemisch

4% to-taktsolie i tanken

Tanken rummer 17 liter benzin iblan-
det 4 % to-taktsolie. En specialitet er,
at der i tanken er monteret en sdkaldt
Shell-mixer beregnet pa, at der forst
pafyldes passende maengde olie og
dernzest benzin. Mixeren serger for
effektiv blanding. Det har den fordel
- ikke mindst i vore dage, hvor der er
langt mellem tankstationer med feer-
digblandet to-taktsbenzin — at du selv
medbringer en lille flaske med to-takts-
olie svarende til en tankfuld benzin.
Sé er det bare at tanke som normalt.
Andre specialiteter er frigearsindikator
og mulighed for, via teendingsneglen
i rette stilling, at starte motoren uden
batteri.

Nem at vedligeholde

DKW er forholdsvis let at holde
kerende. Som i tilfeeldet Nimbus i
Danmark, har entusiaster i Tyskland
sorget for god forsyning af reserve-
dele, enten brugte, nye eller ny-frem-
stillede. Derfor er de fleste sliddele
ikke noget problem, om end nogle af
motordelene kraever seerlig ekspertise
og know-how at renovere, eksempel-
vis krumtapkonstruktionen i 350eren.
Altialt er maskinen et godt eksempel
pa en avanceret konstruktion, hvor
slidstyrke, skonomi og palidelighed
er sat i hojsaedet. Alt er godt skruet
sammen og gennemteenkt. Helt i trad
med Jorgen Skafte Rasmussens oprin-
delige grundidé, da tingene tog fart i

: . "' 3.
Hovedcylinderen gemmendsig{ifs
bunden af vaerktgjskassen' .
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20erne. Lidt af en cadeau er det ogsa,
at garvede motorcykelfolk gennem
tiderne kan enes om, at netop DKW
RT 350 S er én af de smukkeste og mest
harmoniske motorcykler, der nogen-
sinde er bygget.

Hjemme igen

Efter knap 3 timers kersel pa landevej,
sognevej, Silkeborg-bakker, skovarea-
ler ved Karup og en enkelt pause, holder
jeg igen hjemme i indkerslen, neermest
beruset af DKW’ens udstréling. Maski-
nen har kert perfekt uden én eneste
udseetter eller andre svinkeeerinder.
Alles hat vorraussichtlich funktioniert....
Saledes en kereoplevelse rigere, ser jeg
frem til mange kommende lordage,
hvis ellers vejret er skikkeligt...!

Data og specifikationer - DKW
RT 350 S, argang 1956:
Fremstillingsar: 1954 — 1956, produk-
tionstal 5290 eksemplarer

2 cylindret to-taktsmotor, 348 ccm,
overkvadratisk, fartvindskelet
Boring 62 mm, slagleengde 58 mm,
kompressionsforhold 6,5 : 1

Ydelse: 18,5 hk ved 5000 omdrejninger,
drejningsmoment 2,65 kgm ved 3500
omdrejninger

Tophastighed: 120 km/t solo
Acceleration 0 — 80 km/t: 10 sek.
Bing karburator 26 mm med starter-
dyse

Transmission: 4 gear i oliebad med
primeerkaede

Udveksling solo: 1. gear 1:16,6 - 2. gear
1:9,4 - 3. gear 1:6,76 - 4. gear 1:5,35.
Benzinforbrug: 3,8 liter pr. 100 km
6V elektrisk anleeg, 75/90 W dynamo,
2 teendspoler, 2 platinseet
Teleskopforgaffel, bagsvinger med
oliedeempede teleskoper
Bremsetromler 180 mm for og bag,
hydraulisk baghjulsbremse, kabelbe-
tjent forhjulsbremse

Egenveegt: Med fuld tank 176 kg /
totalveegt 340 kg

Deeksterrelse for og bag: 3,50 x 18
Pris: 2250 DM i 1955

Forgaffelopbygningen
er et kunstverk i sig selv.
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Motorenlerien'kompaktienhed.

Kort historik:

Modellen blev preesenteret som prototype i 1953 med plungeraffjedring pa
baghjulet. Produktionen blev sa smat iveerksat sidst i 1954, nu med svinggaf-
felaffjedring.

Allerede i 1956 var det slut pa grund af vigende interesse for motorcykler. Nu
ville folk have tag over hovedet og det tyske Wirtschaftswunder var godt i gang.
Derfor blev sma biler i stedet det store hit — til priser som ikke var vaesentligt
hojere end storre motorcykler. DKW RT 350 S kostede 2250,- DM, hvilket var
i den dyrere ende.

Modellen er i dag relativ sjeelden pa grund af de fa producerede eksempla-
rer og er eftertragtet iser i Tyskland. Den er, som alle andre DKW-produkter,
teknisk avanceret efter tysk recept: Ordning muss sein. Bl.a kan gearkassens
indmad heegtes sideleens ud af motorhuset og saledes kan reparationer i dette
omréde foretages uden at afmontere motoren.
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For f4 ar siden blev den lokale brugs i

landsbyen Ebberup ved Assens bygget
om for et millionbeleb, for derefter at
lukke og slukke efter et par ar og en
tabt kamp om supermarkedskunderne,
mod de andre store keeder.

Hvis man far det at vide, kan man
godt forestille sig at der har veeret dag-
ligvarehandel, men i dag rummer den
tidligere butik, et omfattende keelder-
kompleks og andre lokaliteter en ret
enestdende samling af forst og frem-
mest motorcykler. Langt de fleste er
af nyere dato, hvilket vil sige fra de
gode ar fra midten af 1960erne og frem.
Der er 62 i alt, heraf en snes bedagede
speedwaymaskiner helt tilbage til
speedwaysportens barndom, hvor det
jo hed Dirt Track.

Der star ogsé godt en halv snes biler,
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og det er ikke bare biler, men fuldblods
sportsvogne som nye Ferrarier, Mase-
rati, eeldre Morgan, Jaguar E, TRV,
Daimler, Alfa Romeo og flere andre
aedle biler (se indsatte foto overst).

Bag hele menageriet star Carl Elmer
Madsen, et kendt ansigt i veteran MC
kredse, hvor han har veret med i en
snes ar. I de forste ar lidt i baggrunden,
men efter pensionering og det fyldte
70. ar, er han helt fremme i skoene, og
med, nar f.eks. de fynske DVMer holder
manedsmeder, korer Fyn Rundt eller
Egeskovleb.

Opel Blitz

Carl Elmer Madsen er fra Vestfyn,
hvor han har levet det meste af sit liv.
Faderen var cementsteber, og drev ved
siden af en lille vognmandsforretning.

Forst med en forkrigs Opel Blitz, som
Carl Elmer betegner som en rigtig fin
lastbil af hej kvalitet. Senere kom der
en Austin lastvogn til. I faderens garage
stod ogsa en eeldre sideventilet Match-
less med handgear, men han husker
ikke at faderen nogensinde korte pa
den. Og hvad der er blevet af cyklen i
dag, har han ingen anelse om.

Selv kom unge Carl Elmer i mekani-
kerleere hos den lokale landsbymekani-
ker. Det var en rigtig god leereplads, for
dels blev der arbejdet pa alle teenkelige
bilmeerker, traktorer o.s.v., og dels blev
der ikke skiftet sa mange reservedele,
for pengene var smé, og der blev altid
forsegt en losning med at reparere det
forhdndenveerende, sa kunderne kunne
kore videre.

- Det var her jeg leerte en meget vigtig
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ting i mit liv: aldrig at smide noget ud, som
midske kunne bruges igen en gang, siger
Carl Elmer med et smil. Det er vist noget
der er mange andre DVM-medlemmer der
vil vedkende sig, 0g det kan de yngre gene-
rationer ikke helt forstd.

Efter leeretid og arbejde med bl.a.
GM-biler og Mercedes, kebte Carl
Elmer Madsen i 1967 sit leerested, som
han har drevet frem til for kort tid
siden. Sidelebende med at drive veerk-
sted og servicestation blev der solgt
brugte biler, og som han selv udtrykker
det, sa var det gode ar.

BSA Gold Star
Motorcykelmeessigt var Carl Elmer
med allerede fra 17-ars alderen, bl.a.
med en BSA Gold Star fra 1938, senere
med Matchless G80 og forskellige andre
engelske maskiner. Det blev ogsé til et
beskedent forsgg med at kere moto
cross, og her er Carl Elmers helt store
forbillede naturligvis Mogens Rasmus-
sen. Men da Carl Elmer ogsa skulle
passe forretning og familie, var det
sveert at kombinere med den skades-
risiko der er forbundet med sporten.

I England

I en arraekke rejste han meget rundt
i England sammen med en god ven,
Ralf Tobiesen, som ogsa var et seerde-
les aktivt DVM-medlem. Ralf driver i
dag et hotel i Belgien, og er helt ude af
MC-gebetet. Pa turene til England blev
der ofte kebt ind, og nogle af perlerne
i samlingen i dag er Sunbeam maski-
ner fra de tidlige &r. Der er tre under
restaurering. De er fra sidste halvdel af
1920erne. Der star ogsa det meste af en
1913-model ”solstrale”, samt dele af en
topventilet fra 1913.

Blandt de ovrige maskiner er tre
Velocette fra de sidste ar af fabrikken,
en Thruxton en Venom og en 350cc
Viper. Desuden en Triumph Trident i
racerudgave, en meget flot Norton cafe-
racer fra 1960erne, samt diverse Ducati,
Moto Guzzi, BMW og en flok japanske
maskiner. Et par flotte BSA Gold Star
i DBD-udgaver stér ogsa i samlingen.
Den ene med den motor, Palle Host
Andersen vandt DM i motocross med
11957. Alle er i meget fin stand og hver
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iseer passende fint ind i udstillingen i
den gamle brugsforenings butikslokale
og lager.

Speedwaymaskiner

Den nok mest spaendende del af sam-
lingen er en snes bedagede speedway-
maskiner, som kan dateres tilbage fra
arene for 2. verdenskrig, og frem til
nutiden. De fleste star helt uberert fra
de er trukket ud af banerne fra deres
sidste lob. Der er 2- og 4 ventilede
Jawa, der er Godden, svensk SRM, der
er diverse JAP, bl.a. legendariske Svend
Nissens forste JAP-maskine, et virke-
ligt klenodie. P4 sadlen ligger Svends
forste styrthjelm, og hans skinddragt
heenger pa en bgijle.

Svend Nissen

I det hele taget har Carl Elmer Madsen
gjort meget ud af at heedre sin gamle
ven, Svend Nissen. I et stort lokale er
der opheengt legemsstore fotostater,
som beskriver Svend Nissen gennem
hans 30ar lange karriere som speed-
way- og 1000 meter keorer. Efter aftale
med Svend Nissens datter, Ina, er
alle Svends pokaler og plaketter ogsa
udstillet i Carl Elmers samlinger.

Carl Elmer er glad for sit medlem-
skab i DVM.

- Jeg moder jo en masse dejlige menne-
sker, som alle sammen breender for de gamle
motorcykler siger Carl Elmer og fortsaet-
ter: -Det aergerlige er sd mdske bare, at det
ofte er de samme mennesker jeg moder i dag
som jeg gjorde for 15 dr siden. Der er sket

Svend Nissen ved sin forste JAP-maskine.

et naturligt frafald, men der er ikke kommet
ret mange nye til, 0g det er en frygtelig stor
skam. Jeg ved ikke hvordan man kan fi den
klub til at vokse, men der har jo indtil for
nylig veeret stor modstand mod at lempe pd
reglerne, 0g nu er det mdske ved at veere for
sent. Det syntes jeg er trist! For vi har jo
virkelig noget at byde de yngre mennesker,
som 0gsd interesserer sig for de lidt eldre
motorcykler.

Carl Elmer Madsen slutter af:

-Personligt kunne jeg aldrig finde pd
at stille op pd en maskine med hdndgear
eller remtreaek, eller for den sags skyld bare
en sideventilet. Jeg vil kore pd noget jeg
stoler pd, noget jeg kan finde ud af, og som
vil det samme som mig ndr jeg skal ud og
kore. Men os er der jo ogsi nok plads til, og
jeg ved vi er mange flere end de fleste tror.




Manedens Veteran

En sjeelden veteran:

YAf-Peder- E. Pederseni(691) tekst«
og:LarsiMylius Hijelm fotoh 552

Villy;Serensen;forklarer:om;motornummeret:

Tyske forkrigsmaskiner er i Dan-
mark ikke nogen dusinsvare — bortset
maske fra Ziindapp og BMW — og vel
at meerke nar talen er om 4 — taktere.

P4 Fyn findes imidlertid et eksem-
plar af meerket Victoria, som ikke har
veeret seerlig udbredt i Danmark for
krigen.

Artiklen handler sédledes om en
model KR50 fra 1932 tilherende Villy
Serensen (221)i Ryslinge. Det er en kraf-
tig 500 cm3 sideventilet motor, som er
bygget ind i et steerkt stel.

Victoriaens danske levnedsforleb
er i korthed folgende:

Villy kebte i 1983 cyklen af en arbejds-
kollega, Ove Leerbek, i Fjellerup pa
Fyn. Da var koretgjet allerede restau-
reret.

Samme Leerbek havde erhvervet
koretojet i 1978 og fundet det i Arup
hos Arly Leerbek Nielsen, som menes
at have kobt det 1 1972/73.

Pa daveerende tidspunkt var cyklen
opstaldet pa et loft pa Langeland hos
malermester Johs. Kaae i Nordenbro

Han havde brugt motorcyklen som
firmakeretoj og gamle mennesker pa
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oen kan endnu huske, at malermeste-
ren keorte rundt med malerbetter i en
kasse pa bagagebeereren og at maling
i alle regnbuens farver var lebet ned
over cyklen.

Det kronologiske levnedsforleb for
Victoriaen har en brist, da det ikke er
muligt at klarleegge tiden helt tilbage
til koretojets forste registrering, som
var 01.04.1933 pa Frederiksberg, hvor
den betegnes som en model 1932 og
far indregistreringsnummer A 21849.

Det ma imidlertid antages at motor-

cyklen fik ny adresse i 1937, hvor den fik
registreringsnummer O 2420 fra Rud-
kebing politi altsd med malermesteren
som 2. ejer.

Som de fleste andre danske koretojer
har den sandsynligvis veeret opklodset
under krigen — og afmeldt. Den 20.11. i
1945 fik den et nyt registreringsnum-
mer, nemlig O 2480 fra Rudkebing
politi.

Forste forsikringsselskab i 1933, har
veeret Danske Phonix.
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Villys Victoria

Ilgbet af de mange &r, som Villy Seren-
sen har haft keretojet, har der bortset
fra magneten ikke veeret problemer
med at veere Victoriaejer. Batteriteen-
ding — fabrikat. Bosch — samt en 3-trins
gearkasse fra fabrikken Hiirth er kom-
ponenter, der normalt ikke giver anled-
ning til problemer. Gearskifte foretages,
med handgearstang pa benzintanken.

Forgvrigt er al el-udrustning af
fabrikat Bosch.

Villys cykel har ikke noget speede-
meter, men gearkassen er forberedt for
speedometertilslutning.

En kraftig bagagebeerer er basis for
et stort, indstilleligt bagseede, der byder
pa en fin kerekomfort.

Den kraftige forgaffel, forsynet med
2 forcromede treekfjedre, er fabrikat
Tiger.

Styret er et kapitel for sig, iseer hvad
angar armaturer, der fordeler sig pa
hgjre side, som indeholder teendings-
regulering, mekanisk bleenderfunk-
tion, tudehorn og gas samt forbremse
medens venstre side har luftre-
gulering, ventillefter og koblingsgreb.

Cyklen kerer med en Amal karbu-
rator, selv om den egentlig skulle have
haft en Fischer — Amal. Det kan dennd
at fa endnu, for Villy har nemlig fundet
den rigtige karburator, men endnu ikke
naet at f4 den monteret.

2 veerktojskasser er senere blevet
anskaffet og monteret.

Victoriaen er sortlakeret og har
hvide tanksider og veerktejskasser,
hvilket neeppe svarer til den oprinde-
lige farve, som har veeret bla/blagra.

Egenveegten er angivet til 169 kg og
motornummeret er sa lavt som 905,
medens stelnummeret er 203298.

Flere ting tyder pd, at man pé restau-
reringstidspunktet ikke har kunnet
skaffe tilstreekkelige oplysninger om
koretojets detaljer, idet cyklen f.eks. er
fodt med et lille armaturbreet indehol-
dende speedometer og ur, og det er der
ikke pa Villys motorcykel.

Ligeledes var den udstyret med en
"kombibremse”, dvs. at bremsepedalen
aktiverede savel bag- som forbremsen
pé én gang.
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Tydelig og velbéilaretc.libsattest.

Villy fortalte, at denne kombibremse
ikke kunne godkendes til syn, hvorfor
den matte fjernes.

Motoren er leveret til Victoriawerke
af Sturmey-Archer, hvilket maske
ikke umiddelbart ses, idet alumini-
umsdaekslet ved takt- og mellemhjul

Originale teending og
lygtereguleringer.

Victoriagrnen.

er forsynet med Victoriawerkes logo.
I ovrigt er det en robust 500 cm3
sideventilet motor, som kom pa mar-
kedet i 1930 under betegnelsen KR50
som aflgser for model KR III.
Boringen er 79mm, slagleengden er
10lmm og ydelsen er 12 HK.
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I det andet produktionsar fik KR50
konkurrence at meerke pa hjemmefron-
ten, idet KR50 S kom pa markedet som
en topventilet 500 cm3 motor.

11931 blev motoren vippet lidt frem-
over for at forbedre kelingen ligesom
visse detaljer i lakering og tankemble-
mer var blevet indfort.

Produktionen fortsatte i 1932, men
i lobet af 1933 blev modellen taget ud

af programmet.

Det er et meget sjeeldent koretej her
til lands og i hjemlandet, Tyskland, er
det ligeledes en sjeeldenhed i de nord-
lige regioner.

Ud fra de foreliggende papirer,
attest (registreringsattest) og et toldpa-
pir fra 1945 ma man antage, at enten er
de originale papirer blevet veek under

Hurth gearkasse
Imed udtag til
speedometer.

ogsd har besaettelsesmagten haft den
indkaldt til tjenestekersel, for i 1945
fik cyklen en ny “fedselsattest” og der
blev betalt toldafgift i samme ar for
den, maske fordi papirerne i kapitu-
lationens forvirring er bortkommet.

I hvert fald er Villy Serensen ejer
af en motorcykel med en historie bag
sig, som det ikke er alle veteranfolk
forundt, men han er ogsa glad for den
- - - og hans hustru sikkert ogsa for den
store, justerbare passagersadel, som
malermesteren pa Langeland havde
gemt, medens han kerte rundt med
en kasse bagpa — fuld af malerbeotter.

Die
Geschichte einer grossen Motorrad-

Kildeangivelse: Victoria -

marke af Thomas Reinwald.
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Indian 4 Meet

Tiffin 11.-14.august 201 |

Af Jan Lund-Jorgensen, tekst og foto

Hvis du sadan lige far en uimodstaelig
lyst til at se ca. 80 stk. 4 cyl. Indian
motorcykler samlet pa et sted, sa ma
du tage en tur “over there”.

Hvis du samtidig vil se lidt af USA
er det oplagt at leje en autocamper og
kore lidt rundt. Og med kun 3 ugers
ferie bliver det desveerre kun lidt af
USA man far set. For vores vedkom-
mende passede tidspunktet med at vi
kunne deltage i -INDIAN 4 Cylinder
Club- arligt treef i Tiffin, Ohio. Tiffin
ligger lige syd for Lake Erie, ca. 450
miles korsel fra Newark uden for New
York hvor vi athentede autocamperen.

Det var et fint treef omkring 4 cyl.
Motorcykler, med socialt samveer i hej-
seedet. Da klubben har 50 &rs jubileeum
i ar havde man forseogt at samle en
komplet tidslinie fra ACE til de sidste
Indian 4 fra 1942. Andre 4 cyl. var ogsé
velkomne, men der var kun en enkelt
Henderson.

Der deltog og blev vist alt fra lade-
fund til overforkromede udstillings-
modeller, men langt de fleste var fint
restaurerede i original stand . Plus
en enkelt spgjs udgave i mini format
med original motor men ellers mindre
i alting. Fint kerende.

Ud over oplevelsen med de mange
indianere var det sociale samveer
afgjort deltagelsen veerd. Det var let

Hvis du sé stadig ikke har faet nok
af Indian motorcykler og familien
stadig er forstdende, bor du afgjort
besoge Indian museet i Springfield,
Massachusetts.

Efter at Charles og Esta Manthos i
en del ar havde udstillet deres samlig
af Indian motorcykler i en del af den
gamle wig-wam bygning pa State
Street er samlingen nu flyttet lidt down
town, pa samme vej, til Springfields
offentlige museeum. Esta testamen-
terede ved sin ded samlingen hertil.

Der er lavet en udstilling der fint
viser udviklingen fra 1901 — 1960.

For en Indian freak er der meget at
kigge pa. Lige fra de forste “kameler”
over snescootere, bil, paheengsmotor,
flymotor og et bredt udvalt af diverse
modeller fra de fleste &r. Selv Oscar
Hedstroms gamle fine veerktajskasse

er bevaret.

Yderligere er der udstillet nogle
fine Rolls Royce modeller fra 1920-30
bygget pa en samlefabrik i byen.

Museet omfatter ogsa industriud-
vikling, naturhistorie og kunst, sa der
er meget at kigge pa.

Nar du sé alligevel er i byen méa du
ikke snyde dig selv for det historiske
vingesus ved at ga rundt om den del
af den gamle fabrik som endnu ligger
pa hjornet af State Street og Wilbra-
ham Road

Hvis du sa keder dig lidt i New
York, ikke fordi det er nedvendigt,
udstiller Politimuseet pd Manhatten
et par Indian police-modeller og en
del billeder. De har ogsa en udstilling
og minde afdeling om de politifolk der
mistede livet under terrorangrebet pa
Wold Trade centret.

at fa kontakter og alle var sede og ven- PR i ;

kvenarr, s thee Largest and most
innovathva motorcyde manufacture
in the world, By 1913 they produsce
mare than 32,000 Indian Motocych
wAER T

lige og fik os til at fele os velkomne.
Treeffet blev holdt pa en slags dyrskue-
plads med nogle haller og graes hvor
man kunne campere. Forplejningen
var feelles og man betalte hvad man
syntes var passende. Om lerdagen var
der en koretur i omegnen.

Lordag aften var der en banket pa et

neerliggende motel med preemie over-
reekkelse, hvor vi fik en lille plakette
for leengst tilrejsende. Alt sammen
veeldig hyggeligt.
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min barndom begyndte speed-
Iwaysporten at blomstre for alvor.

Det vari arene lige efter krigen, og
der var et udpreeget behov for under-
holdning. Det var ikke ualmindeligt,
at der kom 10-20.000 tilskuere til lob.
Dette uagtet, at staten, som ogsa den-
gang udfoldede stor kreativitet for at
skaffe penge, lagde forlystelsesafgift pa
mange af disse steevner. Det beted, et
f.eks. 25 % af alle entreindteegter flod
direkte i statskassen.
I forkrigsarene var denne afgift lige-
frem med til at lukke motorbaner, det
var iseer mens sporten blev kaldt for
Dirt Track, og der er da heller ingen
tvivl om, at det var en stor folkeforly-
stelse at se stjernerne kore — og meget
gerne veelte og trille rundt p& banen.
Det var drama for pengene, og drama
har alle dage kunnet treekke husarerne
ud af stalden.
I'min barndomsby, Odense, blev der,
som s mange andre steder i landet,
kort speedway pa det lokale atletiksta-
dion. De fleste steder var det en rund-
bane omkring det lokale stadion, men
i Odense var der bade et atletikstadion
og et til fodbold. Det er der for sa vidt
stadigveek, men mens der er ofret et
tre-cifret millionbeleb pa fodboldalte-
ret, er der ikke investeret mange kroner
pa atletikkens aktivitetsarena.
Men hvor om alting er, sa fik de
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odenseanske/fynske klubber lov at
bruge Odense Atletikstadion, og ogsa
her flokkedes tusinder af tilskuere
omkring banen, og der blev kort med
alle tidens internationale stjerner,
hvoraf de fleste formentlig levede en
professionel tilveerelse, helt pa linie
med i dag.

Der blev kert holdmatcher mod
andre danske hold, der blev kort store
internationale leb. Hvor lokale Svend
Nissen, som ogsa var holdkaptajn for
"Fynboerne”, var en af de store stjer-
ner. Jeg husker de fleste. Svend Aage
Rasmussen, der altid medte op med
sit materiel og udstyr i fineste orden.
Niels E Nielsen, som ogsa kerte bade
standard, speedway og ind imellem
ogsa TT-leb. Der var Heinz Niiser, som
visom drenge sa ekstra meget op til, for
han kerte rundt i en seldre Maserati til
daglig. Der var Johannes Mygind, Otto
Nielsen og Jorgen Berlin Rasmussen.
Ingen af dem néede vel international
topstandard, men de fightede sa gni-
sterne stod omkring.

Min gamle fader var seedvanligvis
chef for Teknisk Kontrol, og vi drenge
var med. Fra kererne begyndte at
ankomme med deres maskiner og grej,
til de, ofte ud pa de sma timer, forlod
banen igen. Nogle enkelte med penge pa
lommen, og de fleste formentlig “bare”
med en side mere i mindernes bog.

Under lebene havde vi drenge til
opgave, at ga rundt i ryttergarden
mellem lebene, og finde de maski-
ner frem som skulle ud i neeste heat.
Vi trak maskinerne ad en lille rampe
direkte ned pa banelegemet, og linede
maskinerne op pa meerket, hvor starten
var markeret til atletikkens 100 meter
lobere. Her ventede vi ved maskinen,
som naturligvis var trukket tilbage
til kompression, pa at kererne skulle
komme ned og “sidde op”. De havde
ofte travlt med at ordne briller pa vej
ned. Nar de sad i sadlen — og der blev
givet et lille nik, skulle vi sa skubbe
mand og maskine i gang. Det lykke-
des ofte forste gang, men ind imellem
matte vi gore en ekstra indsats.

Maskinerne der blev kert pa var, som
jeg husker det, naesten udelukkende
JAP. Dette gedigne engelske meerke,
som jeg senere fandt ud af, var en af
verdens storste motorproducenter. De
byggede ikke motorcykler, men alene
motorer, og der er formentlig kort mil-
lioner af iseer 1-cylindrede motorer ud
fra John Alfred Prestwichs virksomhed
i Tottenham. I dag er maskiner med
den 2-cylindrede V-twin motor pa helt
op til neesten 1200cc nogle af de dyreste
klassikere man kan kebe.

De forste speedwaymotorer fra JAP
var 5-boltede. Det vil sige, at der var fem
gennemgéende bolte, som holdt cylin-

VETERANEN 1-2012



der og topstykke fast. Senere kom JAP
med 4 bolte, og var angiveligt lettere at
servicere. Disse @ldre motorer fra JAP
syntes jeg i dag er neesten skulpturelt
smukke, og jeg ved at mange bruger
dem som pynt i stuen, stdende péd en
traesokkel. For de fleste, smukkere end
en skulptur af Robert Jacobsen.
Forud for JAP's fremkomst for mas-
serne hen over midten af 1930°erne,
var det ofte maskiner som Rudge og
Douglas der blev anvendt. Her lavede
fabrikkerne hele maskinen, lige kere-
klar til race, Men nar der kom JAP-
motorer frem, var det med stel og
forgaffel fra andre producenter, som
ofte specialiserede sig i at lave disse
ting. MC-fabrikken Excelsior var langt
fremme pa markedet med feerdigbyg-
gede speedwayracere med JAP-moto-
rer. Der blev ogsa kert med f.eks,,
MARTIN JAP, men der var i England
en hel underskov af smaproducenter,
og det kunne veere sveert at se forskel
pa produkterne. I Danmark blev nogle
af de bedste og mest kendte speedway-
rammer fremstillet af legendariske
Irving Irvinger i Vanlegse. Han star-
tede hjemme i keelderen til foreeldrenes
villa, og han var selv en ret talentfuld
korer, om end med et omskifteligt

humer, som hindrede at han ndede
helt op til stjernerne. Men ogsa i Dan-
mark var der flere der byggede stel til
speedwaysporten. Og langt de fleste,
vel mere end 99 % korte med motorer
fra JAP. Men ind imellem kunne der
godt dukke en BSA Gold Star op —eller
en Triumph i racertrim, komprimeret
til metanol. Og de klarede sig haeder-
ligt. Det var bl.a.kerere som Carsten
Kiihl og Preben Moller Christensen.
Forstneevnte teknisk troldmand pa
mange veteran MC-projekter, mens
“"Rede” Preben mistede livet ved an
trafikulykke tilbage i 1970’erne.

De mere standardpreegede motorer
fra JAP blev som sagt anvendt pa mere
almindelige motorcykler fra fabrikker
over det meste af verden. Man sagde
den gang, at ville man bygge en motor-
cykel, kunne man altid finde en motor
hos JAP. Man fik hvad man betalte for
rent kvalitetsmeessigt, sa var pengene
smad, var maskinens kvalitet derefter.
Men der er formentlig flere hundrede
MC-producenter verden over der har
kort med JAP-motorer, ogsa et par
danske som f.eks. Dania og National

Det bor sa ogsd neevnes, at man i
England over en periode pa et halvt
hundrede ar — godt og vel, havde en
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Bent Just Olesen pa sin originale og meget sjeldne Excelsior / JAP speedwaycykel,

som han har ejet i snart 60 ar.
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anden motorfabrikant, Villiers. Mens
JAP koncentrerede sig om 4-takts
motorer, s var Villiers specialister pa
2-taktere, Og jeg tror faktisk, at der blev
produceret flere Villiers motorer end
JAP. Over alti verden er savel JAP som
Villiers brugt som stationeermotorer i
hundredetusindevis — og til alle teenke-
lige formal. Fra pleeneklippere og blan-
demaskiner, til olivenplukkemaskiner
og til at treekke generatorer med. Ogsa
i Danmark blev der brugt tusindvis af
Villiers motorer. Til motorcykelbrug
var DISA ogsa leveret med motor fra
Villiers.

Jeg har i mine gemmer et anseligt
Villiers bibliotek, med instruktions-
boger og en masse andet fra Villiers.
Indsamlet af nu afdede MC-forhandler
Svend M. Nielsen, Odense, som i sine
helt unge dage tilbragte et ars tid pa
Villiers i forbindelse med sin leeretid i
branchen. I mange ar modtog Svend et
eksemplar af alle de nyheder der kom
fra hos Villiers, og heldigvis er intet
blevet smidt ud.

Men tilbage til speedwaysporten,
sa var der ganske enkelte der i efter-
krigsarene og frem til omkring 1965-70
korte med andre motorer, sd som den
svenske SRM og enkelte andre.

Pa samme tid begyndte tjekkiske
JAWA at bygge sine ESO-racere. Her
kunne man fa en komplet maskine
til den halve pris af hvad man var
vant til at give. Og fik vel at meerke
en meget driftssikker og omgeengelig
maskine. Let at servicere og skifte dele
pa. I Danmark var det superstjernen
Sv. Aa. Engstrem, som i starten stod
for importen, og leverede de forste.
Senere overtog Arne Nielsen, Hede-
husene agenturet, og sa gik det ellers
steerkt. Og jeg tror stadig at Arne er i
stand til at levere diverse reservedele til
de forste ESO-motorer der kom til DK.

Som kneegt var jeg vild med speed-
way, og kan ofte sender taknemlige
tanker til datidens store navne, som
gav sd meget: Orla Knudsen, Erhardt
Fisker, Morian Hansen, Leif Bech, Arne
Pander, Irvinger, Erik Wincentz og alle
de andre. De spillede en stor rolle i en
lykkelig barndom.
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Segerbladet

Af Kurt H. Jensen, veteranekspert

Efterlysningen i sidste nummer
af VETERANEN, nr. 6, 2011 -
vedrerende den mystiske cylin-
der til en formentlig ca. 250 cc
sideventilet motor, har desveerre
ikke givet én eneste henvendelse,
desveerre.

Sa kik lige en gang mere, og se
om du kan genkende hvor den
skulle komme fra.

Denne gang er vi fra et medlem
blevet beriget med et lille geet-
teleg/puslespil.

Vi skal gerne have bud pa
meerke, motorstorrelse, arstal
(slut 20’erne) og hvad du ellers
kan se.

Henvend dig til veteraneks-
perten - adresse mm. finder du
pa side 2 i bladet.

Indsenderen af billederne har

stillet en preemie pa hejkant.
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Den Satans ferkeede

..:‘ 3'

En turbeskrivelse'fra Skagenlgbet 201 |

Af Edward Jensen, medl.nr. 1141

Som seedvanligt op til et leb, begynder
tankerne at dreje sig om det foransta-
ende. Nu har 28’eren stdet og sundet
sig hele vinteren, og det er tid til at fa
den géet igennem.

Der skal smores igennem fra for til
agter, koblingen skal ses efter for rigtig
frigang, og sa kommer det til keederne.
De skal smores og evt. strammes.
Raekkefolgen skal huskes, og der skal
tages hojde for, at nar bagkaeden stram-
mes, har det lidt indvirkning pa for-
keeden. Og jeg skal huske at der er lidt
skaevhed i bagnavet, s& kaeden bliver
stram og slap, efter hvor baghjulet stér.
En gylden middelvej bliver resultatet.

S& kommer turen til at stramme
bremse og traekke diverse bolte. Bat-
teriet skal efterfyldes og lades helt op.

Herefter er det tid til at g& de sesker
med smating — bolte, motrikker, not’er,
teendrer m.m. igennem. Kurt er med,
sa viikke korer med dobbelt meengde.

Sa kommer dagene op til lebet, hvor
vi ser pa vejrudsigten i tide og utide.
Det ser nu ikke sé sort ud.

Det er blevet tirsdag aften, og tasken
er pakket. Vi skal ordentlig tid til kejs.
Maodetiden ude pa vejen er 0515 — Karl
og Kurt er der pa pletten.

Puha, nu er vi pa vejen. Det er jo det
vi har géet og ventet pa. Dejligt.

Forste stop er ved rastepladsen Tor-
kildstrup, hvor vi mgdes med de saed-
vanlige gode kammerater. Et hurtigt
"godmorgen” og sa af sted igen. Naeste
stop er ved feergen Odden-Arhus. Det
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er en herlig morgen, lidt koldt og vi
skrutter os lidt, men god keling pa
motorerne. Det er dejligt at kere i vores
fantastiske land. Jeg tror vi har husket
det hele, men forkaeden synger ved
bestemte hastigheder.

Vi kommer til feergen i god tid, og
her medes vi med flere gode kamme-
rater. Der er gode sandwich i tasken,
og kaffe kan jo kebes.

Sa ringer mobilen ! — det er hjem-
mefra, og konen sporger til mit velbe-
findende. “Jeg har det da meget godt”
— indtil hun forteeller, at jeg har glemt
mit brokbeelte!!

For seren, sa kan jeg da bedre forsta,
at det veerker lidt, nar jeg skal starte
halvtopperen.

Der bliver ringet i forvejen, og der
er en “bandagist” i Randers, som har
varer pa hylderne. Vi nar hurtigt dertil,

EdwardlJensenfogiKarl| :
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og der bliver handlet. — Super, nu har
jeg det bedre.

Imens bliver der skruet lidt pa én af
cyklerne. Den manglede hgj teending
og var blevet godt lun. Vi kommer alle
videre rimelig hurtigt, men lidt forsin-
ket. Frokosten bliver spist ved Shell i
Hadsund, og vi suser hurtigt videre
mod nord. Den satans forkeede synger
stadig.

Vi skal modes med vores svenske
venner udenfor Frederikshavn, og da vi
kommer frem, er de allerede pa plads,
men har knaekket kablet til gassen. Der
bliver udvist fikse ideer med staltrad
direkte til karburatoren, og gassen kan
nu betjenes fint — med venstre hand!
Men med handgear i venstre side, er
det ikke nemt. For resten er der ogsa
sidevogn pa cyklen, s& der skal holdes
godt til med hgjre arm.




Af sted til Skagen, solen skinner og ind imellem
kan jeg horer laerken, eller er det forkeeden, der
synger igen.

Albaek bliver lagt bag os, og der er god trafik — de
har et andet forhold til hastighed herovre.

Jeg korer bagest og pludselig falder Ernst ud af
reekken — hvad nu?? Og vi er jo sa tet pd. Kun fa
kilometer til Skagen.

Vi ma ind til siden og se hvad det er. Hurtigt
bliver det klart, at det er den isolerede forbindelse pa
knikseren, som er knaekket. Ernst og jeg far skiftet
platinerne med nyt, mens de andre er kert i forvejen
til Skagen. Vi tager herefter det sidste lille stykke.

Vi er nu godt sent pa den, og skal skynde os
at fa det veerste skidt af neever og skrog. Vi ma
veaelge mellem mad og ikke fa tid til at komme pa
Réadhuset, eller ga pa Radhuset og sa forst spise
bagefter. Mavernes signaler er ikke til at tage fejl af
— det bliver mad med det samme. Hele byen beerer
preeg af de 200 gamle maskiner — det buldrer og
runger mellem de gamle huse og det vrimler med
klubkammerater alle steder.

Torsdag morgen — og starten skal ga!! Vores
veerter pa Buttervej, har veeret hos bageren, og rund-
stykker, kaffe og topolie bliver indtaget. Cyklerne
skubbes ud pa vejen, startes, og s til rddhuset.

Nu skal vi ud og polere rumpetterne, og mede de
udfordringer vores lebsarrangerer har lavet til os.
Hvor er vort land skent, og jeg nyder det i fulde drag.
Hvor er det dejligt, at der er personer mellem os,
som giver s meget af deres fritid til os, ved at lave
disse fantastiske lob. Jeg sender en stor tak til alle.

Selve lebet mod Kebenhavn gik rigtig godt — fan-
tastisk planlagt rute — rigtige dejlige pausesteder,
veek fra de sterste byer — super laekre hoteller, med
dejlig mad - og en rigtig hyggelig fest, med mere
dejlig mad. Tusind tak igen.

Forkaeden hyler stadig.

mensjhanslkgrefellengslapperdatipalen]
rasteplads]mellem[Skagenfog]K@benhavny

der kan sendres.

Rutebeskrivelse
Skagenlebet 2012

Turen gar i ar fra
Kebenhavn over Fyn
til Skagen, med over-
natning i Middelfart
og Rebild, en tradi-
tionel tur, med vekslen
mellem orientering og
let orientering.

Startstedet er ved
Idreettens Hus, hvor
man kan bestille veerel-
ser, se tilleegsregler pa
naeste side. Ruten er lagt
igennem Danmark sa
afvekslende som muligt
og med pausesteder
uden for de store byer,
bortset fra Odense, hvor
vi skal besoge vores
sponsor GF-Forsikring.

Der er meget lidt
grusvej ca. 5 km for-
delt med 2,5 pa anden
dagen og 2,5 pa tredje
dagen. Turen er de 2
forste dage pa ca. 250
km hver og den sidste
dag pa ca. 200 km.

Se ogsa herstaende
program.

Bemeerk at dette er
en forelgbig tidsplan

ningeltilfenfogfanden!
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Onsdag 1. juni

Maskinkontrol 16%-18

P-plads ved Skagen Radhus
Slutinstuktion 20” - Skagen Radhus

Torsdag 17. maj
Start 7% -

Idreettens hus, Brendby Stadion 20,
Brondby

Kaffepause 8%°-10%

Steffensgaard Kveaerkebyvej 79,
Kveerkeby

Frokostpause 11°°-13%

Korser Medborgerhus og Kulturhus,
Skolegade 1, Korser

Kaffepause 14%-16*

GF-Forsikring, Jernbanevej 65,
Odense N

Mal 16%- 18%

Comwell Karensmidevej 3, Middelfart

Fredag 18. maj
Start 7°°

Comwell Karensmidevej 3, Middelfart
Kaffepause 9-11%

Uldum Kro, Sendergade 19, Uldum

Frokostpause 11*°-14%

Pot Molle, Pot Mellevej 80, Hammel
Kaffepause 15%-17%

A Molle, Mariagervej 100, Hadsund

Mal 16%- 18

Comwell Rebild, Rebildvej 36, Rebild

Lordag 19. maj
Start 7°° -

Comwell Rebild, Rebildvej 36, Rebild
Kaffepause 8%°-10*

Cafe Bondestuen, Over Aggersund 49
Frokostpause 10*-13%

Farup Skovhus, Saltum Strandvej 63,
Saltum

Mal 14*°-16*

P-plads bag Skagen Radhus

Bemeerk at tiderne er ca. tider. Da alle
cykler ilebet er over 78 ar kan der let
ske nogle forskydninger i tidsplanen.

Lars Serensen
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Turbeskrivelse : Se modstdende side.

Tilleegsregler: Lobet afvikles fra den
17-19. maj 2012, med start i Keben-
havn og mal i Skagen. Lobet afvikles
efter vores lebsreglement og keres som
pélideligheds- og udholdenhedsleb.
Lobet er abent for DVM’s medlem-
mer og for motorcykler fremstillet for
31/12 1934, ikke-registrerede motor-
cykler skal opfylde Justitsministeriets
cirkuleere om preveplade og synsattest
skal medbringes til maskinkontrollen.

Maksimum antal personer 290. I
tilfeelde af overtegning vil de sidst
ankomne tilmeldinger bliver returneret.

Enhver deltager for egen regning og
risiko, der kan saledes ikke gores ansvar
geeldende overfor lobsledelse, DVM
eller sponsorer. Ej heller kan en delta-
ger rejse krav for skade, han eller hun
matte forvolde pé sig selv eller andre.

Oplysning om kerer/observater - SKRIV TYDELIGT Motorcyke

Skagenlobe 20127V

For at modtage DVM'’s guldnal, for 25
eller 40 korte Skagenleb, skal vedkom-
mende fremleegge dokumentation eller
vitterlighedserkleering sammen med
tilmeldingen.

Séafremt man ensker at folges med
nogen skal tilmelding sendes i samme
kuvert. Overnatning pa hoteller skeri2,
3 eller 4-mandsveerelser (dobbeltsenge
+ opredninger).

Jeg skal bede om e-mail adresser, sdle-
des at jeg kan sende deltagerlister til Jer
i lobet af marts, sa hvis man ensker at
modtage dette, venligst udfyld rubrik-
ken E-mail tydeligt i tilmeldingsskema.

Tilmeldingen bekreefter, at man er
indforstaet med vores regler, derfor
skal lgbsreglementet laeses igennem
for tilmeldingsskema udfyldes. Dette
findes pa www.dvm.dk.

Der kan bestilles veerelser pa Idreettens
Hus pa telefon 43262626 eller e-mail
receptionen@dif.dk

Henwvis til booking nr. 2515801. Det
er forst til molle og man afregner selv
med hotellet. Veerelser skal veere bestilt
inden 1. april 2012, husk at afbestille
veerelser.

Tilmeldings- og betalingsfristen udle-
ber den 1/3 2012. Alle eendringer, som
sker efter tilmelding skal straks med-
deles til lobslederen. Denne side kan
hentes pd www.dvm.dk

Betaling med check, der kan heeves
straks eller kvittering for bankover-
forsel vedleegges nedenstaende til-
meldingskupon og skal fremsendes
samtidig pr. brev (ikke e-mail) til:
Lars Serensen, Stentoften 32,
9550 Mariager, © 98 54 10 30
Konto: Hobro Sparekasse 9340 257419

Medlemsnummer.:

E-mail: MCmeerke:
Navn: Argang:
Adresse: com:

Postnummer og by:

Skriv ja / nej ved nedenstdende to spergsmal.

Telefon nr.: Remtraekker

Observaters navn: Deltage i klasse 5:

Pris kerer 2050,00 kr.
Pris observater 2000,00 kr.

Pris ekstra spisebillet Middelfart 300,00 kr.

Fradrag overnatning og spisebillet Middelfart 250,00 kr.

Pris ekstra spisebillet Rebild 300,00 kr.

Fradrag overnatning og spisebillet Rebild 250,00 kr.

Pris ekstra spisebillet Skagen 300,00 kr.

Fradrag spisebillet Skagen 250,00 kr.

I alt indbetalt pa check eller bankoverfort kr.

Underskrift korer

Meddelelser til lebsledelsen

VETERANEN 1-2012
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Klubnyt

Dgadsfald

Morten Qvistgaard

Morten fik konstateret kreeft lige efter Fladtankerlebet 2010 og péa trods af
dystre meldinger fra leeger gik der 18 maneder, for han dede.

Morten var en munter fyr, for hvem det at kere MC var en forngjelse,
hvad enten det var pa “plastik BMW”, som han kaldte sin R1100 eller pa sin
lille 143 ccm Monet-Goyon. De sidste mange ar korte han pa turist klasse til
Skagenlebet, men han har vundet adskillige pokaler, heraf flere 1. pladser,
men som han sagde, "Nu har jeg vist, at jeg kunne det”, derefter var det ikke
vigtigt, hvilken placering han fik.

Morten kunne alt, hvad han satte sig for, det veere sig svejse, dreje, sy
indtreek eller leere fransk, sa han kunne tage til Frankrig pa stumpemarkeder.
De franske koretejer var Mortens varemeerke, bade biler og motorcykler, som
han selv hentede i Frankrig og gjorde kereklare.

Desuden var Morten flittig som lebsleder,
hvor han bl.a. afholdt Fladtankerleb i Ry, pa
! Samso og i Egtved, og man kunne vzre sikker
pa et godt arrangement med en eller anden
finurlighed, som Morten havde udteenkt. Jyl-
landsleb og Tour du Danemark var andre store
| arrangementer han patog sig.

Morten vil blive savnet, som den gode kam-
merat han var, og for sin evne til at hygge sig
ved lebene og ikke tage det for mere end en
god lejlighed til at fa kert pa motorcykel samt
at veere sammen i godt selskab.

Zret vaere Mortens minde.
Lars Serensen

— Lad vere med at sta der og grin dumt, Aksel!

Forteel mig hellere hvor bremserne sidder!

Har du et gode bud pd den historie - sd send den venligst til redaktionen.
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Poul Felix
Host Schmidt

DVM medlem nr. 2105, Poul Felix
Host Schmidt, Herlufmagle, dede
pludselig onsdag den 14. december
under en spadseretur sammen med
sin kone Inga i skovene neer "Gule-
rodhuset” ved Neestved.

Poul blev bisat fra kirken i Her-
lufmagle, onsdag d. 21. december
2011. Nogle af veteranvennerne
medte op i kirken og bar Poul ud til
hans sidste keretur.

Poul var motorcykelentusiast og
korte motocross i halvtresserne og
tresserne.

Her pa sine @ldre dage kastede
han sig over veteranmotorcykler og
havde pa det sidste en paen samling af
motorcykler af forskellige meerker og
alder. Det er ikke s laenge siden at vi
pé et formiddagsmede i veteran klub-
ben fejrede Pouls 70 é&rs fedselsdag
med kaffe og kage. Poul var en lun
og hyggelig fyr. Egeskovlebet 2011
blev Pouls sidste DVMlgb.

ZEret veere Pouls minde.

Palle Host Andersen

Kaere DVM.

Hjertelig tak for

deltagelsen og blomster

ved biseettelsen af min mand,
Poul Felix Host Schmidt

i Herlufmagle Kirke.

Keerlig Hilsen
Inga Solvej Schinidt.
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Klubnyt

sidste nummer af veteranen roser formanden general-

forsamlingens beslutning, om at folk der interesserer sig

for de gamle motorcykler nu kan blive medlem uden
krav om at eje en forkrigs motorcykel m.m. Formanden
lufter desuden muligheden for at nyere motorcykler kan
deltage i lob.

Disse tanker far mig til at vurdere at det er pa tide at
diskutere veerdi-grundlaget for den klub vi er medlem af.
Da DVM for naesten 50 ar siden blev stiftet, var den vel
ikke meget forskellig for de mange nuvaerende meerke og
regionale veteranklubber, hvor medlemmerne hovedsage-
ligt korer pa efterkrigscykler. DVM medlemmernes cykler
var dengang lige sa "nye”.

Det der kendetegner DVM er at klubben ikke er fulgt
med tiden. Fokus er blevet pa forkrigs motorcykler, og det
er efter min mening blevet DVM’s styrke og kendetegn.

Mit spergsmal er derfor:

Skal DVM fortsat veere en klub med fokus pa de aeldste
motorcykler?

Eller skal vi bare veere endnu en klub for dem der inte-
resserer sig for eeldre motorcykler generelt?

Der findes som naevnt mange uformelle veteranklubber
omkring i Danmark, ofte med mange medlemmer. F.eks.
den klub som Palle Host har veeret med til at starte pa
Sjeelland eller Engleenderklubben Mosten pd Djursland.
Derudover findes der en del meerkeklubber.

Det er min erfaring, bade fra lob jeg har set og klubbernes
hjemmesider, at fokus oftest er koncentreret omkring 50’er
og 60’er cykler og til dels nyere.

Det ses ogsé pa engelske og tyske meerkeklubbers hjem-
mesider. De ldste cykler drukner i meengden af nyere
veterancykler.

Jeg er meget bekymret for at den kompetence, viden og
miljo omkring de aeldste motorcykler der findes i DVM, vil
blive fortreengt, hvis vi i for hej grad lukker op for nyere
cykler.

Jeg foreslar derfor at vi fortsat fokuserer pa og styrker det
nuveaerende veerdigrundlag, som er de seldste motorcykler.

En eventuel kommende nedgang i antal medlemmer er
ikke et argument for at abne op for nyere cykler, hvis det
pa sigt forer til at vi bliver ligesom de andre hvor de eeldste
motorcykler er “seerlinger”.

Vi skal hellere deltage i udadvendte aktiviteter, der pro-
filerer og udbreder kendskabet til DVM som klubben for
forkrigs motorcykler.

Nar alt dette er sagt, sa skal der selvfelgelig veere plads
til samarbejde med andre klubber om leb og andre aktivi-
teter, som kan styrke interessen for de gamle motorcykler.
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DVM’s bestyrelse kunne f.eks. invitere repreesentanter fra
andre veteranklubbers bestyrelse med det formal at etablere
en koordinationsgruppe, som kan sikre samarbejde omkring
storre lob og udbrede kendskabet til klubbers lokale lob.
Ikke sddan at nyere cykler generelt skal deltage i DVM lab,
men der kunne f.eks. vaere et Skagenleb, arrangeret af de
"moderne” klubber for nyere veteranmotorcykler, som kerer
turen i modsat retning, hvor alle sa medes til middag pa
anden dag.

Arne Hertz (2143)

I I l l S I( det er og skal kun vere for/sjov!
Detharjeg udtalt mange gange tidligere

I'mine snart mange ar'i\veteranverdenen.

Derfor/en opfordring;til'at nydelebene, samvaeret'ogvores

dejlige land, nar, der. keres pa de gamle motorcykler, og
kan vi sa komme i'mal med! alle poster, ja sa er/det da
dejligt, kanvi ogsa fa tiden til at passe, sd er. det'endnu
bedre. Llykkes detikke, tjaesa er/det-vel en'selv, derhar/det
veerst, hvisman edelegger sinnattesgyn'mv: af den arsag:
Evik Kristoffersen (978)

[forkortet.af red.

www.veterania.dk ¢ TIf: 2990 8390

Danske Motorportratter
Bogen er udgivet i anledningen af Villy
Poulsens 70-3rs fedselsdag, en jubilee-
umsbog, baseret pa et halvt hundrede érs
arbejde i og interesse for motorsporten.
Bogen indeholder alt for den gyldne ge-
neration, der lever og dnder for speed-
way, road racing og klassiske billeb.

Pris 300
Honda Shadow

I Danmark er mere end hver tiende Hon-
da en Shadow, og mere end 3.200 Honda
Shadow er indregistreret her i landet. Tre
fjerdedele af dem er imidlertid modeller
eller drgange, som Hondas officielle im-
porter slet ikke importerede, men som
er kommet her til via en massiv import
af brugte koretgjer mellem ar 2000 og
2010. Denne bog beskriver modeller fra
hele verden, men legger serlig veegt péd
Danmark, Tyskland og det vigtige mo-

dermarked i USA. Bogen er rigt illustreret og Shadow-
ejere fra mange lande har bidraget med private billeder
for at vise bade originale maskiner og spendende ombyg-

Pris 298

ninger.
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Kontakt © 4027 64 64
www.bilmesse-brugtmarked.dk/bil-
messe-brugtmarked

Y

Der vil blive &bnet en ny motorvej fra
Senderborg til E45 ved Kliplev den
31/3.

Se Sydjylland i “Landet Rundt”

31/3 Herning S Ked, Herni
Svend Aage Mortensen 97 15 16 03.
www.stumpemarked-herning.dk

17/4 Horsepowerrun, Holland

Kontakt Stephanie van Kessel
secr@horsepowerrun.nl
www.horsepowerrun.nl

21/4 Veterama MC, Ludwigshafen

Tyskland, www.veterama.de

29/4 Swapmeet, Andelslandsbyen
Nyvang, Holbeek

www.damptromleklubben.dk

5-6/5 RundtomFyn
Se Fyn i “Landet Rundt”.

Motorcykler produceret for 1961 kan
deltage pa en 100 km. rute.

Det inkluderer stort morgenbord,
drikkevarer, rutekort og rallyplade der
udleveres ved start pa Giesegéardvej
107, Gorslev.

Startgebyr kr. 50/person indbe-
tales pd Bankreg.nr. 3306 Kontonr.
3306784366.

Bindende tilmelding senest den 1/5,
gerne for pa © 56 87 94 20, goerslev-
auto@mail.tele.dk

Husk evt. madpakke.

Vel modt pa det 9. Skovboleb.

17-19/5SKAGENLOB,
Kobenhavn-Skagen. Se yderligere i
dette nummer. Kontakt Lars Serensen
© 98 54 10 30.

Lars.soerensen@dvm.dk www.dvm.dk
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20/5 Stumpemarked Kong Museum
Kl. 9-16 Gl. Objerggaard, Bygaden 27,

Keng, 4750 Lundby.

Treef for flotte gamle veteranbiler,
mc’er og knallerter. Yderligere oplys-
ninger ved henvendelse til Hans Jensen
© 55 72 37 38 eller 20 41 69 25.

2 1
www.oldtimerloebet.dk

imerl rasten

26-29/5 Trondhi idtet, N
Start og mal i Oslo. Felg med pa
NVMC's hjemmesider, og nar det er
klart, ogsa pa Trondhjemsridtets egen

hjemmeside. rolf@trondhjemsridtet.com
eller Rolf Barry-Berg © +47 913 61 616.

2/6 Stumpe- bil og motorcykelmarked.

Jysk Automobilmuseum, Gjern.
Kontakt ® 21 37 25 82.

www.jyskautomobilmuseum.dk

3/6 Korserlebet, Korser
Kontakt ® 61 78 71 52.
kasserer@vmvme.dk - www.vmvmec.dk

9/6 J)YLLANDSLOB -Hobro
Jette og Karl Sendergaard med tilho-
rende bern. Med udgangspunkt fra
Hobro.

Kontakt Lars Serensen ® 98 54 10 30.

9/611-13 Engleend FoaTh Herni
Fra kl. 10:30 serveres kaffe og rundstyk-
ker for deltagerne. Efter treeffet korer
vi samlet ud til klubben, hvor grillen
er teendt. Tilkersel til Torvet skal ske ad
Mindegade. Se: www.gb-club.dk

30/6 Vildsund Stumpemarked, Vildsund
7/7 Bornholm Rundt, Bornholm

www.bornholmsmotorveteraner.dk

7/7 Fladtankerlgbet

Vi ka sajt” - Ellen og Ove Rasmussen

med lokal hjeelp fra Udby, og udgangs-
punkt i Udby.

Kontakt Lars Serensen © 98 54 10 30.
Lars.soerensen@dvm.dk www.dvm.dk

i i i
www.veteranenfahrt-norddeutschland.de

11-12/8 Egeskovlobet

Lebsleder Eigil Serensen med flere

25-26/8 Skdne Rundt2012
Motorcykelhistoriska Klubben Syd kér
som vanligt Skane Rundt 2012, denna
gangen helgen den 25 och 26 augusti.

Vi firar 100 &r sedan Skane Rundt
kordes forsta gdngen 1912. Start och
mal r vid Orenés mellan Landskrona
och Helsingborg, som vanligt.

Vi forsoker begransa deltagarantalet
till 175. Motorcykeln maste vara till-
verkad fore 1946. Regler och anmal-
ningsblankett kommer vi att lagga ut
pa hemsidan www.mchksyd.com.

Frégor besvaras av mig pa telefon
© 0431 455 555. Mats Munklinde, Ral-
lyledare.

1/9 k1. 10%°-16" Veteranlastbiltraef

Jysk Automobilmuseum, Gjern.
Kontakt © 21 37 25 82.

www.jyskautomobilmuseum.dk

8-9/9 LOVFALDSLOB
Lebsleder: Skjold Pagh og Sara Pagh
Kofod.

6/10 Natleb, Knejsted
Kontakt Lars Serensen ® 98 54 10 30.
Lars.soerensen@dvm.dk -www.dvm.dk
13-14/10 Veterama, Manheim, Tyskland

www.veterama.de

20/10 Bil & B Ked, Frederici
© 4027 64 64 www.bilmesse-brugtmar-

ked.dk/bilmesse-brugtmarked

27/10 Hernin mpemarked, Hernin,
Kontakt Svend Aage Mortensen ® 97
1516 03.
www.stumpemarked-herning.dk

Arrangementer du mener skal i
lebs- og aktivitetskalenderen sa kontakt
lokalredaktgren eller veteranen@dvm.dk

VETERANEN 1-2012



Klubnyt

Nye medlemmer

DVM ensker de nye medlemmer hjerteligt velkommen til nye medlemmer og
haber I far rigtig mange gode stunder med jeres interesse og i klubben.

Palle Larsen (Medl. nr. 2209) Fik forkert
medlemsnummer noteret i sidste Veteranen.

Per Nymark (Medl. nr. 2210)
Frederiksgade 14, 8930 Randers S&J
©20730799. pernymark9@gmail.com
AJS M5 350 cm? sv, 1929.

Niels Erik Hansen (Medl. nr. 2211)
Skelhgjevej 7, 4600 Koge

© 56 63 67 75.
dorthe.erikhansen@webspeed.dk
DKW Rt 250/2, 1954,

NSU Spec.Max, 1956

Berndt Berntson (Medl. nr. 2212)
Rydebéck Stationsgata 32

25734 Rydeback, Sverige

© +46 70 33 78 657
bok.berntson@telia.com
Harley-Davidson VL 1930, 1200 cm?®
Henderson De Lux 1924, 1305 cm?®

Benny Husted (Medl. nr. 2213)
Svanlevvej 65, 8361 Hasselager
© 2013 64 48 - 86 28 48 48
benny@husted.eu

BSA Impire Star 350 cm?®, 1938.
Er gdet fra abonnent til medlem.

Rasmus Thegersen (Medl. nr. 2214)
Bosagergard 21, 6400 Senderborg
© 28 76 88 81. rmusth@gmail.com
Harley-Davidson Flying Twin 1931

Lisbeth Petersen (Medl. nr. 2215)
Rosengardsveenget 19, 4100 Ringsted
© 229198 89. lis@kelis.dk

Nimbus 1936, Suzuki 2001.

Theodor Nissen (Medl. nr. 2216)
Finnjollevej 26, 4040 Jyllinge
©30932473,©32551558.
theodor.nissen@image.dk
BMW R69S 1967
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Rasmus Nelund (Medl. nr. 2217)
Plantagevej 21, 3460 Birkered

© 42 42 80 90.
rasmusnelund@gmail.com
Triumph Tiger 1972

Per Johan Holm (Medl. nr. 2218)
Grontoften 10, 1. mf., 5550 Langeskov
©53372077.

perjholm@gmail.com

BSA B50 1972. BMW K100RS 1985.

Peder Jensen (Medl. nr. 2219)
Dgjringevej 46, 4180 Sorg

© 40 68 46 65 og © 2275 25 45.
peder@pilebrug.dk

BSA M 20 500 cm?® SV. 1941

Kurt Jensen (Medl. nr. 2220)

Jersie Solvaenge 12, 2680 Solred Strand
©20141077 / 56 14 60 85
akjersie@gmail.com

BSA M22 1939. Ariel VH 1949.

Er gdet fra abonnent til medlem.

Per Asbjorn Nielsen (Medl. nr. 2221)
Onagh Farm Lodge, Onagh Bridge
Road, 1111 Enniskerry, Ireland

Mobil +035 308 6770 5893

Fastnet ® +035 301 2767 905
pasbjrn@yahoo.com

Nimbus 1954

Seren H. Jensen (Medl. nr. 2222)
Storgardsvej 11, Terslev, 4690 Haslev
© 56 38 11 17 Mob. 20 35 19 78.
shjensen@pc.dk

Matchless 1929 350 ccm. OHV.

BSA Star Twin A7 1953 500 ccm.
Royal Enfield Minor 1959 500 ccm.

Knud Rasmussen (Medl. nr. 2223)
Langelinie 31, 4140 Borup

© 57 52 82 82 Mob. 20 94 89 89.
Mange Velocetter.

stofmeerke, lille 30 kr.

stofmaerke,

stort 40 kr.
klistermaerke 5 cm
10 kr.

klistermaerke

8cm 20 kr.

Kontakt evt. Ole Jensen.

Refleks karevest 100 kr
Fas i to starrelser: XL og XXL.
Kontakt Kurt Jensen.

1/1 8.000 kr.
1/1 1.900 kr.
1/9 1.000 kr.
1/9 300 kr.
1/1 10.000 kr.

side/ar
side/gang

side/ar

side/gang
bagsiden/ar

Trykte annoncer kommer gratis pa

Per Kvistgaard (Medl. nr. 2224)
Midtervej 11, Sengelose, 2630 Taastrup
© 43996225 / Mob. 29 44 30 19.
BSA World Tour m. Svallow Sidevogn.
1931, 1000 cm* 2 cyl. SV.

Erik Aastrup (Medl. nr. 2225)
Katholmvej 4, 8930 Randers NO

© 86401494

BMW R25/31953 250 cm®, BSAB341962.
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Nordjylland

Klubmgder afholdes 1. onsdag kl. 19% i
hvermdned (dog 2. onsdag i januar og ikke
i juli) pa Comwell Kongreshotel i Rebild.

Julefrokost pa klubaftenen 1/12
Der deltog ca 70 i alt incl. paheeng i
spisningen. Og for en gangs skyld
synes jeg (referenten) at der denne
gang var nok og rigeligt mad. Jeg vil
specielt fremheeve fiskefilleterne.

Efter spisningen gik vi s& i gang med
Kirsten og Bentes veltilrettelagte ame-
rikanske lotteri, som seedvanlig alle
deltager i med store forventninger til
de meget flotte preemier. Bentes Hen-
ning var "nummerpige”, hvilket ogsa
han skal have ros for. Endelig vil jeg
gerne sige, at der ved vores bord ikke
var nogen som kunne klage over for
fa gevinster.

Referent Kurt Solskov.

Generalforsamling i januar

Der var medt ca 35 medlemmer heraf et
medlem for forste gang. Han praesente-
rede sig, Jens Jeppesen fra Orsted. Hans
veteranmotorcykle er en AJS fra 1931,
og hermed har gruppen pa Norddjurs
udvidet sig med med endnu et medlem.

Poul Erik Serensen orienterede om
at Monte Carlo classic startende biler
fra Oslo vil ankomme til kontrol i Stev-
ring sendag den 29/1 k1 17-19. Poul Erik
skulle selv std post der.

Lars Serensen orienterede om en
LOVSPRINGSTUR fra Mariager den
28. eller 29. april. Senere orientering
hvilken af dagene det preecist bliver.

Han fortalte om ruten for Skagen
lobet. I ar skal vi ikke afslutte i Skagen
Hallen, men i stedet pa hotel i sydlige
udkant af Skagen.

Jyllandslebet tilrettelaegges af fami-
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lien Jette og Karl Sendergérd i Hobro.

Fladtankerlgbet bliver varetaget af
gruppen omkring Ove Rasmussen i
Orsted pa Norddjurs.

Herefter generalforsamling hvor
formand Kaj V Pedersen, pé sin saed-
vanlige rolige facon, gjorde rede for
afdelings aktiviteter i det forgangne
ar. Kasserer Bente Sgrensen havde til
generalforsamlingen gjort kassebe-
holdningen op til godt 8500 kr.

Kaj V. Pedersen og Chr. Christensen
blev genvalgt.

Der forela adskillige forslag til akti-
viteter og foredrag til kommende ars
klubaftener, og det blev bestemt at Jens
Hald og Poul Erik Serensen til neeste
mede ville komme med et tilbage-
blik over Volk Melle MotoCross banens
historie. - Og det glaeder vi os til.

For referat Kurt Solskov

Klubmede onsdag den 7/3 kl 19%
Vi far besog af Tage Hansen fra Nysum
banen ogsa kendt som Bowler Tage, han
forteeller om nogle af sine oplevelser fra
sine naesten 50 &r med motorsport, han
forteeller ogsa om Zulu Djeevleraes og
andre leb som keres pa Nysum banen,
hvor Tage er speaker.

Midt- og Vestjylland
Klubmgder afholdes 2. onsdag i hver

madned pa Grenevej 4, Astrup, mellem
Videbeek og Skjern. Alle er velkomne.

Kontaktperson: Karl E. Holt, Borrisvej
16, 6900 Skjern, © 9736 6179.

Sydjylland

Mgderne afholdes som regel den 1. lgrdag
imdneden, hhv. efter afdelingens aktivitets-
kalender pa Seggelund Cafeteria, Segge-
lund Hovedvej 55, 6070 Christiansfeld,
(Hovedvej 10) © 74 56 13 66.

Julemedet i afd. Sydjylland.
Julemedet blev i ar afholdt den 1/12
og vejret lignede mest af alt alminde-
ligt dansk efterdrsvejr, men deltagerne
indenfor i lokalet havde taget julehu-
moret med s& stemningen blev rigtig
varm og hyggelig til drets sidste mode.
De 30 deltagere blev budt velkom-
men af Christian Petersen, der ogsa
startede dagens julebankospil med
at veere fuld af numre, dvs. han trak

numre op af posen. Alle havde med-
bragt en lille pakke til formalet og som
det altid gar, sa var der nogle der ikke
vandt og andre der kunne ga med 3-4
pakker. I en pause under spillet blev
der serveret aebleskiver og glogg efter-
fulgt af kaffe, sa nu kunne der snakkes
uden at forstyrre. Under pausen blev
der uddelt en arrangements kalender
for 2012, kalenderen kan ogsa ses i Vete-
ranen og pa DVM’s hjemmeside. Der
blev ogsa omdelt et skema til registre-
ring af vores gamle cykler, kun cykler
ingen navne og adresser!! Til dato har
vi 110 cykler registreret og tallet stiger.
Under den let loftede stemning,
tilbed Ole Pedersen at overtage hver-
vet som medlem af aktivitetsudvalget,
vistnok efter let pres fra visse personer.
Til slut blev der spillet om anden pa
vores traditionelle made. Alle har kun
et kort og rejser sig, ndr et nummer
pa ens kort bliver rabt op seetter man
sig og er ude af spillet. Hans Damkjeer
var den der stod alene til sidst, sa der
kommer nok and pa julebordet i ar.
Efter at have onsket hinanden god
jul og godt nytar, kunne vi tage hjem
efter en god eftermiddag sammen med
vennerne. Vi mgdes igen den 4/2 2012.

Godt nytar.
Lars Mylius Hjelm.

Arrangementskalender 2012
for DVM afd. Sydjylland

3/3 Matchless Silver Arrow

Svend Erik Holm medbringer sin
sjeeldne Matchless Silver Arrow 1930
og forteeller dens historie.

31/3 Motorvejsabning -
tilmelding senest 15/3
Der abnes en ny motorvej fra Sender-
borg til E45 ved Kliplev den 31/3.
Det er en motorvej som vi her pa Als
har gleedet os meget til. Det fantastiske
ved det hele er at den &bner et helt ar
for tidsplanen, det er vist meget langt
imellem at man horer det. Motorvejen
er bygget af et gstrigsk firma.
Deltagelse: Vi er inviteret til at
deltage med veteraner og klassiske
motorcykler til og med 1977. Alle er
velkomne. Vi bliver linet op umiddel-
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bart foran den rede snor med de zldste
forrest. Der vil veere en minister tilstede
som klipper snoren kl. 12** og s ma vi
kore pa motorvejen. I lobet af et par
timer bliver den &bnet for almindelig
trafik. Der vil vaere journalister og TV
tilstede sa muligheden for at komme
pa TV er stor.

Medested: Vi medes kl. 9 hos Euro-
master, Norrekobbel 7, Senderborg (mal
ved Alsleb). Ved ankomsten far vi kaffe
og rundstykker, fir monteret rallyplade
med start Nr. for vi kerer til motorvejen.

KI. 10 kerer vi ud til startstedet pa
motorvejen. Her stiller vi op og gar
rundt og snakker og folger begiven-
hederne. Néar snoren er klippet kerer
vi derudad mod Kliplev ca. 20 km. Vi
korer af motorvejen (Segard) og fort-
seetter til Mekanisk Museum i Hok-
kerup. Her far vi frokost. Museet er
abent og entreen er betalt. Nar vi har set
Museet kerer vi tilbage til Euromaster.

Det koster 100 kr. at deltage.

Vihaber der er rigtig mange som vil
komme og hjelpe til med at vi far en
festlig dag ud af det .

Tilmelding og betaling senest den
15/3 pa: Reg. 1551 konto 4344316. Husk
navn. MC og argang.

Oplysninger om motorcykel navn
og argang kan sendes til Som.venner@
gmail.comeller KurtHansen©744581 84.

28/4 Abningslebet

Abningsleb v. Carsten Gade, Vejle, ©
29 64 66 45 eller cgade@profibermail.
dk Neermere herom senere.

23/6 Madpakketur

Madpakketur v/ Erling Hede, Tonder.
Erling er ved at planleegge en interes-
sant tur. Neermere herom senere.

25/8 Alslobet

Arranggr, oplyses senere.

6/10 Bustur til Tyskland.

Peder E. Pedersen har foreslaet en
bustur til et mekanisk museum ved
Husum, spise ved Friedrichstadt,
herefter besgger vi Thedes Motorrad-
Sammlung ved Heide. Opsamling ved
Seggelund og Krusa.

3/11 Medlemsmede
Emne endnu ikke pa plads.
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1/12 Julemode

Julemeode med Banko, ableskiver

og Glogg. Medbring en lille gave til

gevinstbordet. Yderligere oplysninger

om arrangementerne vil blive oplyst

i VETERANEN og péd hjemmesiden.
Lars Mylius Hjelm

Fyn

Klubmgderne afholdes 2. onsdag i
mdnederne oktober - april kl. 19%° i
Vissenbjerghallerne. Er der cendringer
vil det fremga her i bladet.

Julebanko den 14/12

En rigtig hyggeaften med bankospil,
glogg, ebleskiver og kaffe. Som pree-
mier var der alle de sma pakker, vi selv
havde med samt to kurve fra klubben.
Traditionen tro havde Helge flotte roser
med som sidegevinster.

Klubmede onsdag den 11/1
Vi startede aftenen med valg til aktivi-
tetsudvalget. Poul Erik og Helge bliver
pé deres poster, og Ole Ploug Jantzen
treeder ind som formand og lokalredak-
tor i stedet for Seren Hgjmark.

Poul Erik fremlagde regnskabets
hovedpunkter og Helge orienterede
om det kommende Fyn Rundt (eller
Rundt pa Fyn som maéske er et bedre
navn), se nedenfor.

Aftenen sluttede med at byde tre nye
medlemmer velkommen, hvorefter de
fik lejlighed til at preesentere sig selv
for de fremmaedte.

Kommende arrangementer:

Klubmede onsdag den 14/3

Carsten Frandsen kender vi fra sidste
ar som en inspirerende forteller. Nu
kommer han igen og forteeller samt
viser film fra en meget speendende fami-
lietur “Canada rundt i autocamper”.

Klubmede onsdag den 11/4
Vores nye medlem Poul Hansen vil
forteelle om sit liv med motorcykler.

Madpakketur sendag den. 22/4

I forleengelse af sin forteelling tidligere
pa maneden, arrangerer Poul Hansens
arets forste madpakketur. Der kommer
neermere om dette i aprilnummeret.

Fyn Rundt den 5. og 6. maj 2012
Vi haber pa samme flotte vejr som
sidste ar, hvor Fyn Rundt ogsa var i
begyndelsen af maj. Vi medes lordag
den 5. maj kl. 10 i cafeteriet i Tomme-
ruphallerne til morgenbrunch. Derefter
korer vi ud pa de skenne fynske veje.
Husk madpakken som vi indtager i
Kongensdal Aben Have ved Hindevad,
der er en 2000 m? superflot park. Vi far
lov til at sidde 1 Honsehuset, hvor der
kan kebes is og kaffe. Om eftermidda-
gen korer vi igen ud pa skenne fynske
veje og ndr frem til Bogense Hotel, hvor
der er middag, hyggeaften, overnat-
ning og morgenbord.

Motorcyklerne kan parkeres i hotel-
lets gard. Sendag teffer vi videre ud i
det fynske og slutter et sted, hvor vi far
landbred. P4 turen skal vi ogsa besoge
tusindkunstneren Robert Rasmussen i
Sendersg. Pris for det hele bliver 550,00
kr. pr. person og drikkevarer er for egen
regning.

Husk at tage pigerne med. Tilmel-
ding og betaling senest 1/4 til Lisbeth og
Helge Jorgensen, der har © 66 13 24 79.

Soren Hojmark Jensen.

Midtsjelland

Steffensgird, Kvaerkebyvej 79 , Kveer-
keby, 4100 Ringsted. Kontakter:
Christian Schmidt, © 2164 9081

Preben Jensen, © 5752 7631 /2214 6431
anneogpreben@yahoo.dk

Henning Petersen, © 38716567 / 2173 6240,
bikerhp@get2net.dk

Erik Kristoffersen, © 4642 0262 /2555 1121
ekr@c.dk

Peder Ronberg Jensen, © 4352 6483 /
6014 6283. essotanken@webspeed.dk

Klubmede den 16/10-2011
Modellastbiler — er det noget bernene
leger med — nej absolut ikke. Klubben
havde faet pensioneret vognmand
Bjarne Hansen til at forteelle lidt om
sit speendende liv, og om sin store inte-
resse i at bygge modellastbiler.

Det hele begyndte i 1935, hvor hans
far korte meget i Jylland med en Volvo
LV65. Det hele var ikke lige sjovt den-
gang — alt skulle leesses pé og af — med
handkrafti alt slags vejr. Dengang var
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nogen af lastbilerne udstyret med gas-
generator, som man skulle fyre i jeevn-
ligt og ogsé holde ild i dem om natten.

Det resulterede da ogsa i, at vogn-
mandens garageanlaeg breendte helt
ned, og en chauffer som 1 og sov, kun
lige med "ned og neppe” slap ud.

Efter krigen overtog Bjarne Hansen
sin fars firma, og begyndte at kore tree
fra Sverige til Junkers fabrikker i Koge.

Bjarne Hansen fortalte mange
"roverhistorier”, blandt andet havde
han lige kobt en ny lastbil, som en
chauffor veeltede med, og var meget
beklemt ved den situation. En anden
historie var, at de havde hentet tagpla-
der i Alborg — og vist nok faet rigeligt
med lees pa — sa de neesten ikke kunne
traekke op ad bakkerne i Vejle.

En ting som jeg ikke vidste, var at da
man gik over til hejrekorsel i Sverige
— s skulle man holde stille en time i
vejsiden, for sa forsigtigt at skifte vej-
bane til hgjrekersel.

Nu s vi sé en film fra Junkers fabrik-
ker i Koge - fra hvordan det hele star-
tede - og til i dag —med alle de tekniske
fremskridt, der er sket i arene.

Nu tilbage til modellastbilerne. Da
Bjarne Hansen stopper i 2004 begyn-
der han at samle modellastbiler. Han
havde taget dem alle sammen med - og
linet dem op pa et bord. Han havde en
model, af alle dem han havde haft —
og utroligt kunne han huske, hvad de
kostede fra nye — hvad de kunne laste,
og hvor mange hestekreefter de havde.
Det var en rigtig speendende aften, at
here Bjarne Hansen forteelle om sit liv
som vognmand.

Det behgver jo heller ikke at handle
om gamle motorcykler hele tiden.

Referent Frank Hansen

Klubaften i Kvarkeby den 30/11

I forventning om opdatering pa cykel
med hjeelpemotor’s historie var der
medt 38 til klubaftenen. I blandt disse
var 4 nye —forhabentlig kommende
medlemmer- som fik en seerlig vel-
komst, da Erik Kristoffersen bod vel-
kommen. De preesenterede sig hver i
seer og fortalte om deres fortid med
hensyn til motorcykler.
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Det var Erik Nurup fra Sjeellands
Veteranknallertklub, som var bedt om
at fortaelle om knallertens historie, hvil-
ket et levende knallertleksikon som
Erik gjorde pa bedste vis, da han lidt
forsinket kom i gang. Der var nemlig
lidt startproblemer for edb-udstyret til
fremvisning.

Imens udstyret blev klargjort, for-
talte Ole Jensen, DVM-sekreteer, om ny
indmeldinger i DVM, og det var klart et
resultat af seneste generalforsamlings
beslutning om at eendre vedtaegter, si
det er muligt at blive medlem, blot man
har interessen for de gamle motorcyk-
ler. DVM-kasseren, Otto Lassen fik
ogsa mulighed for at forteelle om gene-
ralforsamlingen i gvrigt, samt lidt ref.
fra seneste bestyrelsesmade.

Sa blev det Erik Nurups tur, og
han kunne fortelle, at de forste knal-
lerter kom til verdenen i sidste halv-
del af 1930-erne. Derpa gik Erik over
til at vise en masse lekture i form af
instruktionsbeger, brochurer, tids-
skrifter o.m.m., som er udkommet op
gennem tiderne. Alt sat op i Power
Point. Der blev vist tekniske beskri-
velser fra Politiken, Skandinavisk
Motor Journal, som var redigeret
af Mogens H. Damkier, ugebladet
HJEMMET, Motor-Magasinet, MC-
Revy, Cykelhandlernes udgivelser mv.

Erik Nurup fortalte videre om de
danske farbrikker, der producerede
knallerter, som f.eks. SCO i Odense,
en virksomhed som ogsa producerede
iandre kunders navne, hvis ordren var
stor nok. Andre fabrikater som Die-

sella, BFC fra Skuderlose ved Haslev,
LION fra Brugsen, som ogsa kerte
under navnet REX.

Indtil 1951 var der krav om kerekort
til knallert, idet det indtil da var lovligt
at kere 60 km/t., og knallerterne var
daregistrerede. I knallertens barndom
blev det besluttet, at der skulle laves en
slags kontrol af materiellet, og i begyn-
delsen bestod denne kontrol af de for-
steerkede forgafler, som blev meerket
med TU+ et ciffer. Det stod for Til-
synsudvalget, som 14 under Justitsmi-
nisteriet/Statens Biltilsyn. Senere blev
motorerne og godkendt, og det blev sa
den for mange tidligere knallertejere
kendte meerkning TUM + et ciffer.

Fra 1951 og frem blev knallerthastig-
heden sat til max. 30 km/t., motorerne
blev typegodkendt med TUM- maerk-
ningen. Videre omtalte Erik Nurup
de forskellige transmissionstyper,
herunder rulletreekket pa en VELO,
som havde veeret Erik forste knallert-
bekendtskab. Til sidst remsede Erik
en rekke gamle kendte meerker op
som BFC, JET, JOWA, TIKI, TEMPO,
TOMOS, EVERTON, DERBY, STAR,
EXSPRESS, WOOLER, NSU Quickly
0.sv.,, hvorefter der spredte sig en sma-
mumlen i lokalet, og det var tydeligt, at
mange af deltagerne skulle have fortalt
hver deres respektive oplevelser med
de forskellige meerker, og Erik Kristof-
fersen forudsa da ogsa, at vi sagtens
kunne fa resten af aftenen til at gd med
forteellinger.

Erik Kristoffersen sluttede foredra-

get med at takke Erik Nurup for ind-
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Standard herrecykel, gren, WALDORFF” pamonteret TIKI-motor? Eet bremsesystem
i navbremse. Lys fra dynamolygte foran og bagpa. Parkeret og sikret med kabellas

pa Kogevej i Haarlev i 1976. Godkendt med Radet for starre Ferdselssikkerheds
godkendelsesmarke. Ejeren ukendt. Foto: John Adamsen Jensen
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satsen og gav et par flasker vin som
tak for indsatsen.
Ref. v/ John Adamsen Jensen

Klubmede onsdag den 29/2 k1.19%
Egon Nielsen og Henning Petersen
(méaske ogsa Ole Sommer) vil forteelle
og vise billeder fra deres tur til Isle
of Man i 2011 pa deres Nimbus Kak-
kelovnsrer.

Kobenhavn

Modetid 2. torsdag i mdr.,, Hermosa-
gdrd, Bygaden 82, 2605 Brondby.

December: Vi havde i december et
peent besogt julemode. Zbleskiver,
Glogg, samt Bingo gav en lille sneert
af hvad maneden ellers byder pa.

Januar: Vi havde varslet status og
”sidste mede pa garden”. Det betod, at
der var kommet lidt over det normale
antal til denne aften.

Status er god ekonomi og en del
tilkendegivelser om et par madpakke-
ture, samt en del foredrag i stobeskeen.

Men forst skal vi flytte til nye lokaler
og falde pa plads der. Det bliver rigtigt
godt, da det er en klar forbedring af
faciliteter m.m. Men det var ogsé en
lidt underlig fornemmelse pga. det var
vores sidste mede pa Gildhejgard.

Garden har trods alt huset os i godt
40 &r. Det har aldrig veeret den vilde
luksus, men alt andet lige, s har vi
haft en rigtig god base for vores moder
m.m. Og alt sammen med Brendby
Kommune som veert. Og ikke nok med
det, sa fortseetter det — pa Hermosa-
gard. Mange mange tak for det.

Vi héber at kunne arrangere en
ny ”Kullen-tur” i juni méned. 54 kig
i bladet el. p& hjemmesiden, nér vi
kommer lidt leengere hen.

Februar: Vi medes i vores nye omgi-
velser pd Hermosagard.

Marts: Foredrag i Kostalden (det store
lokale). (Emnet er desveerre ikke pi plads).

April: Muligt foredrag, ellers film i
Kostalden.

Maj: Hyggesnak, og kaffe i Stuehuset.

Markekendere

AJS Jorgen Kurt Hansen 86463854
Ariel Knud Degnbol 75528378
Brough Superior Michael Hintz 20940485
BSA Erik Mgller 86810150
Dania  Palle Hgst Andersen 20414430
Harley-Davidson

15-29  Niels-Erik Sgrensen 86491214
15-36 Kurt H. Jensen 45875487
Indian

Power Plus  Lars Sgrensen 98541030

Scout 1920- Gorm Wahrens 29820010
Scout 1928-31 Leif Obbekaer 66173396
New Hudson Svend Kusk 9725251 |
New Imperial Bent Just Olesen 55818617

Nimbus Poul Jorss 32585377
René Andersen 26494863

Henning Petersen 38716567

Matchless Kurt Hansen 74458184

Moto Guzzi 1921-80

Tom Albertsen 86593920
Ole Jensen 56879420

Evald Henneberg 86622429
Lars Klitgaard 44986032

Royal Enfield
Rudge
Sunbeam

Nogle er mere
privilegerede

Runa Forsikring tilbyder veteranforsikring til alle, der
er medlem af en klub under Motorhistorisk Samrad.

Indeks 2011

Vi tilbyder

Arlig pris for ansvar og kasko

Veteranbil fra 468 kr.
Veteran MC fra 498 kr.
Klassisk bil fra 1.253 kr.
Klassisk MC fra 1.283 kr.

> Konkurrencedygtige priser
> Gode dakninger
> Samme pris for samme risiko

> Ret til at tegne Runas attraktive
privatforsikringer

www.runa.dk

- - TIf. 33 32 22 00
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RUNA VETERAN
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hjernet

SOGES / KOBES

Pilgrim’s olie
regulator kobes/
soges.

Olie regulator
til tank montering
kebes/evt. lan til
kopiering.

Svend Kusk, ©®
97252511.

Genbrugs

"Jyde GPS”, (kortbord med lup i
ramme, der kan flyttes) kebes. 1S
Jorgen Moller, © 8616 00 64 eller] l{fj

5120 04 92. jmoel@post.tele.dk
Nimbus Kakkelovnsrer kebes. Velkorende og i

god stand. Jergen Maller, ® 86 16 00 64 eller 51 20
04 92. jmoel@post.tele.dk

SZALGES

Nimbus 1946, god stand, alt mekanisk renoveret,
kun provekert siden da. Seelges kr. 45.000.
Viggo Hansen, 741, ® 62 26 16 72.

Nimbus 1957, kun provekert efter renovering.

Seelges kr. 45.000. Viggo Hansen, 741, © 62 26 16 72.

Nimbus 1951, med stelnummer 9739. Den

er sortlakeret med staffering. Cyklen er
gennemrenoveret med nye deek og leedersadler,
ny forkromning og fornikling, alt er sandbleest og

e "l

\\m..»
lakeret hos en autolakker. Motoren er monteret med
nye stempler, plejlsteenger og lejer, topstykket er
planslebet og monteret med panserventiler. Cyklen
leveres synet og med sort nummerplade.

Pris kr. 60.0000. Willy Jensen, Arlasevej 30, 4690

Haslev, ® 20 92 62 12, willy_jensen@mail.dk

Nimbus 1934 salges. Den korte Skagen-lobet 1999 -
og er i gjeblikket pa vej til maler. Motor er renoveret
og sa skal hele motorcyklen samles og tilkeres.
Derfor ingen billeder. Bliver ferdig i god tid for
arets Skagen-lob. Med historisk nummerplade.

Priside kr. 75.0000. Gorm Weehrens, ® 29 82 00 10,
nimbus34@youseeme.dk

Laurits kererlarer-Nimbus selges. Gron Luxus
1955, modellen uden stafferinger, forkromet tank
og emaljemaerker pa tanken. Urestaureret, een ejers.
Bojlen til kabellasen var forsynet med handgreb til
koblingsudlesning samt bremsepedal til passageren
- kererleereren. To huller i bremsearmen. Var
desveerre ikke med. Vil helst beholde den - men
andre projekter star i ko.

Stor og omfattende papirdokumentation pa den.

Pris kr. 44.500. Gorm Waehrens, ® 29 82 00 10,
nimbus34@youseeme.dk

FN model 13, 1950, 450cc sv med danske papirer.
En spaendend og sjeelden cykel. Der mangler en
del motor- og gearkassedele, s restureringen er et
projekt der kreever en steerk mand. Kr. 5000.

Ejner Rasmussen, © 65 94 14 96

e — ‘_.:Ell

NORDISK VETERAN

“Gammel kaerlighed ruster ikke”

¢ Vitager hand om dig og dit veterankeretoj

e Nem og fleksibel indtegning

o Attraktive priser og deekninger

Ga ind pa Www.nordiskveteran.dk
og fa alle veterankundefordelene

- et Alm. Brand selskab

X

ALM.

Midtermolen 7 - 2100 Kebenhavn @ - Telefon 35 47 77 47 - nordisk@veteranforsikring.dk BRAND
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ALT TIL NIMBUS 0G BMW

Reparation og service - Nimbus og BMW
Naesten alle reservedele péa lager.
Speedometer-reparation. Hjulbygning.
Motorrenovering.
Stelopretning. Totalrenovering. Lakering.
Steib og Nimbus sidevogne.

Bestil pr. brev, telefon, mail eller fax.

Mindre lager af de mest almindelige Nimbus
reservedele i:
Logumkloster, Sognegade 18,
TIf. 2184-6264. Traeffes efter aftale.
Skive, Petravej 19, TIf. 2824-4654. Traeffes
efter aftale.

Aarhus Nimbus,Rombach & Nielsen Aps
True Byvej 29 - 8381 Tilst
TIf 8624 6222 fax. 8624 6229
info @ nimbus-aarhus.dk
www.nimbus-aarhus.dk
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VENTILATION/UDLUFTNINGSANLAG
KONTAKT: 35430806 | 28116635, LARS@TJ-GROUP.DK

140 P-PLADSER (GARAGER)
ELEKTRISK KODEPORT

50 MC-PLADSER
KAMERAQOVERVAGNING
AUTOVARKSTED

Specialvaekstedet tilbyder

¢ cylinderboringer

* stempler leveres

« foringer, krumtaplejer, hovedlejer
til nyere og gamle motorcykler

* topstykker renoveres med szder,
styr og ventiler til blyfri ibenzin

¢ alt maskinarbejde og svejsearbejde
udferes

* lgse motorer modtages til
hovedrepration -

Ingana Aps

Balke & Wedel

Gl. Kage Landevej 55

2500 Valby

TIf. 36 30 5122 -3538 14 25

www.ingana.dk

5772 Kveerndrup - 62 27 10 16
www.egeskov.com
Eventyrlige oplevelser
for hele familien - hele dagen
G4 pa oplevelser i Europas bedst bevarede renassance
vandborg fra 1554. I slotsparkens mange haveanlaeg
gar tiden i std nar man ferdes mellem blomster og
kunstferdigt klippede hekke.

Pa Egeskovs 8 museer genopfriskes gamle minder.
1 Piet Heins labyrint geelder det om at finde ind
til det japanske tarn. For familiens yngste er
hejdepunktet de 8 store legeomrader i skovens lysning.

Stubbekobing Motorcykel-
og Radiomuseum

il b

Skeertorsdag - 31. maj: helligdage og weekends
1.juni - 31. august: tirsdag - sendag
September: weekends
Uge 42: alle dage
Nykeobingvej 52, 4850 Stubbekebing,
© 54442222

www.motorcykelogradiomuseum.dk

WAISAN-TINAIUOLOW-NVHILIA 11SUOLS SVGIO!I-II!G!IOH

Motorrenovering
siden 1957

Veteranbiler og motorcykler
Cylinderudboring
Krumtappe - alle typer

Topstykker:
ventiler - ventilstyr - ventilsceder
ventilsceder til blyfri

Aluminiumssvejsning

Iversens Cylinderservice
Finlandsvej 6 - 8700 Horsens
tif. 75 62 52 99 - fax 75 62 59 06

JC€ NIMBUS aps.

= salg af reservedele
= ogsa postordre
= totalrestaureringer
= stelopretninger
= afprevning af motor i provebsenk
= plejlstangsproduktion
= nyfremstilling af reservedele
= nye koblinger og andet
til “Kakkelovnsror”
= nyfremstilling af sidevognsstel
med bremse
= nye sidevognskasser pa lager
= udsegt hoflig betjening
www.jcnimbus.dk

John Carlsen, Viborggade 46, 2100 Kbh. @
© 35428313 - fax 35 42 83 09
Abningstid 9-17

Messecenter Herning
Stumpe
marked

Timg & Sager 2012

lordag den 31/3 8-16
lordag den 27/10 8-16
Svend Aage Mortensen

Siriusvej 11 - 7430 Ikast
9715 1603 - 9926 9926

Yeteranimporten

Nye kvalitetsdele med speciale i

HAR LEY-
DAVIDSON

L
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Egere fremstilles
TankCure tankforsegling
> DUNLOP
Yeteranimporten

975100 16 (efter 16)- 29 82 00 10

veteranimporten@c.dk
www.yeteranimporten.dk




Afsender

Danmarks Veteran Motorcykelklub
Giesegardvej 107, Ggrslev

4100 Ringsted

GF

FORSIKRING
MED OVERSKUD

Invester i forsikring til dit
veteran/klassisk koretgj

Med blot 100,- kroners indskud ved tegning af police i GF-Forsikring,

deltager du i den arlige tilbagebetaling af eventuelt overskud.
GF kunder fik i 2011 tilbagebetalt 140 millioner kroner.

Priseksempler for veteran/klassisk kgretgj

Arlig praemie. Ansvars- og kaskoforsikring inkl. statsafgift - Selvrisiko 1.762 kr.

Dagsvaerdi Veteranbil/-motorcykel Klassisk bil/motorcykel
indtil kr.

GF-veteran tegner ansvars- og kaskoforsik-
ring for bevaringsveerdige originalt opbyggede
keretgjer, som er henholdsvis 35 og 25 ar gamle.

Forsikringerne er med 100% tilbagebetaling
af et eventuelt overskud. I 2012 tilbagebetales
15% af forsikringspraemien pa baggrund af 2011
skadesregnskabet. Et eventuelt forsikringsunder-
skud opkraeves ikke. GF-veteran stiller ikke krav

GF-Veteran -

Strandvejen 59 -

2100 Kgbenhavn @ -

Ansvar alene

503 kr.

503 kr.

om yderligere medlemsskab af f.eks. veteranklub
eller meerkeklub.

Ved mere end én kaskoforsikring i GF-Veteran ydes
25% rabat pa samtlige kaskoforsikrede keretgjer.

Det forsikrede kgretgj kan anvendes til hob-
bykersel i perioden 15. marts til 31. oktober. I den
resterende periode er det ved kaskoforsikring,
forsikret mod brand og tyveri.

Medlemmer af GF-
veteran kan tegne
autohjalp for blot

265 Kkr. i alt pr. ar
omhandlende samtlige
forsikrede veteran/
klassisk kgretgjer

Tlf: 39101150 . gf-veteran@gf-forsikring.dk



