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Forsidefoto: Fra Jens Jessens nye bog “Nimbus i sort-hvid o
farver”, side 13. Nimbus til venstre med den gamle forgaffe(f
dvs. for nummer 500 i 1923. Den anden identificerer han som
af amerikansk herkomst. Korrekt - yderligere kan oplyses
det er en tidlig Indian Scout , bemzerk ventillofter er med
handtag pa styret (20-23), og med karbidlys, dvs. ikke elek-
trisk version. Nummerpladen indikerer, at den er efter 1921
ligesom kakkelovnsreret, sa Indian Scout 192223 er budet.

www.dvm.dk - check klubbens hjemmeside
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Pa den anden side...

Arsafslutning - og et nyt!

Garageparkeringerne - oliebakkerne - batteriafmonteringen - henleeg-
gelse af korertoj og styrthjelm pa et fugtfrit sted - slovheden over ikke
at skulle kore lige med det samme lammer dig maske!

Maske har du gleeden ved at skulle og kunne skrue hele tiden, gleeden
over en rigtig god bog, gerne motorcykelbog og dremme sig ud pa lan-
devejen eller tilbage i tiden, fa et flash-back kick, et dejavu, et nostalgitrip
- ja blot en god tid i stolen indendere.

Etlangt efterar blev det til, méske en mild og gren vinter kommer! Er
du til Nimbus kunne du jo overveje arets forste rally - Skagen Snerally.
Med din egen kalender for 2012 planleegges éret.

Og - det er sikkert dig der lofter opgaven sammen med et par gode
korekammerater for Jyllandslebet og Fladtankerlobet mangler lobsle-
dere. Mange glaeder sig over at skulle ud at kere, men lgbene skal ogsa
afholdes. Her er der brug for dig.

Tak for aret der gik, for de mange indspark, artikler, tak til Walter
Nielsen for en god artikel om kammeratskab og hjelpsomhed i klub-
ben, til Villy Poulsen for en masse gode artikler om mangt og meget,
til veteraneksperten for at genoplive Segerbladet, til klubbens medlem-
mer for billeder, til lokalredaktererne - de tre vi har, til Peder Pedersen
for stadig at teenke blad, til den usynlige korrekturleeser, ja til alle der
arbejder for og med veteranmotorcykler.

Tak for et godt mandat til at forandre DVM - det gav generalforsam-
lingen. Og nye medlemmer stremmer allerede til. Velkommen til jer.

Gleedelig hjul og godt nytar til jer alle
Gorm Weehrens, redaktor

De drabelige gasmasker har deres naturlige forklaring, for her er der tale om
de ansatte pa et af de offentlige gasverker, og da nummerpladen har nummer
M 3230, er sceneriet efter al sandsynlighed fra Odense. Datidens gas var

den sakaldte bygas, som indeholdt en smule vanddam. Denne mangde vand
fortettede sig i rorene, og derfor var det nedvendigt at fjerne den. Det
foregik med en sakaldt udsugningsmaskine, og da man havde behov for at
kunne suge flere steder;, var en motorcykel et oplagt valg, som desuden ogsa
kunne traekke udsugeren. Det var naturligvis af allerstgrste vigtighed, at
udsugningen foregik uden nogen form for gnistdannelser. Pa billedet ses det,
at udsugeren er trukket med en kade, og at der ogsa er en kaedestrammer
til at serge for, at keden altid er strammet korrekt op.

Lant fra Jens Jessens ”"Nimbus i sort-hvid og farver”, side 26.
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Formandens spalter

Sa skete det -

Ved generalforsamlingen i Korser var
der heldigyvis stor tilslutning for besty-
relsens forslag om at lempe optagelses-
betingelserne for opnaelse af medlem-
skab af DVM.

Det er nu muligt at blive medlem
hvis man er interesseret i gamle motor-
cykler — uden nedvendigvis at have
radighed over en, have korekort til
motorcykel eller have 2 medlemmer
som stillere.

Ved den korte debat for afstemnin-
gen blev der heldigvis fremfert argu-
menter bade for og imod forslaget. Det
var dejligt at opleve, at vi alle viste hin-
anden respekt og gav mulighed for at
fremfore meninger for og imod.

Jeg har aldrig frygtet at vi pludseligt
blev “overtaget” af store meengder af
fremmede der ikke ville det samme
med klubben som vil selv.

Med min seedvanlige optimisme vil
jeg tro at antallet af nye medlemmer i
det kommende &r vil stige med 20 styk-
ker, der ikke tidligere har kunnet opna
medlemskab. Det der er rigtigt vigtigt
synes jeg er det gode signal vi sender:
“Har du lyst til at veere med, s er du
velkommen i DVM”.

Jeg haber at der i fremtiden, blandt
eksisterende og nye medlemmer, vil
udvikle sig et behov for, og deraf fol-
gende initiativ til, supplerende DVM-
aktiviteter og leb for motorcykler fra
efter 1939. Teenk hvis det engang bliver
muligt at kere et 2-dages ”"SkagenClas-
sic”, pa en efterkrigscykel, ukendt lan-
devej med orientering, frem og tilbage
med 1 overnatning.

Der er en del klubber herhjemme
der er beregnet for ejere af disse
"nyere” motorcykler — hovedparten er
dog meerkeklubber hvor eksempelvis
en ejer af en "Engleender” jo ikke far
mulighed for at deltage i et stort lob
med deltagere pa andre gode motor-
cykler fra Tyskland, Frankrig, Italien,
USA, Danmark, Sverige og Japan (Uha
— det sidste var vist naesten et fy-ord).

VETERANEN 6-2011
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Kan man tillade sig det ?

Varmen fra trykkeriet havde knapt nok
forladt VETERANEN nr. 5 for den dej-
lige artikel om John Arendtsen med-
forte et antal uopfordrede henvendel-
ser til John og hans familie om at ville
kobe hans spaendende motorcykler.

Jeg har oplysningerne pa 3. hand fra
det en seedvanligvis palidelig kilde og
jeg er lykkeligt uvidende om, hvem der
har henvendt sig.

En af de der har henvendt sig har
endda sagt at han ville kebe med det
ene formal at seelge motorcyklen videre
- at lave en hurtig kage.

Da der absolut ingen steder i artiklen
antydes at motorcyklerne skal seelges,
synes jeg det er en respektlos og upas-
sende opfersel der er udvist fra nogle
DVM-medlemmers side.

Det vil veere meget uheldigt for ind-
holdet af vores blad hvis andre med-
lemmer ikke onsker at optreede i en
artikel om deres hobby med veteran-
motorcykler af frygt for at blive “over-
rendt” af hurtige kobere.

Afsluttet sag

Pa side 11 her i bladet beskriver Gert
Moller Pedersen sine oplevelser ved
Skagenlebet i ar.

Ved bestyrelsesmeodet aftenen for
generalforsamlingen brugte vi en stor
del af tiden pa at afklare hvordan vi
skulle reagere pd indlaegget.

Vi var hurtigt enige om at indleegget
har 2 temaer, et handler om kvaliteten
af vores udleverede kortmateriale og et
andet er mere af karakteren “at g efter
manden i stedet for bolden”.

Bestyrelsens generelle holdning
er, at vi ikke vil redigere / censurere
indleeg fra medlemmer — pa den anden
side vil vi heller ikke bruge spalteplads
pa "mudderkastning”.

Da Lars Serensen enskede at ind-
leegget fra Gert blev bragt i sin helhed
og at hans eget svar blev bragt ved
siden af, er det blevet sddan.

Det blev samtidigt besluttet at der
ikke bringes mere om denne sag i kom-
mende numre af ”Veteranen”.

Lad veaere med at restaurere
Ved en auktion i USA er der i starten af
november blevet solgt en ualmindelig
stor privat samling af biler, motorcyk-
ler, dele og litteratur. Motorcyklerne
var alle urestaurerede og en stor del
af dem var meget originale, komplette
og velbevarede. De opndede priser var
meget hoje — hvis motorcyklerne bliver
restaureret med ny lak, klar lak og flot
blank nikkel vil prisen nok falde til
langt under halvdelen !

Hvis din motorcykel kan "ngjes
med” en mekanisk restaurering ber
du gore det.

Nér dette blad kommer ud er vi teet pa
afslutningen af 2011 — det bliver i frem-
tiden nok mest husket for de enorme
maengder regn og alt for fa kereture pa
veteranmotorcyklen.

Duenskes en gleedeligjul og et godt nytar.

Lars Klitgaard
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den 29. oktober; 20

Dagsorden :
Velkomst ved formanden Lars Klitga-
ard. Og praesentation af bestyrelsen

1. Valg af dirigent.
Bestyrelsen foreslog Mogens Stjern-
qvist som blev valgt.

Mogens konstaterede at generalfor-
samlingen var lovlig indvarslet.

Et stemmeudvalg bestdende af Ejner
Juhl, Hans Hansen, Einar Hartvig blev
udpeget og deres forste opgave var at
opteelle antal stemmeberettigede del-
tagere som var 83.

2. Formandens beretning
formandens beretning som kan laeses
i helhed i VETERANEN side 7 og pé
DVM’s hjemmeside

Blev godkendt med applaus.

3. Udvalgsberetninger:
Sportsleder Lars Serensen
Vi har fiet afviklet vores lob ved hjeelp af

Karl Langthaler var referent. Foto GW.
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medlemmer som har pitaget sig arbejdet,
o0g det har veeret en fornojelse at deltage i
lobene, pd trods af det dirlige vejr vi har
haft i ar. Tak til alle som har hjulpet med
lob i dr. Der har vaeret ca. 300 medlemmer
ude for at kovre et eller alle vores lob.

Lars naevnte endvidere at han i Vete-
ranen har opfordret potentielle lobs-
ledere til at melde sig men det har indtil
videre ikke givet noget resultat.

Som man har kunnet leese i Veteranen er
vi i fuld gang med at planlaegge Skagenlobet
2013, det er sendt invitation ud til Dansk
Veteran Bilklub om at vi gerne vil have op
til 15 biler med i drgangen op til og med
1913, sd md vi se hvordan det gar. Vi har
o0gsd skrevet til Frederikshavn kommune da
Skagen har 500 dr jubileeum som kobstads i
2013 og vi mener at kommunen md bruger
lidt penge pd os.

Skagenlobet 2014 og 2015 har vi 0gsd
gang i, mest med ideer til hvordan vi fejere
DVM'’s 50 drs jubileeum og Skagenlob nr.
50 i DVM regi.

Det eneste jeg ved om Skagenlobet 2016
er at, der skal jeg kore pd motorcykel igen.

Fra forsamlingen blev der spurgt
om man kunne keore med pa vintage
cykler, det blev der ikke umiddelbart
svaret pa.

Der blev ogsé spurgt om man ikke
kunnemoderniserebetalingen franuvee-
rende check til betaling via netbank.

Svar fra Lars. For naerveerende nej
det besveerliggor arbejdet, men der vil
blive arbejdet pa en fremtidig lesning.

Sekretaer, Ole Jensen

Ole som har overtaget det tillidsfulde
hverv efter Rita Bach meddelte at sekre-
tariatet korer optimalt.

Det betinger dog at medlemmerne
er flinke til at give besked pa felgende,
og det kan ikke naevnes for ofte:
Adresseaendringer
Mailadresser + eendringer
Telefonnumre + eendringer
Oplysninger om afdede medlemmer
og andet af interesse for DVM.

Webmaster, Michael Hintz

Som det blev naevnt i formandens beret-
ning, sd har vi brugt en del tid pd kontin-
gent opkreevningen.

Og det er en leengere historie.

Vi indforte sidste dr et nyt medlemsre-
gister — Foreningsadministrator, internet-
baseret — sd hele bestyrelsen kan tilgd det
og det fungerer helt perfekt —nemt at d til

Foreningsadministrator kan ogsd
opkraeve kontingenter, sd det valgte vi at
benytte. Tidligere havde vi en opkraevnings
aftale gennem Danske Bank. De sendte
kontingent opkreevningerne ud og modtog
betalingerne. Betalingerne blev si overfort
til DVM. Det kostede 500 kr. pr mined +

VETERANEN 6-2011

04-12-2011 22:08:27‘ ‘



et belob pr. udsendt opkreevning.

De penge kunne vi nu spare og nu bliver
det tricky. Jeres Betalingsservice aftaler var
koblet til Danske Bank.

De aftaler fik jeg overfort til DVM. Per-
fekt - vi kunne udsende kontingent opkreev-
ningen, men i modtager alle et girokort
— hvorfor nu det?

I skulle veere blevet opkreevet via beta-
lingsservice. Det mitte vi grave i. Beta-
lingsservice aftalerne kendes bl.a. pd jeres
medlemsnummer, men Danske Bank har
tilfajet kontrolciffer til jeres medlems nr.
Derfor kunne Betalingsservice ikke koble
vores opkraevning til jeres Betalingsser-
viceaftale.

Og alle Betalingsservice aftaler gik i
vasken, men tilmeldte i det girokort vi
udsendte i dr, sd skulle det kore helt af sig
selv neeste dr.

Har [ ikke gjort det kan det gores via
hjemmesiden — hvor der ogsd er en vej-
ledning.

Vores hjemmeside har veeret flittigt
besogt vi har haft ca. 10% flere besog pr
dag og de besogende ser gennemsnitligt V2
sider mindre pr. besog.

Bruger den samme tid pd hjemmesiden.
Det er de samme sider folk ser - som sidste
dr: Kob og Salg samt Kalenderen

Besag fra mobile enheder (smart-phone,
ipads) er steget ca. 450 %

Der blev fra medlemmer givet
udtryk for stor tilfredshed med hjem-
mesiden og den hurtige respons hvis
man havde henvendt sig med et pro-
blem.

Veteranekspert, Kurt Jensen

Kurt meddelte at der i det forlebne ar, hel-
digvis ikke vearet serlige sager omkring
uenighed mht. originalitet/korrekt argang.

Jeg har haft en enkelt henvendelse, som
drejede sig om denne problematik i forbin-
delse med et salg af en veteranmotorcykel.

Jeg skal i den forbindelse huske med-
lemmerne pd, at det er for sent, at kon-
centrere sig om originalitet, ndr man skal
seelge et koretoj, som man troede var mere
original end det faktisk var.

Det pahviler en selv, at scette sig grun-
digt ind i tingene, inden man kober det
nye vidunder. Der er kun én at takke, hvis
man ikke gor det.

VETERANEN 6-2011
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Man kan ikke bruge DVM’s navn til at
gore sin cykel mere original, ved f.eks. at
annoncere sin cykel til salg med en tekst,
hvor af det fremgar, at den har kort DVM
lob, og derved er godkendt ved et antal
lob/maskinkontroler, men at annoncere sin
cykel med besked om, at den har deltaget i
Xantal DVM lob, er jo en udmeerket made,
at beskrive cyklens tilstand.

Der var nogle i forsamlingen der nevnte
at et FIVA pas kunne vare lgsningen pa
originalitet, men det er det ikke var der en
anden der navnte, da der ikke er nogen
opfelgning og det dermed er muligt at
@ndre pa keretgjet efter udstedelsen af
passet, altsé er fiva passet i den sammen-
hang verdilost.

Kurt nevnte ogsa at det er en god ide
at kunne bruge medlemmernes viden som
hjelp til at lase komplicerede opgaver via
”SOGERBLADET” i Veteranen.

Motorhistorisk Samrad /Arkivar,
Leif Obbekar Hansen.

Vedrarende venstregiende sidevogn ser det
nu endelig ud til, at sidevogne pd veteran-
motorcykler igen bliver godkendt. Venstre-
gdende sidevogne pd motorcykler blev ved
en fejl i lovgivningen helt tilbage i 1976
ikke taget med i en ny ferdselslov. Resul-
tatet var, at det siden dengang har veeret
forbudt at kere med dansk, indregistrerede
motorcykler med venstregiende sidevogne.

MHS er selvfolgelig glad for, at det nu
endelig lykkes at fi de venstregdende side-
vogne tilbage pd vejene pd lovlig vis. Tra-
fikstyrelsen har imidlertid pdpeget, at de
venstregdende sidevogne kun skal veere
tilladt for motorcykler som er indregistreret
for 1. juli 1955, sddan som det var geeldende
frem til 1976.

MHhS vil som heringsberettiget orga-
nisation og part blandt andet i svaret til
Trafikstyrelsen praecisere, at alle veteran-
motorcykler (efter den geeldende, rullende
35 drs graense) skal have lov til at kore med
venstregdende sidevogne.

MHS regner med, at lovgivningen ende-
lig er pd plads senest i slutningen af 2011,
sd veteranmotorcykel ejere med venstrega-
ende sidevogne med god samvittighed kan
kore i den kommende saeson.

Vedrarende historiske nr. plader har ven-
tetiden pd at fi historiske nummerplader

siden 1. april, hvor ogsd biler fra 1958 til
1976 har kunnet fi sorte to-bogstavsplader,
vaeret ekstrem lang. SKAT har nu overfor
MHhS lovet, at leveringstiden fra den 26.
august fremover vil blive maksimum 8
uget, sadan som det oprindeligt var bebudet
fra SKATSs side. Angdende nummerpla-
der pad veterancykler fra for 1920, har skat
erkendt at der mangler en mindre plade til
de gamle cykler. Der arbejdes pd sagen, men
pt. Har jeg ikke fiet en status pd forlobet.

Leif fremsatte foresporgsel om at,
hvis der blandt medlemmerne var
nogle der 14 inde med gamle billeder
som kunne anvendes til et jubileeums-
tidsskrift ar 2014/15 ville han meget
gerne hore fra jer.

Redakter, Gorm Wahrens

Gorm fremheaevede at VETERANEN er
bladet for Danmarks Veteran Motor-
cykleklub, og efterlyste samtidigt
indlaeg til bladet fra meerkekendere,
meerkeskrivere

— Vi mangler personer som dig og de,
der har et meerke breendt langt ind under
huden. Derfor har der ikke i hvert nummer
vaeret MANEDENS VETERAN af samme
grund.

Gorm neevnte at det er dejligt at
Seren Hojmark Jensen har faet Chri-
stian Gyde til at skrive om AJS og sidst
Matchless - en dygtig mand uagtet han
ikke er medlem, endnu!

- At leve op til Christian — det kan blive
sveert, men VETERANEN er ikke en kon-
kurrence om hvem der er bedst, men et
sted hvor de der har noget pd hjerte, kan
dele det med andre 0g VETERANEN er
et sted hvor vi kan skabe vores feelles gods,
og hinandens fortallinger.

"Sogerbladet” ser ud til at have fundet
en anden form en tekniske mand-til-mand
tips, i det veteraneksperten for medlemmer
efterlyser facts om f.eks. en motoridentifi-
kation i seneste VETERANEN.

Der er ikke kabt 0g solgt si lidt i si lang
tid — se bare forrige GENBRUGSH]@OR-
NET. Si det md veere tid for alle - om ikke
andet, si at fi tid til en annonce i GEN-
BRUGSHJ@RNET. Det koster ikke andet
en ulejligheden.

Og det er netop din indsats der er med til
at gore forskellen til fornajelse for laeserne.
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4. Regnskabsafleggelse og fast-
settelse af naste ars kontingent,
Kasser, Otto Lassen

Otto startede med at nzevne forholdene
for overtagelse efter Bent Just Olesen.

Efter sidste generalforsamling tog det to
mdneder for jeg blev godkendt af Danske
Bank, sa der skal lyde en stor tak til Bent
Just Olesen fordi han fortsat sergede for
de lobende betalinger. Endvidere skal Bent
have tak for en fin overlevering. Det er dog
lykkedes at opstille et drsregnskab, som blev
revideret den 4. august 2011 uden anmeerk-
ninger. Det var dog fire bemaerkninger:

Veerdi af Henderson bor optages til
dagsveerdi.

Nir veerdien af Henderson er fastlagt,
skal DVM sorge for, at cyklen er forsikret
til denne veerdi.

I summen af renteindteegter indgdr
aktieudbytte med kr. 13.314, som burde
veere konteret pd konto for aktieudbytte.

Annonceindtaegt pd kr. 10.000 fra GF
var ved en fejl fra DV Ms side ikke indbe-
talt. Det blev den 10. august 2011.

Otto gennemgik herefter regnska-
bet som er vist i VETERANEN NR:
5-2011 pa siderne 18 og 19 hvor han
redegjorde for de enkelte eendringer
i posteringer.

P& baggrund af regnskabet havde
bestyrelsen enstemmigt vedtaget at
fastholde arskontingentet for det kom-
mende ar pa 300 kr.

Regnskabet blev herefter godkendt
enstemmigtogvedtagetafforsamlingen.

5. Indkommende forslag

Bestyrelsen havde diskuteret om den
manglende tilgang af nye medlem-
mer og dermed fremsat forslag om
eendring til vedtaegterne § log § 2 som
det fremgar af dagsordenen i VETE-
RANEN (2011 nr. 5 side 17).

Der blev blandt medlemmerne
debatteret for og imod men ogsa til-
kendegivet at de sendringer der blev
foreslaet var provet i andre sammen-
heenge med positiv virkning.

Lars bad i denne forbindelse om
skriftlig afstemning og udfaldet blev:
70 stemmer for, 10 stemmer imod, 1
stemmeblank og 2 havde forladt forsam-
lingen, forslaget var dermed vedtaget.

6
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Formanden udtrykte tilfredshed
med udfaldet.

6. Fastleggelse af kommende ars
arrangementer

Lars Sgrensen gennemgik arrange-
menterne og berettede at de vil blive
lagt ud pa hjemmesiden i november
maned.

7. Valg til bestyrelse

Lars Klitgaard blev genvalgt som for-
mand, Ole Jensen som sekreteer, Leif
Obbekeer Hansen som Mhs./arkivar
og som suppleanter 1. Erik Kristof-
fersen 2. Karl Erik Brejnbjerg.

8. Valg af 2 revisorer

Som revisorer: Egon Nielsen og Hans
Hansen. Som revisorsuppleant: 1. Hen-
ning Nielsen og 2. Skjold Pagh.

9. Eventuelt.
Folgende bemeerkninger blev fremfort
af deltagerne:

Kurt Jensen annoncerede et lgb fra
kyst til kyst som keres i USA. 2012.

Niels Arne Andersen fremviste en
svensk "Matrikel” en medlemsbog og
opfordrede til at Danmark lavede en
lignende.

Palle Host Andersen annoncerede
et norsk veteranlgb som kan ses pa
deres hjemmeside.

Efterfolgende var der mange kom-
mentarer til drets Egeskovleb og de
var ikke alle positive.

Efterfolgende afsluttede Lars Klit-
gaard med at annoncere, at neeste ars
mede 2012 ville blive aftholdt pa Fyn,
takkede for et godt og givende mode
og gav ordet til dirigenten.

Mogens Stjernqvist takkede for den
tillid man havde vist ham og for et godt

gennemfort mode i god ro og orden.

Dirigent Mogens Stjernqvist har slaet plat og
krone med det resultat, at Henning Nielsen blev I.
revisorsuppleant.. Foto GW.

Kontingent-
opkreevning

Kontingentopkraevning for 2012
udsendes midt i december maned,
med forfaldsdato den 2/1 2012.

Du vil blive opkravet pa en af

folgende mader:

1. Du har tilmeldt kontingentop-
kraevningen til betalingsservice.
Du opkreeves automatisk via
Betalingsservice.

2. Du har tilmeldt kontingentop-
kraevningen til eFaktura.
wOpkraevningen sendes til din
Netbank og du skal selv serge at
betale den.

3. Du modtager et girokort.

a. Du SKAL betale girokortet

b. Tilmeld det til Betalingsservice
—sa slipper du for at modtage et
girokort neeste ar.

Synes det er uhensigtsmassigt

at modtage et girokort?

Sa kan det nemt undgas, du skal:

1. Tilmelde dig Betalingsservice via
vores hjemmeside.

a. Tilmeldingen foregér via en ser-
vice som Betalingsservice tilby-
der.

Der er en udferlig vejledning pa
hjemmesiden.

b. Tilmeldingen foregar krypteret
(samme sikkerhed som i din Net-
bank).

c. Tilmeldingsfrist: 14/12 2011.

Langt de fleste ved heldigvis at for-
faldsdato er det samme som beta-
lingsdato. Men skulle det glippe
for dig, sa har vi en livline klar.
Den koster dog 50 kr. og kaldes en
rykker.

Det er ikke gratis at sende rykkere
ud. Betalingsservice skal have beta-
ling for at udsende rykkeren og vi
skal bruges ekstra tid pd at admi-
nistrere det. Derfor opkraever vi et
rykkergebyr pa 50 kr.

Michael Hintz
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Formandens beretning 2011

Siden sidste generalforsamling har vi
desveerre, grundet dedsfald, méttet
tage afsked med folgende 15 medlem-
mer:

55 Svend Amdissen, Over Fussing
78 Charles Nielsen, Gentofte
121 Bent Lemming, Arhus N
167 Kelvin Hasberg, Logumkloster
734 Verner Olsson, Roskilde
1083 Mads Esra Madsen, Hvalso
1113 Ernst Andersen, Rodding
1123 Keld Knudsen, Slagelse
1129 Verner Smed Serensen, Vodskov
1196 Henning Jensen, Ulstrup
1347 Eggert Buch Hansen, Vejle
1378 Thorvald @bro, Klarup
1466 Per Vejlby, Skals
1773 Kjeld Andersen, Stenlose
2058 Jens R. Amundsen, Hesselager

ZEret veere deres minde.

Vi har faet 38 nye medlemmer — stort
velkommen til dem, jeg héber de vil
fd mange gode oplevelser i klubben.

For tiden er viialt 1258 der pa en eller
anden made er i relation til DVM:

- 1151 betalende medlemmer.

- 54 betalende abonnenter.

- 2 frikontingent, eeresmedlemmer.

- 7 frikontingent, bestyrelsesmedlemmer.
- 35 bladbytte med andre klubber.

- 9 fri kontingent / abonnement.

Der har veeret et meget stort antal
“udmeldelser” efter vi har indfert
betalingsdelen i det nye forenings-
system.

Vi mener at ret stor del af dem fak-
tisk kun var betalende medlemmer
fordi de havde “glemt” at afmelde den
automatiske betalingsservice.

Da vi tidligt pa aret udsendte giro-
kort har disse medlemmer sa aktivt
mattet vurdere om de skulle betale og
fortseette medlemskabet.

Da vi efter sommeren stadigveek
havde en hel del restanter, valgte vi at
ringe rundt til alle de, der ikke havde
betalt deres kontingent eller abonne-
ment.

VETERANEN 6-2011
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En del har vi slet ikke kunnet fa kon-
takt med og vi har derfor besluttet at
betragte den manglende betaling som
en udmeldelse.

Det har veeret et meget travlt ar for
bestyrelsen.

Iseer indforelsen af betalingsdelen i
vores foreningssystem har givet meget
arbejde for Otto, Michael og Ole.

De har alle ydet en helt utrolig ind-
sats og arbejdet ser ud til at veere lyk-
kedes helt fint.

Arene 2013, 2014 og 2015 er allerede nu
med i bestyrelsens tanker og arbejde.
Disse drs Skagenleb bliver helt spe-
cielle arrangementer der kreever lang
og grundig forberedelse:

2013 er 100-aret for det forste Skagen-
lob. Det er planlagt at det skal veere
muligt at deltage i lobet i sma biler
fra tiden. Der vil veere en klasse for
motorcykler der er fyldt 100 ar og det
vil veere muligt at kore et "helt” lob
som i 1913 — Kebenhavn - Skagen -
Kebenhavn.

2014 er 100-aret for stiftelsen af Dan-
marks Motor Union (DMU), som vi er
organiseret under.

2015 er DVM'’s 50 ars fedselsdag og
samtidigt 50 ars jubileeet for Skagenlo-
betinyere tid. Her vil det blive muligt
at deltage i en dagsetape pa motorcy-
kel fra arene 1935 til og med 1939.

For flere detaljer om lobene henvises
der til Leif Obbekeers artikel i ”Vete-
ranen” nr. 2, April 2011.

Bestyrelsens planer for afvik-
lingen af de neevnte lob er allerede
blevet modtaget med stor begejstring
af mange, bade medlemmer og ikke-
medlemmer.

Lokalafdelingerne har de fleste steder
ilandet haft flot aktivitet gennem aret.
Vi er klar over, at aktivitetsniveauet

er meget forskelligt fra afdeling til
afdeling, sa vi arbejder med at finde
en model for udbetaling af tilskud
sa initiativer og aktiviteter honoreres
mere retfeerdigt.

Nu ser det endeligt ud til, at det igen
bliver lovligt at kere motorcykel med
sidevogn til venstre.

Der er formuleret et eendringsfor-
slag til Feerdselsloven der, blandt meget
andet, gar pa at tilfoje seetningen:

”Til motorcykel, der er registreret
forste gang for den 1. juli 1955, ma
tilkobles sidevogn, der er anbragt til
venstre for motorcyklen.”

Zndringsforslaget er i hering nu og
hvis alt gar som vi haber, er den nye
lov geeldende fra 1. januar 2012.

DVM har gennem Motorhistorisk
Samrad keempet for denne eendring
af feerdselsloven gennem de sidste 3-4
ar og vi har bestemt ikke veeret alene
i kampen.

Jeg vil gerne pa DVM’s vegne takke
medlem 377 Erik Moller, Silkeborg, for
en utrolig iheerdighed med at holde
myndighederne i ilden. Uden Eriks
arbejde og henvendelser tror jeg at der
ville veere gaet flere ar endnu.

Tak til de ovrige i bestyrelsen for et
godt, speendende og muntert samar-

bejde i det forgangne ar.

Lars Klitgaard
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-Der er sket en fantastisk udvikling pd
de godt 35 dr jeg har veeret med i DVM.
Fra starten, der midt i 1970 erne, hjalp vi
hinanden med stort og smit. I dag kober
man bare nyt ndr man skal bruge dele eller
udstyr, og leegger det gamle hen pd hylden.

Antony Lauesen er ikke i tvivl om
udviklingen. Bosat i Sdr. Neeraa syd for
Odense, og med i snesevis af DVM-lab
gennem arene — hvis ikke hundreder
af arrangementer. Fra Skagenleb, over
stort set alle Egeskovleb i perioden,
til alle andre arrangementer i klubben
- og naturligvis i den fynske afdeling
af DVM, hvor “Toni” er med i stort set
det hele. En Gudbenédet dygtig hand-
veerker, som adskillige andre DVM-
medlemmer har nydt godt af gennem
arene.

Udleert landsbysmed i Langeskov
pa Dstfyn. Herefter i naesten 25 ar hos

‘ ‘ V-2011-6.indd 8

Fynsk sme@iesvend
“med ghmt i'pjnene.

For 77-ar|ge Antonl Lauesen har

der altld varet motorcykler medii hans livA

Thomas B. Thrige i Odense, og senere
yderligere neesten samme arraekke
pa Maskinfabrikken ACTA i Odense.
Her sa man stort pa, at der ind imellem
blev fusket lidt efter arbejdstid — eller
i frokostpausen, og det har snesevis
af DVM-medlemmer, og andre motor-
cykelinteresserede nyt rigtig godt af.
I dag er der leengere mellem de sma
opgaver, og det passer den nu 77-arige
fynbo ganske godt. Dels lever hans
egne verkstedsfaciliteter ikke helt op
til dem han havde i sin erhvervsaktive
tid, og dels har alderen sa smat sat sit
preeg — efter Tonis egen mening. For
vi andre ligner han helt sig selv —som
man husker ham i en lang arreekke
tilbage.

Antoni Lauesens foraldre med

storebroder imellem pa Nimbus 1927.
Billedet er fra 1932.

fVl”j Poulsen

Kakkelovnsrer

Det var ikke et tilfeelde at der kom
motorcykler ind i Antoni Lauesens
liv. Faderen var smed i Sdr. Hygum
i Senderjylland. I 1927 kebte han en
fabriksny Nimbus, som han kerte pa
frem til beseettelsesarene. Toni husker
tydeligt at foreeldrene korte deres
4-cylindrede maskine til hverdag, pa
smature og ferler og han roder et gam-
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melt sort/hvidt billede frem fra et af de
utallige fotoalbums, han og fru Anni
har bygget op gennem 53 ars samliv.
Forbavsende meget af indholdet har i
ovrigt med motorcykler at gore — og
lidt med knallerter. For det var her Toni
selv startede sin motoriserede to-hjuls
karriere i de tidlige 1950"ere.

Pa den tid fik han en dag en henven-
delse fra en kollega péa en odenseansk
virksomhed. Han havde under krigen
kobt kakkelovnsreret, som Tonis fader
havde ejet, og nu ville han foreere det
til Toni, som dog ikke havde interesse
i “vraget”,og Toni aner ikke i dag om
den gamle Nimbus har overlevet.

- Men jeg kom en dag sleebende hjem
med en Diesella “rovskubber” forteeller
Toni storgrinende. Men min fader ville
ikke have sidan noget indenfor derene. |
stedet tog han mig med hen til en mand,

VETERANEN 6-2011
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som havde en neesten ny Lynette-knallert
stdende. Den skulle jeg have, og det var
faktisk min forste motorcykel. Jeg siger
sddan, fordi den var indregistreret — 0g
mitte kore 60 km/t.

Senere har der veret en lang
og spendende reekke af maskiner
gennem heenderne pa den fynske
smed. De forste ar var det iseer JAWA,
og Toni mener at han har veeret ejer af
samtlige JAWA-modeller efter krigen —
incl. den store 500cc med overliggende
knastaksler.

Senere blev det til Indian, AJS, Sun-
beam S7, Harley-Davidson, Csepel, FN,
Norton og en NSU fra 1911 samt flere
andre — og sa ellers de to Triumph,
som i dag pryder veerkstedet i garagen
ved familiens smukke hus, langt fra
alfarvej syd for Odense.

Den ene, en sidestillet 1929-model,

har veeret med i en leengere arreekke,
og kort alle de veteranleb som teenkes
kan. Den har ind imellem ogsa veeret
brugt som almindelig ferietransporter,
nar eegteparret Lauesen har veeret pa
udflugt til f.eks. Sverige — med fuld
oppakning, og sindet ladet til de gode
oplevelser.

Remtraekker
Den anden Triumph er et rigtig fint
klenodie i remtreekkerudgave fra
1915. Det er naesten unedvendigt at
sige, at begge maskiner naturligvis er
renoveret til Concours Condition, som
man siger visse steder i udlandet. Sa
smukke maskiner, at de rent faktisk er
skulpturer og minder om en tid, hvor
det hele ikke gik helt sa steerkt af sted
som det gor visse steder i dag.

Anni og Antoni Lauesen har tre

04-12-2011 22:08250‘ ‘



bern, en pige og to drenge. De har alle
veeret medlemmer i DVM - og kert
Skagenleb og Egeskovleb. Men til iseer
Tonis store fortrydelse, s& har de alle
meldt sig ud igen, angiveligt fordi klub-
livet er for statisk — for fokuseret pa
de gamle maskiner, og ikke dem, som
i dag rykker mere i unge mennesker,
som ikke vil prioritere tiden til at holde
det rigtig gamle maskineri kerende.

Toni kan ikke lade veere at teenke
tilbage pa udviklingen i de ar han har
sat sit preeg pa DVM.

- Teenk bare pd vores blad Veteranen. For
dr tilbage var der et par sider med kob og
salg annoncer, hvor medlemmer sogte eller
solgte i stor stil. I dag er der intet tilbage,
siger Toni med tristhed i stemmen. Det er
som om at vi alle har nok i os selv — at vi
ikke skal skilte med vores liv, og det er en
skam, si leenge det drejer sig om de gamle
motorcykler. Jeg har da modt mange fine
kammerater i DVM gennem drene — og
det kan jeg teenke tilbage pi med stor tak-
nemlighed. Engang havde vi - sammen med
en stribe andre fynboer i DVM, en sikaldt
Primus-klub. Vi korte af sted pd weekends,
hvor vi skulle lave alle vores miltider pd

‘ ‘ V-2011-6.indd 10
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gammeldags primus. Det var fantastiske
ture og fantastiske mennesker. Nogle af dem
er i dag dede, og andre har det mdske lidt
sveert med motorcyklerne, og sd forsvinder
de gode oplevelser, og det er ikke altid der
kommer nye og andre til i stedet.

Arkaologi
Antoni Lauesen fortseetter:

-Min kone Anni, har hele sit liv veeret en
meget aktiv og entusiastisk amatorarkaeo-
log, og deltaget i udgravninger, registrerin-
ger og meget andet, og jeg har fulgt det fra
sidelinjen. Nu er hun blevet for gammel til
at ligge pd knee i al slags vejr pd en mark
et sted, og pd den mdde skifter vi jo alle
sammen identitet efterhdnden som vi bliver
aldre. Husk pd, at vi har nu holdt sammen
153 dr —med papir pd, sd meget bliver lavet
om, bliver anderledes.

Sperger man Antoni Lauesen om
hans tanker om fremtiden for DVM er
han ikke et sekund i tvivl:

-At der md komme en masse unge men-
nesker med ind i klubben. De md for mig
gerne kore pd nyere maskiner, men det har
i alt for mange dr veeret alt for stift.

EST.1902

MOTORS.

Sperger man sa til hans dremmema-
skine, varer det noget leengere inden
svaret kommer, men efter fem minut-
ters beteenkningstid lyder det alligevel:

-En Sunbeam fra de tidlige drgange.
Teenk dig bare, at de havde lukket keede-
kasse. Men jeg md erkende, at jeg lever lyk-
keligt videre uden at fii dette nye bekendt-
skab lemmet ind i samlingen. Ndr man
bare har sin folkepension er der ikke noget
i overskud, og sddan har det egentlig veeret
gennem hele livet, at man har hele tiden
skullet skele til okonomien. Det tror jeg ikke
de yngre teenker neer si meget over i dag.
Men det har vaeret et fantastisk godt liv —og
er det fortsat, lyder det fra den 77-arige
fynske smed med et lunt glimt i ojet!
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Mit Skagensleb 2011

Af Gert Moller Pedersen, medlem 1704

Udover at opleve den flotte natur
pa arets rute, at tale med kendte og
ukendte motorcykelinteresserede, sa
er et af mine beskedne mal at fa alle
poster, dvs. folge den planlagte rute.

Dette kunne sa ikke lade sig gore i
ar pga. forskellige fejl, bla. i de udle-
verede kort.

Borkop Vandmelle

Den storste fejl skete pa dag 2, fra
ATK Borkop Vandmelle til punkt 15
og videre til punkt 16.

For nemheds skyld bruger jeg et af
mine egne kort forst: Kort & Matrikel-
styrelsen 1:200.000, 2002. (Kortudsnit
1 0g 2).

Fra Borkop Vandmolle kores sydpa
mod Brendsted, vejen folges til hojre,
ind under jernbanen, i T krydset drejes
til venstre.

Ingen problemer her, pa kortet er

@ der symbol pa viadukt samt “symbol”
pa vejkryds efter viadukt, idet der er
t “hul” i den tegnede vej til venstre

for jernbanen.

Pa DVM’s kort, (Kortudsnit 3 og 4)
kores fra Berkop Vandmoelle sydpa,
igennem abning i punkt 15, og hvad
gor man sd?

Der er ingen symbol for viadukt,
begge sidelinier for vejen til venstre
for jernbanen er fuldt optrukket, sa der
er ingen tilslutningsvej/vejkryds her,
altsa ma ruten ga sydpa til Pjedsted.

Det kostede 100 straffpoint for en
mistet post!

Atbruge en vej, der ikke fremgar af
detudleverede kortmateriale erikke OK.

Klagen

Ilebet af dagen talte jeg med andre om
fejlen. De fraradede mig at klage, idet,
som de sagde: Lobsleder Lars Serensen
har aldrig indremmet en fejl, og vil
aldrig gere det!

Ved ankomsten til Nyborg klagede
jeg nu alligevel.

Lars Serensen pastod hardnakket, at
der var vist en vej under jernbanen pa
kortet, men sagde sé efterfolgende, at
selv om vejen ikke var vist, men fandtes
i virkeligheden, sa matte lobsledelsen
godt bruge den! En abenbart meget fru-
streret Lars Sgrensen sluttede af med
at sige, at jeg jo kunne overtage posten
som lebsleder, og at jeg forevrigt aldrig
havde hjulpet med til et 1ob!

Ja, sédan faldt ordene. Jeg er stadig-
vaek forbleffet.
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Svar til Gert

Den forste del af Gerts indleeg vil jeg
ikke forholde mig til, det ma I selv
gore.

Derimod vil jeg gerne kommentere
kvaliteten af de kort vi bruger pa Ska-
genlebet. Kortene er altid den nyeste
version 1:200.000 fra Kort & Matri-
kelstyrelsen. De originale kort bliver
pafort ringe, tekst mm. hvor-efter de
bliver kopieret. Altsa, de kort I far pa
Skagenlebet er forste kopii den bedste
kvalitet af det originale kort.

Klubben har i juni 2011 kebt en CD
med kort i malestok 1:200.000 med
arlig opdatering. Disse har vi allerede
brugt til Lovfaldslebet og til Natlob
i Jylland. Det betyder at vi igen kan
forbedre kvaliteten af trykket.

Den kvalitet vi ikke kan gere noget
ved er hvordan Kort & Matrikelstyrel-
sen seetter symboler pa kortene, eller
hvornar pa aret de er opdateret, f.eks.
med nye rundkersler osv.

Nu til dette ars Skagenleb. Den
vej som ferer under jernbanen ved
Brendsted, ender i et T-kryds. Vejen
vest for jernbanen er mindre end 10 m
lang, dvs. at den pa et 1:200.000 kort
ikke bliver ret lang. Nar man kigger
pa cirkel 15 er der en tydelig vej som
gar mod vest mod jernbanen og nar
jernbanen og den vej lige vest for er
sa teet op af hinanden, sa ma man da
tjekke om der skulle veere en gennem-
forsel, netop pga. af den korte afstand,
hvilket et flertal af deltagerne gjorde.

Jeg vil gerne st ved min udtalelse om
at Gert kan overtage lobet og at han
aldrig har hjulpet til ved noget lob.
Den faldt efter en lang gang brokken
fra Gert over kort samt mit og andre
officials arbejde, som han mener vi
udforer darligt. Det arbejde som vi
udferer som frivillig her i klubben
er netop frivilligt og vi kan pa hvil-
ket som helst tidspunkt stoppe uden
nogen kan gere noget ved det. Hvis
man ikke er indstillet pad at yde et
stykke frivillig arbejde, s& ma man
finde sig i tingenes tilstand.

Sportsleder Lars Sarensen (p valg i 2012)
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Down memory lane

Af Villy Poulsen

min barndom blev jeg nok ret hjer-
Inemasseret med Ariel motorcykler.

Det var det merke, mit faedrene
ophav solgte fra beskedne forretnings-
og vaerkstedslokaliteter pa Vesterbro 74
iOdense. I gvrigt sammen med Britisk
Excelsior og tyske TWN. Men Ariel
var jo maerket som jeg sé at sige blev
vaccineret med, og Ariel var jo en af
de meget brugte maskiner i motor-
sporten. Bade til rundbane, til Moto
Cross/Scramble og til hastighedstrial.
Pa slutningen ogsa i TT da Roskilde
Ring kom: til.

De forste ar, lige efter krigen, var der
ikke mange nye motorcykler til salg.
Valutarestriktioner m.v. lagde en kraf-
tig deemper pa mulighederne. Men der
blev sa solgt brugte motorcykler, alle
dem der kunne skaffes. Hen omkring
1953-54 kom der sa for alvor gang i
nysalget. Det kunne kreeve en sakaldt

1000 c.c. SQUARE FOUR

THIEF-PROOF
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STEERING LOCK

indkebstilladelse: et stykke papir hvor
myndighederne accepterede et vist
behov for transport. Hermed blev en
del af afgiften taget vaek. Det kunne
veere en mand med langt til arbejde, en
vejmand som skulle passe sine streek-
ninger, og mange andre omrader. Jeg
ved ikke om det altid gik lige eerligt
til med at give de nedvendige oplys-
ninger, men der blev i alle fald solgt
motorcykler.

Op til pasken 1954 var der sa travlt,
at jeg blev sat til at treekke nye motor-
cykler fra veerkstedet til Toldkammeret
pa Dstre Stationsvej i Odense. Maski-
nerne skulle toldgodkendes. Det vil
sige, at en toldembedsmand skulle
skrive under p4, at stel- og motornum-
mer pa cyklen nu ogsa passede til dem
der stod i papirerne. Turen var vel pa
bare en enkelt kilometer hver vej, men
det kunne da godt blive til 4-5 cykler

?!ﬁe modlern motorcycle

We proudly claim to be the only

manufacturer in the World offering

Four, Twin and Single Cylinder
Motor Cycles

i/ Note the easy roll-on
> central Stand

This Frame with Swinging Arm rear
suspension is ideal for both solo and

RED HUNTER
SINGLE CYLINDER

pa en eftermiddag.

Pa Toldkammeret var proceduren
den, at man parkerede maskinen, gik
op pa 1. sal og bankede pa en der. Bag
deren sad et par — som jeg husker det
— meget gamle meend, med kravetoj
og blankpudsede sorte sko. Embeds-
meend, som jeg pa forhand var blevet
instrueret om, skulle tiltales med De
og Hr. Efter lidt ventetid gik en af disse
gentlemen med ned og tjekkede num-
rene, gav et stempel pa papirerne, og
der kunne hentes nummerplader.

Sa vidt jeg husker fik jeg tre kroner
om ugen for dette efter skole job. Jeg
havde neermest indtryk af, at der kunne
selges alle de nye motorcykler der kom
hjem fra Ariel i Birmingham — og blev
leveret via importeren, Isidor Meyer i
St. Kongensgade i Kebenhavn.

P4 veerkstedet var der, foruden fader
Marius, altid 2-3 svende + diverse lase,

F' 650 c.c.
HUNTMASTER
TWIN

500 c.c.
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som kom og klarede specialopgaver
med svejsning, pladearbejde og den
slags. Den ene af svendene var Ole
Moiller, som senere blev en kendt tuner
og racermekaniker pa iseer sidevogns-
racere til rundbanesporten. En anden
af svendene var Mogens Pedersen, som
i 1958 overtog forretning og veerksted,
og som fortsat i dag er med i virksom-
heden MP Motorcykler, som dog nu
styres af Mogens Pedersens bern. Man
Mogens har faktisk 60 ars jubileeum i
den forretning naeste ar.

Meget af ens tilveerelse i de ar var
gennemsyret af motorsport. Tidens
korere dukkede op i lobet af ugen, og
hver eneste weekend var der sa leb
et eller andet sted. Fra de forste store
aktiviteter i arene lige efter besaettelsen,
husker jeg tydeligt labene pa Langeso-
banen vest for Odense. Der blev ogsa
kert pd Fyns Veeddelobsbane og pa
Odense Speedway, som jo var byens
atletikstadion, samt i korte perioder
pa en rundbane ved Bogense. Der var
ogsa Fangelbanen, som var en af de
mere beromte i landet, en ca. 700 meter
lang jordbane, hvor der blev udkeempet
drabelige dyster helt tilbage fra 1946.
Som et kuriosum kan det naevnes,
at baneanleegget eksisterer den dag
i dag, liggende bag Fangel Kro, men
lokale borgere sgrgede for snart mange
ar siden for, at de kunne leese deres
sondagsaviser i fred — uden motorstej.
Men pa den tid trak lebene titusinder
af tilskuere saesonen igennem.

For beseettelsen var der ogsa motor-
baner i Tved ved Svendborg, I Otte-
rup og i Haarslev pa Nordfyn, og for
den tid igen en meget velbesogt Dirt
Trackbane i det vestlige Odense, fak-
tisk mindre end en kilometer fra byens
centrum.

Ind imellem tager jeg lobsprogram-
merne frem fra nogle af disse lob. Det
er rene guldgruber i form af oplysnin-
ger om korere savel som maskiner. P&
forsiden af et program fra Otterup
Motorbane, 18. juni 1939 oplyses, at
programmet koster 15 ore. Men mere
interessant er navnene pa dem der del-
tager. Der er nemlig flere, som senere
spillede en rolle i starten af DVM og

VETERANEN 6-2011
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i klubbens forste ar. Det er

Erik Orth pd O. K. Supreme.
Det er Poul Kaler pa BSA, «
Erhardt Fisker pa BSA, Finn
Larsen pd BSA, Henry Jor-
gensen pa Triumph, Bruun
Larsen pa Indian og Svend
Nissen pa Douglas. Des-
uden myldrer det med dati-
dens kendte navne, som alle
har skrevet kapitler i dansk

den er smuk, lydles og ekonomisk.
Motorcyklen med Verdensrenome.

motorsports historie.

Der er ogsa en guldgrube
af informationer i program-
mer fra efterkrigstiden. Her
kan man lese, at Axel W. |
Hansen har kort midgetcar |
med en 500cc JAP motor.
Det samme gjorde Robert
Nellemann, Randers, som
ogsa fik tid til at veere med
i Standard solo pa sin BSA
Gold Star.

Min samling af gamle
lebsprogrammer er enorm,
men det kniber med billeder
fra den tid, og det er egent-

[ QOdense
Th. Krog, TIE 3890
DELTAGERLISTE
18. Juni 1939
1. Erik Orth, Kebenhavn . K.
2. Herman Larsen B. 5 A
3. Bendt Jensen Triumph
4. Poul Kaler 5k el
5. Lohmann Rasmussen A'. Akt
6. Erik Langhorn, Mariba Trivumph
7. Aage Christensen, Kebephavn 0. K.
8. B, Fisker, Vejle B. 8. A.
9. Pinn Lassen, Kebephavn B.S A
10, Aguer Hansen, Kgbenhavn RieSins
11, Helge Dideriksen, Nakskov B 5 A
12. Syepd Schmidt B. 5. A.
14, Aage Jacobsen, Svendborg Jap
15. Henry Jergensen, Maribo Triumph
16. ‘0. Klixbell Rudge
17, Aage Aaskov, Veflinge N;nsmn
18, Egon Rasmussen, Svendborg Rudge
19, Svend Nissen, Tommerup Douglas
20. Johs. Aaskov, Veflinge Norion
Z1. Marius Larsen, Nasby Rudge
22, Kpnd E. Mogensen Triumph
23, Bruun Larsen [ndian
24, H. Lauritzen Indian
25, Th. Henriksen AT NS

lig en skam for eftertiden.

Men det var jo leenge for det
hele blev digitaliseret — og
dermed sa nemt, at enhver
kan tage hejkvalitetsbilleder.

Men ikke alt var banelob.
En af de helt store aktiviteter
over hele landet var hastig- &
hedstrial, og det var noget =
helt for sig selv. I alle former
for terreen blev der afstuk-
ket seedvanligvis 5 etaper. De kunne
vaere maske 1-2 km. lange — ind imel-
lem mere. Etaperne blev kert med 1
korer ad gangen — i kamp mod stop-
uret. Hurtigste mand fik sa 100 points,
neesthurtigste 90, og ellers der nedefter.
Efter 5 korte etaper var vinderen den
med de fleste points.

Korerne kendte ikke etapen pa
forhand, men blev kort orienteret
med en kortskitse, og var sé i ordets
egentlige betydning, “alene pa Her-
rens mark”. Disse hastighedstrials
blev kert i forskellige soloklasser for
juniorer og seniorer samt for sidevogne.
Forbavsende nok kom der ofte mange

e SR RS

i

RS

- John Bull Motordzek ®

end andre Msyker

SVEND JENSEN

&, Stationavej-Klosterved

. Telef. 1818

tilskuere til, og lebene kreevede ogsa
en del officials til tidtagning m.v. Den
store hygge opstod nar man efter lobet
medtes pa den lokale kro til kaffe og
preemieoverraekkelse.

Synd egentlig, at det ikke eksiste-
rer leengere. Men tiderne er ogsé her
sd langt fra hinanden. I dag skal en
microkerer jo have stor transporter
med kokken, badeveerelse og veerksted.
Den gang kom man pa sin MC, korte
trial, og kerte hjem igen.

Er der nogen der ligger inde med
gamle trialbilleder vil jeg veere taknem-
lig for at lane til kopiering. Det kunne jo
blive til en smal bogudgivelse en gang.

13
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Seogerbladet

Af Kurt H. Jensen, veteranekspert
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Dette blads “"hvad er det” ting, er en ukendt cylinder, side-

ventilet med en boring pa 60 mm.

Derfor ligner det en mulig 250 cm®. Pa flancen star der

star hhv. MC4550 pé venstre side, og A pa hojre side.

Henvend dig til veteraneksperten - adresse mm. finder

du pé side 2 i blader.

Resultatet pa den
ukendte motor:

Det er en AJS, model K9,
500 cm?® argang 1928.

Der var mange der hen-
vendte sig omkring moto-

ren, og jeg siger tak til dem |

alle. Det har ogsé givet en
maerkekender til meerket
AJS, sa det var en ekstra
bonus. Ogsé tak for det.

Merkekender AJS er
nu Jergen Kurt Hansen,
medlem nr. 1035, tlf. 86 46

38 54.
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Natlobet 2017

Af Jeppe Frederiksen

Forinden var lordagen gdet med lidt
Nimbus kersel pa Sjeelland, inden
jeg omkr. Kl. 18*° medte op pa OK-
tanken i Ortved ved Ringsted. Efter
indskrivningen var tankens ejer veert
ved en kop kaffe med tilherende kage,
sa den ene hand blev varmet af en kaf-
fekop, mens den anden blev varmet
af handtrykken med de ovrige delta-
gere, en god mdde at starte lobet pa.
Kort inden starten var der briefing i
tankstationens vaskehal, hvor der blev
orienteret om turens spidsfindigheder,
antal poster, div tidskontroller, opga-
velosning undervejs, gennemsnitsha-
stighed osv.

Nu var det ved at veere speen-
dende.... herefter tildeling af kontrol-
kort og kort.

Ruten blev i ro og mag tegnet ind
under tankstationens belysning, kortet
tapet fast pa venstre lar, og en pande-
lampe monteret pa venstre underarm
og sa stille af sted, endnu intet hast-
veerk, det kostede sa 5 strafpoint ved
forste hemmelige tidskontrol.

De efterfolgende poster, indtil nr:
8, gik derudaf i en fantastisk aften,
hvor jeg brugte hvert et gjeblik der
ikke kreevede mine navigations-evner,
pa at nyde vejret der var bade klart,

VETERANEN 6-2011
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stille og tert. Ved post Nr:8 der var en
aben tidskontrol, blev tiden stoppet,
for mit vedkommende ca. 6min senere
end lobsledelsen havde forventet.
Nu skulle der lgses en lille opgave hvor
ojemalet kom pad prove, leegtestum-
per i div. leengder skulle stoppes i et
liggende nedlebsrer, sveert at forklare,
men hvad min tidsfornemmelse mang-
lede, havde mit sjemal, 0 “strafpoint”,
sa med lidt ekstra selvtillid gik turen
til post 9. Her var det gensynets glaede,
med noget der mest af alt lignede et
mindre udvalg fra én af mine veerk-
stedsskuffer, med div skruer og til-
horende meotrikker i adskilt tilstand.
Opgaven gik pa at samle sd mange som
muligt pd en afmalt tid, ifert handsker
i god overstorrelse.

Ved post Nr: 9 blev uret igen startet,
anden etape var formodentlig ligesa
kon som den forste, den var i hvert
fald mindst lige s mork og en anelse
koldere. Om det var selvtilliden fra de
to ovelser, eller den faldende tempe-
ratur der gjorde det, ved jeg ikke men
jeg havde faet lidt mere fart pa og det
kostede 30 point ved tidskontrol, post
11. Herefter videre, suppen ventede jo
forude og den gleedede jeg mig efter-
handen til, sd endnu engang blev den

Hyggesnak for
natlgbets start
pa OK-tanken

i Ortved

storste fejl begdet pa tom mave, idet jeg
kom den forkerte vej rundt i Stubbe-
rup city, det kostede bade ekstra tid og
et stempel ved hemmelig tidskontrol,
post Nr:13. Det var rigtig dyrt, men i
mal kom jeg.

Mens lebsledelsen regnede pa alle
kontrolkort, var der deekket op med
kaffe og flere slags hjemmebagt kage
og senere kom de flere laekkerier pa
bordet i form af en dejlig og varm
gullaschsuppe, til slut var der pree-
mieoverreekning med fine sponserede
preemier til de 3 forste i hver klasse,
samt spiselige gaver til vindere pa post
nr: 8 og 9.

ca. kl. 01% var der opbrud og turen
gik hjem over, med lommerne fulde
af chokolade, 166 strafpoint og min-
derne om en hyggelig aften og et godt
arrangement.

Tak for en hyggelig aften.

Vinderne afiklasse 2 i Natlgbet, Lisbeth |
Petersen\o‘g Knud-Erik Pedersen med

7

lkun13 strafpomt
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Manedens Veteran

Brough Superior

Af Michael Hintz

Mange kubik og hgje hastigheder plejer at
vare eftertragtede egenskaber, det viste sig
ogsa at vare tilfeldet med "Moby Dick”, da
den blev sat til salg hos Bonhams.

Vi talte om den pa et bestyrelsesmgde og
til generalforsamlingen medbragte Gorm en
artikel om auktionen, som han ville bringe i
naeste nummer af VETERANEN.

Det er en spendende motorcykel og jeg
synes | skal have et indblik i dens historie.

rough Superior blev produceret
Bi Nottingham i perioden 1919 til
1940. Produktionstallene var sma, da
der blev lagt stor veegt pa kvaliteten
og mindre pa antallet. Det resulterede
bla.iat meerket fik tilnavnet “The Rolls
Royce of Motorcycles”.

Der blev i alt produceret omkring
3.000 motorcyckler og ca. 100 biler. Af
de 3.000 motorcykler er der omkring
1.000 tilbage i dag. De 3.000 motorcyk-
ler fordelte sig pé en reekke forskellige
modeller, hvor topmodellen var S5100.

Her skelner man typisk mellem 2
forskellige typer SS100, den forste med
JAP motor (1924-1935, i alt 281 stk) den
anden med Matchless motor (1936-1940,
ialt 102 stk.). I begge tilfeelde er der tale
om 1.000cm® topventilede motorer og
modelbetegnelsen SS100 henviser til
den garanterede tophastighed, som la
pa 100 mph (160 km/t).

oby Dick startede livet i 1928,
hvor Charles Hobbs, en veerk-
stedsejer i Guildford (50 km syd-vest for
London), ville have den bedste motor-
cykel med det bedste udseende i byen.
Sa han bestilte en Brough Superior
55100 med poleret krumtaphus, fornik-
lede skeerme, forniklet keedeskeerm og
en Bentley og Draper affjedring (sted-
deemper som er placeret vandret under
sadlen). Man kan roligt sige han var
godt pa vej med netop dette valg.
Den blev fadt med en standard JAP
JTO motor, som han dog hurtigt syntes

16

‘ ‘ V-2011-6.indd 16

der var for lidt spreel i. Han tog derfor
kontakt til George Brough (ejeren af
fabrikken) og forherte sig om mulighe-
derne for at tune motoren og da netop
5S100 hyppigt blev tunet og brugt til
at seette forskellige hastighedsrekorder,
sa der var gode muligheder i netop
den retning. Flere losningsmodeller
blev diskuteret bla. montering af en
kompressor eller en storre motor.

Begge dele ville dog kraeve en storre
endring af stellet og man enedes om
en lidt mindre radikal losning.

Man lod JAP stebe 4 storre cylindre
(sa var der 2 i reserve), man bibeholdt
JTO motorens slagleengde pa 99 mm,
men ogede boringen til 85,7 mm. Det
gav en volumen pa 1.140cm?®.

Desuden modificeres topstykkerne
med storre ventiler og kompressionen
ogedes fra 6,4:1 til 8:1. Der blev monte-
ret en Bosch racing magnet og Amac
TT karburator.

Til sidst eendredes udvekslingen i
gearkassen sd man fik fuld udnyttelse
af de mange ekstra hestekreefter.

Efter den omgang var motoren i
topform og man begyndte at se pa
andre tunings muligheder bl.a. vind-
modstand. Der blev monteret smallere
fordeek og smallere forskeerm, lavere
saddelhgjde og andet styr. Til sidst blev
skeerme, nav, bremsetromle og en lang
reekke andre dele forkromet.

a et tidspunkt blev en journalist fra

det engelske blad "Motor Cycling”
opmeerksom pa motorcyklen og da han
sa den udbred han: ”"Den ligner et stort
hvidt monster”, og han kaldte den Moby
Dick, efter den hvide hval i den kendte
engelske novelle “Moby Dick”.

De neeste par ar blev Moby
Dick tunet yderligere af forskellige
Brooklands eksperter. Der blev eks-
perimenteret med mange forskellige
metoder, bl.a. forskellig kompression
pa de 2 cylindre. Der blev boret huller

Moby Dick motor 1932.
i alt for at mindske vaegten (ja alt, selv

styret). Efter en af tuningerne var der
ikke tid til at kere den ordentligt til,
med det resultat at stemplerne satte sig
ved 100 mph (160 km/t). Det havde stel-
let ikke sa godt af og det blev trukket
skeaevt og det blev ved den efterfolgende
reparation forkobberet.

den forste halvdel af 30’erne blev

Moby Dick testet mange gange af
Denis May fra fra det engelske blad
”"Motor Cycling”, og han blev lige
imponeret hver gang. Det resulterede
i en lang reekke artikler, bl.a. en med
den kendte overskrift “Den kerer 106
mph -1 2. Gear” (artiklen kan ses pa
dvm.dk).

Charles var en hyppig deltager i en
del lob bl.a. pd Brooklands, hvor han
havde en del succes. I 1936 begynder
han dog at fa problemer med helbredet,
det kniber balancen, og han monterer
derfor en Swallow Donington side-
vogn.

Ralph har lige kebt Moby Dick af Charles
Hoobs. Her kigger Ralph pa tobak som
haenger til tarre. Det er inden Swallow
Donington sidevognen bliver solgt.
September/oktober 1936.

VETERANEN 6-2011
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ele Moby Dicks forvandling fra
Halm. motorcykel til “superbike”
blev fulgt af 2 bredre, Ken og Ralph
Bilbe, som jeevnligt kom pa Charles’
verksted. De havde ikke kunnet undga
at bemeerke det darlige helbred og
sporger for 117. gang hvornar de ma
kebe Moby Dick.

"Nu”, lyder det overraskende svar og
de far 14 dage til at finde pengene. Ken
har lige startet sin egen foto og jour-
nalist virksomhed, s& han har ingen
penge. Det lykkedes for Ralph at frem-
skaffe kebesummen, ved at seelge sin
Norton, nogle papkasse motorcykler,
sin pladesamling, det fineste af sit toj
og lane de sidste penge af sin mor, som
netop var blevet enke.

Pa det tidspunkt har den over 65
bhp, en tophastighed over 120 mph
(190 km/t) og er pa det tidspunkt den
hurtigste privatejede motorcykel. som
ma bruges pa offentlig vej.

Ralph bruger vinteren 36/37 pa at
restaurere den, s den er klar til 1937

Ralph og Moby 1937.

VETERANEN 6-2011
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seesonen. Det lykkedes at finde lidt
ekstra hestekreefter og den testes en
tidlig morgen pa en ede landeve;j til lige
over 126 mph (200 km/t). I sommeren
37 deltager Ralph for forste gangiet lob
pa Brooklands og selvfolgeligt med en
forsteplads til folge.

n motorcykel som er tunet til det
Eyderste er dyr i reservedele, men
det er ikke den eneste udgift Ralph har.
Det lykkedes ham at samle 23 fartbeder
sammen i de 4 ar han havde Moby Dick.

Pa et tidspunkt skal Ralph og Ken
pa familie besgg i en anden del af
landet og de tager begge afsted pa
Moby Dick. Der bliver som seedvan-
ligt drejet peent pa gashandtaget og pa
et tidspunkt kommer de “lidt steerkt”
ind i en lille landsby. Her springer den
lokale betjent ud pa vejen og vinker
med armene at de skal stoppe.

Af en eller anden meerkelig grund
har Brough Superior aldrig haft gode
bremser, sa de ryger forbi betjenten

M. L

med fuld fart. P4 vej ud af byen dis-
kuterer de hvad de skal gere og bliver
enige om at give den fuld gas til neeste
landsby og habe pa det bedste.

g P 4 i ol
Ralf og Moby Dick ved Mount Snowdon i
Wales 1939.

De nar den neeste landsby efter 5
minutter (8 miles, knap 13 km) og kerer
stille og roligt ind i byen som et par
turister. Inde i byen meder de en ny
betjent, som dog ikke stopper dem og
de ander lettet op. Det var dog for tid-
ligt, for de ender senere i retten pga. af
deres korsel. Det viser sig at den sidste
betjent var blevet varskoet via telefon,

17
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IMORE MILES PER RATION GALLON

[

Moby Dick pa vej til Skotland august
1939. Billedet blev brugt pa forsiden af
MotorCycling, september nummeret, da
krigen var brudt ud.

men han havde ikke fantasi til at nogen
kunne na frem sa hurtigt, altsa matte
det vaere en anden motorcyklist og de
blev derfor ikke stoppet.

Ralph bruger de neeste par ar Moby
Dick som sit daglige transport middel
og deltager i en del lob pa forskellige
baner og det bliver til en lang raekke
sejre.

Da 2. Verdenskrig bryder ud og
Ralph bliver arbejdsles og pengene
sma. Det lykkedes ham at fa job pa en
fabrik som fremstiller dele til marinen.
Men Moby Dick er for dyr at beholde
og han bytter den med vemod til en
brugt Douglas motorcykel med lys. Da

Ralph og Roger Bilbe 1950. Ralph havde
nu faet en anden SS100, men det blev
aldrig det samme som Moby Dick, som
Roger Bilbe kaber den i 1980!

18

‘ ‘ V-2011-6.indd 18

@

han forlader motorcykelforhandleren
ser han sig ikke tilbage og det er sidste
gang han ser Moby Dick.

nder krigen skifter Moby Dick
Uejer et par gange og ender i 1945
hos en motorcykelforhandler i London.
Her ser Louis Holland den ved en til-
feeldighed, han havde tidligere set
Ralph kere pa den og er helt fortryllet
af den. Det var min heldige dag teenker
han og ryger ind til forhandleren og
siger: “Den kober jeg”. "Det er helt fint”
siger forhandleren, du afleverer lige
udbetalingen forst.

Louis skynder sig hjem og efter
penge til udbetalingen og da han
kommer tilbage haenger der et "Solgt”
skilt pa den. Han gar ind for at betale
udbetalingen, blot for at opdage den
er blevet solgt til anden side.

Den er blevet kobt kontant af Tom
Eccles, som ogsé kendte til Moby Dicks
bedrifter fra tidligere. Louis tilbyder
Tom at kebe den til overpris, men uden
held og rygtet siger at han aldrig mere
gik hjemmefra uden at have en stor
sum penge pa sig.

Tom Eccles beholder Moby Dick i
35 ar, inden han beslutter sig for at
seelge den. Og til hvem andre end:
Louis Holland.

ouis Holland har i mellemtiden
Likke ligget pa den lade side og har
opbygget en storre samling Brough
Superior motorcykler, bl.a. min SS100,

som derfor har stdet sammen med

Moby Dick, men det er en helt anden
historie.

Louis Holland er i mellemtiden
blevet en @ldre herre og helbredet
svigter ogsda ham. Han afhender
derfor alle sine motorcykler ogsa Moby
Dick, som han derfor kun nar at eje i
ca. 4 maneder.

f uransaglige veje bliver det

Roger Bilbe (Ralphs sen) som
far lov at kebe Moby Dick. Den er nu
tilbage i den familie, som ejede den i
den sidste halvdel af 30’erne.

Vi er nu fremme ved 1980 og da
Roger Bilbe overtager Moby Dick,
er den blevet "treet”, sa nar den skal
luftes bliver det pa en trailer og kun
til udstillinger.

I 1997 beslutter Roger sig for at fa
den restaureret og opgaven udferes
af Brough Superior klubbens veteran-
ekspert, Tony Cripps.

Han er virkeligt en ekspert og den
bliver restaureret med enkelte origi-
nale og ubrugte dele, som Tony har
samlet sammen gennem tiden. Hvis
de ikke skulle bruges pa Moby Dick,
hvor skulle de sa bruges?

Ralph deltager i en lang raekke
udstillinger og leb med Moby Dick,
men beslutter sig i foraret for at seelge
den pa auktion hos Bonhams.

Efter alle disse &r hvor Moby Dick
har levet i en teet sammenheengende
ring af personer er det nu slut og den
er pa vej ud i den store vide verden til

nye bekendtskaber.

Moby Dick under restaurering af Tony Cripps
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Brough Superior S5100

-Solgt for 2,4 mio. kr.

Det kraever en velspaekket tegnebog
hvis man vil eje et af de rigtige motor-
cykel-ikoner. En 1929 Brough Superior
SS100 med en 1142¢c JAP V-twin motor,
fik for nylig hammerslag ved £210.500
pa Bonhams auktion i Stafford, Eng-
land. Udover hammerslagsprisen
betalte kunden saleer til auktionshuset,
sa den samlede regning lod pa lidt over
2,4 mio. kr. Prisen for "Moby Dick”.
Da maskinen var ny, var den ver-
dens hurtigste privatejede landevejs-
maskine. I en testkorsel i 1931 i bladet
Motor Cycling naede den 170 km/t.

Senere ndede maskinen, som har til-
navnet “Moby Dick” 185 km/tien let-
tere tunet udgave.

Tre andre Brough Superior ndede
pa samme auktion ogsa ret hoje priser,
bl.a. 1,1 mio. kr. for en 980cc SS80. En
Minerva 1906 ndede godt 300.000
kroner, en Douglas 1911 Model D fik
hammerslag ved knap 200.000 kroner.
Andre gode priser blev opnéet pa BSA
Gold Star, samt iseer nyere maskiner
som en 1972 Triumph Hurricane X75 og
en 1979 Ducati 864cc. Hailwood replica.

Var der gode priser pa de specielle
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maskiner, var priserne til gengeeld ret
beskedne pa mere almindelige motor-
cykler. Urestaurerede remtraekkere og
vintagemodeller fra perioden 1925-
1940, kunne erhverves for fa tusinde
kroner.

Samlet blev der solgt omkring
250 eeldre motorcykler, og yderligere
omkring 400 andre lots med relation til
MC-verdenen: brochurer, handbeger,
udstyr, reservedele og meget mere, I
alt blev der solgt motorcykler m.v. for
omkring 15 mio. kr. pa fa timer i Staf-

ford.
VP
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BOGANMELDELSE

Nimbus
i sort-hvid og farver

En meget dejlig bog - en bog der ber ejes og gives til
den du gerne vil give en rigtig god bog.

Jens Jessen har denne gang bevaeget sig i et motor-
cykelmeerke han kender mere til end forgeengeren i
serien - BSA-bogen. Bogen er da ogsé tilegnet hans
far Albert Jessen, som pryder forsiden. Humlebien
kan ogsa anvendes nar bierne skal tilses!

”"Nimbus i sort-hvid og farver”er kronologisk
opbygget med logoer i bunden af siderne. Samtidig
er overskriften pé kapitlet skrevet overst pa de sider,
hvor pladsen tillader det. Smukt, setetisk og samtidig
meget praktisk.

Det er en fantastisk billedbog, hvor selv uskarpe-
billeder vinder ved en meget fyldig og oplysende
billedtekst, ja selv blaekskriften pa bagsiden af fotoet
er gengivet enkelte steder.

Andre steder masser af tekst illustreret af fine
billeder, der naesten alle er holdt i brunlige toner, CIF I8ty rlag
den autentiske og varme farve, altsa ikke i sort-hvid

) alt sammen.

Bagest findes en meget overskuelig liste over
hvilke Nimbus'er, der har veeret anvendt i etaterne..

Bogen har et klart formal, en klar og utvetydig forfattermeessig og grafisk

linie - en bog der fortjener stor udbredelse.

Mit hab er, at mange juletraeer i &r er med denne bog - du vil ikke fortryde
at fa den. Far du den ikke kan du jo kebe den selv.

Bogen er i stift bind, i sort-hvid og farver, 229 sider, kr. 298 hos GT Forlag,
Veterania eller hos din lokale boghandler.

Rejsen var maske beskeden set i forhold
til sa meget andet, men for mange var
turen til Blavand i 1974 til afholdelse

af det faorste Nimbus traef i Danmarks
Nimbus Tourings regi alligevel en lang tur.

I 1975 da PA. Fisker fyldte 100 ar, blev
han lykensket af Palle Huld, som kom
kerende pa en Nimbus nasten magen

til den, han og Elith Foss havde foretaget
deres rejser pa i 1935 og 37. Personen
helt ude til hgjre er Nimbusforhandler
Erling Dreiager, som lagde motorcykel
til. For at gere det hele ekstra autentisk
havde Palle Huld fundet det leopardskind
frem, som han kebte dengang.
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BOGANMELDELSE

Morian Hansen
- en legende

Morian Hansen
- en legende

En let leestbog skrevet af Henrik R,

Andersen, der hele sit liv har veeret
betaget af Morian Hansen. Bogen er bade en hyldest til
ham og en rejse i tiden tilbage til de virkelige ar med
motorcykler. Laes bare med pé side 15:

"Et af hans forste motorlob, sandsynligvis det forste, var i somime-
ren 1926, da Indianklubben inviterede til et 200 km langt lob pi de
sjeellandske landeveje. Sammen med 70 andre startende debutanten
Henning Hansen i juniorklassen fra Gronttorvet i Kebenhavn.

Vejret var langt fra sommerligt da et styrtende regnvejr havde
gjort vejene smattede af plore. Det kostede deltagerne utallige styrt,
o0g Henning havde heller ikke holdt sig tilbage hvad det angik.

- Det var ned at kysse jorden, op 0g af sted igen.

Han ndede frem til det ottende kontrolsted ved Langtved Faer-
gekro, godt nok pd en noget ramponeret cykel, der 0gsd var blevet
sin spotlight fattigere, men han var fremme, om end i tvivl om sin
egen tid.

- Har jeg ndet det? spurgte den tilsolede korer kontrollanten.

- Ja, som den forste og hidtil eneste!

Selv om Henning forst kom i mdl to timer efter lobet var slut,
og var veeltet utalllige gange, sd var han som neevnt den eneste der
fuldforte, og han fir sin forste plakette!”.

"Henning havde simpelthen fundet den rette hylde, og pi den
stod der motorsport.”

Henrik Andersens bog er absolut veerd at leese, ogsa for
os der ikke kendte Morian, sa har
vihert hans navn. Der er historier
som da han blev taget med 1500
liter smuglersprit. Om da lyset
gar ud i dedsdromen. Om da han
11932 deltog i Wram, Grand Prix,

hvor en ulykke kort efter start
kostede ét liv, adskillige matte
pa hospitalet, en i choktilstand,
7 biler smadret, og et hus ned-

braendt til grunden.
Eller om da han fik smadret ansigtet pa dirttrack banen

i Sydney, og stak af fra hospitalet. Eller da han som agter-
skytte i en Wellington bombemaskine sked en Messer-
schmitt 110 natjager ned over Tyskland.

Eller da han redder to mennesker ud af en havareret,
og breendende fuldt lastet, bombemaskine.

Eller da han i 1945 stjal en Messerschmitt 108, som
engleenderne havde beslaglagt fra nazisterne.

Og meget meget mere.

Bogen er pa 207 sider, kr. 225, kebes hos boghandleren.
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De autoriserede

NIMBUS forhandlere

Allan Klgve Nyborg, redakter pa Nimbus Tidende, har
igen begdet en Nimbus bog. Endda den tykkeste endnu
fra Allans pen og med et omfattende indhold.

En svaerveegter af en bog der er mere lokalhistorie end
historien om motorcyklen - men det er jo ogsa meningen.
Og den rammer plet. Det er sikkert du vil leese afsnittet
med din lokale forhandler med seerlig interesse og omhu.
Et sd omfattende vaerk vil altid veere ukomplet uanset
hvor meget forfatteren anstrenger sig. Ting dukker op
efterfolgende. Argeligt at nogle af historierne smuttede,
men godt de kommer i Nimbus Tidende nar lejlighed er.

Det kunne veere dejligt med sidefodstekst, sa leeseren
hele tiden er med i hvor og hvem der leeses om, for over-
skrifterne er smé og i “Nimbus Tidende stil”, sa overblikket
kan hurtigt mistes.

Der er meget der skal med i bogen, sa stringens og klar-
hed smutter indimellem. Brodrene Friis-Hansen fremgar
ikke af indholdsfortegnelsen, men er trods alt med side
350. Salgslisterne er udeladt for hovedstadens forhandlere.

Bogen er pa 391 sider, kr. 448, kobes hos boghandleren
eller direkte hos forlaget Motorploven.
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med AKSEL KARDANG

Wotormers,

Hendes dagbog

Her til aften opferte min mand sig
underlig. Vi havde aftalt at medes
i en dejlig restaurant til aftensmad.
Hele dagen var jeg pa indkeb med to
af mine veninder, sa jeg troede, at han
ville veere lidt sur, da jeg kom noget for
sent, men nej han kommenterede det
ikke engang.

Vores samtale gik treegt, sa jeg fore-
slog at vi skulle ga et andet sted, hvor
der var mere stille, s& vi kunne tale
sammen.

Han sagde ok, men sagde ellers ikke
meget. Jeg spurgte ham, hvad der var

@

— Vil De vove at

galt, han sagde ingenting. Jeg spurgte,
om det var mig han var sur pa.

Han sagde, at han ikke var sur. Det
havde ikke noget med mig at gore, og
der ikke var noget at bekymre sig om.

Pa vejen hjem i bilen, fortalte jeg
ham, at jeg elsker ham. Han smilede
lidt og blev ved med at kore. Jeg kan
ikke forklare hans opfersel, jeg ved
ikke, hvorfor han ikke sagde: "Jeg
elsker ogsa dig".

Da vi kom hjem, folte jeg, at jeg
havde mistet ham fuldsteendig, og som
om han ikke ville have noget med mig
at gore. Han sad stille og s TV, men

pastd, at De ikke engang har et strompebind?

virkede fjern og ukoncentreret.

Til sidst blev der stille, og jeg gik i
seng. Efter et kvarter kom han ogsa i
seng, men stadigveek var hans tanker
andre steder. Han faldt i sevn, jeg
graed. Jeg ved ikke, hvad jeg skal gore.
Jeg er sikker pa, at hans tanker er ved
en anden. Mit liv er en katastrofe.

Hans dagbog
Motorcyklen vil ikke starte - jeg kan
ikke regne ud, hvad der er galt.

Lars H. Sorensen

— Ja, det tog jo lidt lengere tid end beregnet henne i kirken!

POUL HELGE ANDERSEN

Vi ser frem til at fid nogle gode bud pi den historie - si send
den venligst til Seren Hojmark Jensen.

www.veterania.dk ¢ TIf: 2990 8890

Danske Motorportratter
Bogen er udgivet i anledningen af Villy
Poulsens 70-drs fodselsdag, en jubilee-
umsbog, baseret pé et halvt hundrede drs
arbejde i og interesse for motorsporten.
Bogen indeholder alt for den gyldne ge-
neration, der lever og dnder for speed-
way, road racing og klassiske billgb.

Pris 300
Honda Shadow

I Danmark er mere end hver tiende Hon-
da en Shadow, og mere end 3.200 Honda
Shadow er indregistreret her i landet. Tre
fjerdedele af dem er imidlertid modeller
eller drgange, som Hondas officielle im-
porter slet ikke importerede, men som
er kommet her til via en massiv import
af brugte koretgjer mellem &r 2000 og
2010. Denne bog beskriver modeller fra
hele verden, men leegger serlig vagt péd
Danmark, Tyskland og det vigtige mo-

AMERAOVERVAGNING

AUTOVARKSTED _
~ VENTILATION/UDLUFTNINGSANLAG (. D 5
ELEKTRISK KODEPORT ‘&;\“\;‘&‘g‘&k“““w

L-UDTAG | BASE 0G GARAGER

ITAKT: 35430806 | 28116635, LARS@TJ-GROUP.DK
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dermarked i USA. Bogen er rigt illustreret og Shadow-
ejere fra mange lande har bidraget med private billeder
for at vise bade originale maskiner og spendende ombyg-

lige Pris 298
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Opfolgning pa
Egeskovlebet 2011

Som det har varet beskrevet her i

Veteranen de sidste tre numre, var der
til dette ars Egeskovleb sket en flyt-
ning af betalingsstedet for at komme
pa Egeskov. Tidligere har det veeret
sadan at ikke deltage kunne kere om
til campingpladsen om lerdagen uden
at skulle betale entre til Egeskov. Dette
var endret i ar, grunden er at Egeskov
gennem en arraekke har oplevet en
storre meengde af geester til forskellige
arrangementer, - ikke kun Egeskovlo-
bet - er kort bag om til godskontoret og
sa gaet gennem lagen ved Falck museet
ind pa omradet og derved undladt at
betale entré . Den praksis har Egeskov
onsket at stoppe.

Som deltager i Egeskovlebet har
DVM’s medlemmer haft forngjelsen
ved at komme pé Egeskov i over 40
ar og vi har kunnet se at Egeskov
har udviklet sig til en keempe turist
attraktion, der lever af turister - ikke
af gratister.

Da Egeskov meldte ud, at gaester i ar
skulle betale ved hovedindgangen for
at fa adgang til Egeskovs omrade, blev
dette beskrevet i VETERANEN bade
nr. 2 side 22 og nr. 3 side 24.

Som det kunne leeses i sidste nr. af
VETERANEN var det tilsyneladende
ikke alle, som havde faet

fastholde stramningen af adgangs-
betingelserne, saledes, at betalings-
stedet (ved hovedindgangen) bliver
fastholdt til neeste ar. Egeskov udtryk-
ker forstaelse for de problemer, som
derved péferes DVM’s medlemmer og
vil derfor gore sit for at imedekomme
DVM’s onsker.

Der vil blive gjort forskellige tiltag
saledes at DVM’s medlemmer, der
ikke deltager i lgbet, s vidt muligt
kan komme og se motorcykler og fa
sparket deek sammen med lobsdelta-
gerne uden for parken.

Der var ingen, der blev afvist pa
campingpladsen fredag, hvor bl.a. de
tyske geester tidligere altid kom. De
har for evrigt ikke veeret pa Egeskov
de sidste par ar. At de ikke var deri ar,
har intet med betaling at gore. Vi har
som deltager i Egeskovlebet gennem
arene faet forskellige privilegier; disse
geelder ogsa fremover, men jo ikke for
andre end lobsdeltagerne. Heller ikke
for vores naboer, familier, venner mm.
som naturligvis skal betale nar de
beveeger sig ind pa Egeskovs omrade.
Der er ikke sket nogen aendringer for
deltagerne.

Eigil Sorensen, lobsleder Egeskovlobet,

Lars Serensen, sportsleder.

leest om eendringen, og det
er naturligvis beklageligt.
I september havde vi et
mede med Egeskov for at
tale om forlebet af arets
Egeskovlgb. Pa medet
gjorde Egeskov klart, at
de sa sig nedsaget til at
Bente Johansen, Royal
Enfield 1924, og Gunnar
Svendsen, Scott 1919 puster

ud efter Egeskovlgbet 201 1.
Foto: Margit Holm.
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416.727 var til
treef 1 Sturgis

Harley-Davidson folk fra hele verden
kan en gang om édret blive bekreeftet i
deres feelles interesse for det amerikan-
ske jern. Det sker i Sturgis North Dacota,
USA. Det startede, som sa meget andet,
med en flok entusiaster der medtes pa
deres Harley'er. Aret efter kom der lidt
flere, og nu, efter 71 ar, er der naesten
417.000 mennesker der syntes det er en
god ide. Man har flere ar haft et godt
stykke over en halv mio. deltagere.

Arrangprerne har netop offentliggjort
en lille statistik der forteeller om dette,
verdens sterste MC-treef, og det er hyg-
gelig leesning.

Der blev indgaet 59 aegteskaber ved
arets komsammen. 4 blev dreebt i trafik-
ken eller ved skyderier. Der blev brugt
plastikkort 10,3 mio. gange som betaling
ibyens og egnens forretninger. Der blev
indsamlet 511,79 tons affald efter treef-
fet, og ialt 55.556 motorcykler besogte
Mount Rushmore, der hvor kendte
ansigter er hugget ud i klipperne.

Men alle disse tal slar ingen rekor-
der i ar. I 1990 blev der viet 179 par, to
ar senere var tallet 197 par, det hojeste
der er registreret i treeffets historie. I
1999 dede 11 personer i forbindelse med
HD-modet, og man har i 2000 indsamlet
neesten 770 tons affald.

Det skal ogsa med, at der hvert ar
uddeles omkring 200 P-beder. Der arre-
steres hvert ar flere hundrede for nar-
kotikamisbrug, i ar dog "kun" 51. Til
gengaeld matte hele 400 i ar arresteres
og seettes i arresten for andre forseelser,
iser slagsmal og druk, mens 275 matte
en tur omkring skadestuen. Disse tal er
ogsa faldet kraftigt den seneste 10-ars
periode.

Og sd er der nogen der mener at der
er treengsel nar DVM arrangerer Ska-
genlob! VP.

www.sturgis.com
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Lobs - og Altivietskallendens

™

Mod op i reekken som en af de barske
vinterkerere. Regler og yderligere info
vil blive lagt ud pa www.snerally.dk
senere pd aret. Snerallyet bliver atholdt
i DNT regi. Frits © 40 96 62 70 eller
Steen © 26 84 50 00.

4/2 Bremen Motorshow, Bremen
Tyskland. © 0049 18 05 55 83 742.
www.classicmotorshow.de

i ici
Kontakt © 4027 64 64
www.bilmesse-brugtmarked.dk/bil-
messe-brugtmarked

31/3 Herning Stumpemarked, Herning
Svend Aage Mortensen 97 15 16 03.
www.stumpemarked-herning.dk

17/4 Horsepowerrun, Hollan
Kontakt Stephanie van Kessel
secr@horsepowerrun.nl

www.horsepowerrun.nl

21/4 Veterama MC, Ludwigshafen

Tyskland, www.veterama.de

29/4 Swapmeet, Andelslandsbyen
Nyvang, Holbak

www.damptromleklubben.dk

12. maj Skovbol rslev,
Kontakt
17-19/5 SKAGENLOB,

Kebenhavn-Skagen.
Kontakt Lars Serensen ©® 98 54 10 30.
Lars.soerensen@dvm.dk www.dvm.dk

26/5 Oldtimerlobet. Grast

www.oldtimerloebet.dk

26-29/5 Trondhi dtet. N
Start og mal i Oslo. Folg med pa
NVMC's hjemmesider, og nar det er
klart, ogsé pa Trondhjemsridtets egen

hjemmeside. rolf@trondhjemsridtet.com
eller Rolf Barry-Berg © +47 913 61 616.
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206 Giern S Ked. Gi
Kontakt © 86 57 50 50.
www.jyskautomobilmuseum.dk

9/6 JYLLANDSLOB
Kontakt Lars Serensen © 98 54 10 30.
Lars.soerensen@dvm.dk - www.dvm.dk
3/6 Korserlebet, Korser
Kontakt ® 61 78 71 52.
kasserer@vmvmec.dk - www.vmvmec.dk

30/6 Vildsund S Ked, Vildsund

7/7 Bornholm Rundt, Bornholm

www.bornholmsmotorveteraner.dk

7/7 Fladtanker
Kontakt Lars Serensen © 98 54 10 30.
Lars.soerensen@dvm.dk www.dvm.dk

i i i
www.veteranenfahrt-norddeutschland.de

11-12/8 Egeskovlebet

Lobsleder Eigil Serensen med flere

25-26/8 Skdne Rundt2012
Motorcykelhistoriska Klubben Syd kér
som vanligt Skane Rundt 2012, denna
géngen helgen den 25 och 26 augusti.

Vi firar 100 ar sedan Skane Rundt
kordes forsta gangen 1912. Start och
mal &r vid Orends mellan Landskrona
och Helsingborg, som vanligt.

Vi forsoker begransa deltagarantalet
till 175. Motorcykeln maste vara till-
verkad fore 1946. Regler och anmal-
ningsblankett kommer vi att ldgga ut
pa hemsidan www.mchksyd.com.

Frégor besvaras av mig pé telefon
© 0431 455 555. Mats Munklinde, Ral-
lyledare.

8-9/9LOVFALDSLOB
Lebsleder: Skjold Pagh og Sara Pagh
Kofod.

6/10 Natleb, Knejsted
Kontakt Lars Serensen © 98 54 10 30.
Lars.soerensen@dvm.dk - www.dvm.dk

13/10 Veterama, Manheim, Tyskland

www.veterama.de

20/10 Bil & B Ked, Frederici
©40 27 64 64 www.bilmesse-brugtmar-

ked.dk/bilmesse-brugtmarked

1€ l,l'

sen ©® 97

ll'

Svend

Z 1 (S MPEM CC
Kontakt
1516 03.

www.stumpemarked-herning.dk

Aage Morten

Arrangementer du mener skal i
lobs- og aktivitetskalenderen sa kontakt
lokalredakteren eller veteranen@dvm.dk

Klubeffekter 2011

45 kr.

stofmaerke, lille
30 kr.

stofmaerke,
stor 40 kr.

klistermaerke
5cm 10 kr.

klistermaerke
8cm 20 kr.

100 kr

Refleks karevest

Fas i to starrelser: XL og XXL.

Kontakt evt. Ole Jensen.
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Nye medlemmer Mindeord

DVM onsker de nye medlemmer hjerteligt velkommen til hele 11 medlemmer
og héber I far rigtig mange gode stunder med jeres interesse og i klubben.

Leif K. B. Kristensen (Medl. nr. 2199) Poul Hansen (Medl. nr. 2204)

‘ 'l ,'«

Fensmarks Alle 21 Ellehaven 8
3520 Farum 5690 Tommerup
Ibk@youmail.dk © 40285159 /64751056
©405323% phansen@phansen-auto.dk Erling aiendal fotograferet med to af
BSA Mod.E, 1923 1000 cm® sv BMW R 35 1939 sine barnebarn.
Triumph 5Z, 1935 500 cm?® tv BMW R 60/5 1973
Triumph 5H, 1938 500 cm® tv Royal Enfield 1954 Vi mistede vores far Erling Mariendal
den 6/11 2011 og han blev bisat

Preben Carlsen (Medl. nr. 2200) Lau Lauersen (Medl. nr. 2205) den 11/11 2011. Der modte mange
Bogebanken 45 Hyldebakken 7 “gamle” veteranvenner op og gav
4681 Herfolge 8370 Hadsten vores far en sidste hilsen.
pemrc@vip,cybercity.dk ©23308241 /8698 35 41
© 56215164 / 25 14 04 05 11]lauersen@mail. tele dk Han har s& leenge, vi alle kan huske,
BSA B25 Comp, 1939 350 cmd Jawa 1949 350 cm? haft gamle biler og motorcykler. Der
Triumph T 100, 1954 500 cm? Jawa 1956 250 cm? har altid veeret rigtig mange veteran-

Jawa 1956 350 cm® venner i vores barndomshjem og det
Flemming Olesen (Medl. nr. 2201) har bragt megen gleede for vores for-

® Bjergagervej 11 Jorgen Kjeergaard (Medl. nr. 2206) ldre. Tak for stotte til vores far, da @

4652 Harlev Steensbachsvej 3 B han mistede mor for 2 ar siden.
flemming@lumbyeolesen.com 5000 Odense C Vi ensker at bringe en tak til alle
© 56 28 68 58 ©29655625 /66144599 DVM medlemmer.
FN 1929 350 cm?® Nimbus 1939.

ejk@nalnet.dk Pa familiens vegne
Ove Nielsen (Medl. nr. 2202) Karina Berg
Tromsegade 3 A Susanne Kirial (Medl. nr. 2207) Hadsten
8200 Arhus N Gjesingvej 9
© 60 69 62 89 8963 Auning
ovenorton@hotmail.com © 23264591 Adresseend ring
Norton 1972 kirial@vestdjursnet .dk
BMW 1986 Nimbus 1953. husk(@timeddelefdininye

adresseltilisekretaeren®

Carl Age Andersen (Medl. nr. 2203) Asger Jensen (Medl. nr. 2208)

Kingosvej 4 Truenbrovej 3, Aunbel, .
3000 Helsingor 6400 Senderborg Annonceprise20/2
© 30686215 /49221725 © 223268 04
Har tidligere veeret medlem med nr.68. xacj@mail.dk 1/1 side/ar 8.000 Kr.
motorbygger@andersen.tdcadsl.dk Dnepr 1971 .
1/1 side/ 1. kr.
Mars 1923 BMW R100 1978 sicelgansg 200HeE
Scott 1931 1/9 side/ar 1.000 kr.
Montgomery 1937 Palle Larsen (Medl. nr. 2208) 1/9 side/gang 300 kr.
Aggersvoldvej4b, 2. tv., 2700 Brenshoj 1/1 bagsiden/ar 10.000 kr.
© 202414 94.
pallealeneiverden@hotmail.com A TN | S (e o

Harley Davidson FXD 1450 2003.
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Nordjylland

Klubmgder afholdes 1. onsdag kl. 19°° i
hver mdned (dog 2. onsdag i januar og ikke
i juli) pa Comwell Kongreshotel i Rebild.

Referat fra onsdag den 5/10
Der var medt 45 medlemmer til klub-
medet.

Kaj truttede i hornet og gav ordet til
vores medlem nr. 1888 Jorgen Durup
fra Viborg.

Jorgen er "medlem” af en selvbestal-
tet gruppe Viborg med interesse for
motorcykler. Gruppen kalder sig de
antikke og unikke. De modes uformelt
p-t. hver torsdag formiddag kl. 10 til 11
over rundstykker og basser.

I januar laver de en plan for som-
merens motorcykleture, hvor der
let kan veere 30-40 koretojer. I dette
forum havde Jorgen kastet en ide om
en mc-tur pa Korsika pa bordet.

Det skulle veere med Jorgens neveo,
Bo som medarranger. Bo har nemlig
en gard pa landet pa Korsika. Sa turen

kunne have base i dette hus.

@

Rejseholdet kom til at besta af Jorgen
Durup pa BMW, Evald Henneberg
péd Yamaha, Jens Hojgard Jensen pa
Honda, Svend Aage Andersen pé Royal
Enfiel og Bent Secher pa NSU. Og sa
havde Bo anskaffet sig en Suzuki til
anledningen.

Arrangementet lob af stabelen i
august 2010. Det forste lange streek fra
Viborg til feergeoverfarten til Korsika
foregik i 2 biler.

Pa modet viste Jorgen os en keempe
billedserie fra alle aktiviteter pa turen
pa oen. Det gav os et godt indtryk af
Korsika, som er Napoleons fodes. Jen
er pa storrelse med Sjeelland med ca
280.000 indbyggere. Der tales fransk og
korsikansk. Begge sprog findes pa vej-
skiltene. Jen er en udpraeget klippeo
med masser af sving. Der findes ikke
mange lige vejstraekninger over 100 —
200 meter. Den leengste heldagsrute pa
turen var pa 263 km. Og de korte i alt
963 km pa gen.

Huset som mc-korerne boede i 1a
bestemt ogsa afsides. Der var 45 minut-
ter til indkebsmuligheder. P& de dag-
lige udflugter tilberedte de selv frokost
i naturen . Temperetur ca. 25° C.

Eneste uheld var Jorgens uopmeerk-
somhed, hvor han fik forhjulet ned i
en smeltvandsrende i kanten af vejen,
hvorved han pédrog sig lidt asfaltek-
sem. Hans venstre skulder er endnu
ikke fuldsteendig helet.

For referatet Kurt Solskov

26

‘ ‘ V-2011-6.indd 26

Referat fra onsdag den 2/11

Kaj -formand bod velkommen til 45
medlemmer heref eet nyt, som preesen-
terede sig :Finn Bendtsen, fra Orsted,
som er ejer af en AJS argang 1931.

Herefter satte Lars Serensen teknik-
ken i gang med en video optagelse fra
Nordkapgruppens tur til Normandiet.
Det er Ole Hermansen der hver gang
optager nogle fine optagelser fra hele
turen. Dvrige deltagere pa turen var
Knud Mikkelsen, Erling Nielsen og
Mogens Rasmussen. Alle sammen
kerende pa nyere BMW'er.

I Normanadiet havde de fast base,
hvorfra de foretog udflugter til det
fra 2. Verdenskrig historisk speekkede
omrade.

Vi sa optagelser fra museer. Ame-
rikanske kirkegarde. Klippegen Mont
Sant Michel, hvor der nu er broforbin-
delse til. Endelig korte de pa Pegasus
broen, som ogsa spillede en stor rolle
i 2. Verdenskrig.

Efter videoen s vi en billedserie fra
David Millers museum. Disse fotos var
der mange der kunne kommentere.

For referat Kurt Solskov

Onsdag den 11/1 2012

Vi afholder den arlige “generalfor-
samling” med efterfolgende hyggelig
samveer.

Onsdag den 1/2 2012
Klubmedeprogram endnu ikke fastlagt

Midt- og Vestjylland
Klubmgder afholdes 2. onsdag i hver
madned pa Grenevej 4, Astrup, mellem
Videbeek og Skjern. Alle er velkomne.
Kontaktperson: Karl E. Holt, Borrisvej

16, 6900 Skjern, © 9736 6179.

]
Arhus
Klubmgder afholdes hver lgrdag fra
kl. 9%°-11°° i Rgnnebo, Nordentoftsvej 7,
8220 Brabrand.
Der laves kaffe med evt. bropd til.
Drikkevarer kan kpbes.

Jorgen Durup viser vej.
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Sydjylland

Magderne afholdes som regel den 1. lgrdag
imdneden, hhv. efter afdelingens aktivitets-
kalender pa Seggelund Cafeteria, Segge-
lund Hovedvej 55, 6070 Christiansfeld,
(Hovedvej 10) © 74 56 13 66.

Referat fra medlemsmeodet 1/10
Det forste medlemsmede efter som-
merens aktiviteter blev atholdt den 1.
oktober og de der kan huske den dag,
vil ogsé vide at det var den varmeste
1. oktober siden man begyndte at lave
statistik pa det, vi havde 26 grader
her i det sonderjyske. Det sommerlige
vejr havde da ogsa lokket halvdelen af
mededeltagerne til at tage den tohju-
lede i dagens anledning. Den 2. april,
da vi afholdt vinterens sidste mede,
var vejret pudsigt nok ogsa ekstremt
flot for arstiden.

Efter at have set pa hinandens MC er
og sparket lidt deek, trak viind i mede-
lokalet hvor Steen Petersen pa vegne af
den fraveerende formand, resumerede
hvad der havde veeret af aktiviteter i
afdelingen i sommerens lob og takkede
de der havde pataget sig opgaver med
de forskellige arrangementer.

Da der ikke var andet pa program-
met denne gang, fortsatte snakken med
hvad de forskellige havde oplevet i MC
sammenheng hen over sommeren og
typisk blev ordet regn ofte neevnt i
beretningerne fra lob og madpakke-
ture.

Kurt Hansen fortalte at vores gamle
medlem Svend Ostergérd, medlem nr.
208, var ded kort efter han havde veeret
til stede som tilskuer ved starten af
Alslebet. Svend var den der for 35 ar
siden startede Alslebet op. Han kom
for at fa en snak med gamle venner og
se/hore maskinerne ved starten.

Efter kaffen og en god snak var det
efterhdnden tid til at ifere sig motor
tojet og starte hjemover efter en god
eftermiddag i MC sammenhaeng.

Ref. Lars Mylius Hjelm

Referat framedlemsmede den 5/11
Christian Petersen bod velkommen
til de 25 deltagere der var medt op til
planleegningsmedet, hvor der ogsa var
fremleeggelse af afdelingens regnskab

VETERANEN 6-2011
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og valg til bestyrelsen samt fastleeg-
gelse af datoer for aktiviteter i 2012.

Steen Petersen beskrev hvorle-
des DVM generalforsamlingen blev
afviklet og at der blev stemt for ved-
teegtseendringerne som var beskrevet i
Veteranen, det medferte en del snak og
kommentarer fra forsamlingen,

Medlem af aktivitetsudvalget, Kurt
A. Andersen onskede ikke at fortseette i
udvalget, s& der skulle veelges en anden
til at tage over. Det viste sig ikke at
veere sa enkelt, da forsamlingen blev
spurgt om der var en der var interesse-
retiat tage over. Den som bestyrelsen
havde i baghanden, udbad sig beteenk-
ningstid, sd emnet ma tages op senere.

Herefter gik man over til at plan-
leegge modeaktiviteter, madpakketure,
abningsleb osv. Resultatet af anstren-
gelserne vil fremga af aktivitetskalen-
deren som kan ses i VETERANEN og
pa vores hjemmeside.

Det kan neevnes at Carsten Gade
tilbod at tage sig af Abningslebet igen
neeste ar og det gav applaus fra forsam-
lingen, datoen kan ses i kalenderen.

Lars Mylius Hjelm

Arrangementskalender 2012
for DVM afd. Sydjylland

4/2 Tur pa Harley-Davidson i USA
Karl Erik Brejnbjerg forteeller og viser
billeder fra sin USA tur hvor han kerte
Harley Davidson 14 dage i det store
land.

3/3 Matchless Silver Arrow

Svend Erik Holm medbringer sin
sjeeldne Matchless Silver Arrow 1930
og forteeller dens historie.

28/4 Abningslebet

Abningsleb v. Carsten Gade, Vejle, ©
29 64 66 45 eller cgade@profibermail.
dk Neermere herom senere.

23/6 Madpakketur

Madpakketur v/ Erling Hede, Tonder.
Erling er ved at planleegge en interes-
sant tur. Neermere herom senere.

25/8 Alslebet

Arrangger, oplyses senere.

6/10 Bustur til Tyskland.

Peder E. Pedersen har foresldet en
bustur til et mekanisk museum ved
Husum, spise ved Friedrichstadyt,
herefter besgger vi Thedes Motorrad-
Sammlung ved Heide. Opsamling ved
Seggelund og Krusa.

3/11 Medlemsmeode

Emne endnu ikke pé plads.

1/12 Julemode

Julemoede med Banko, @bleskiver
og Glogg. Medbring en lille gave til
gevinstbordet.

Yderligere oplysninger om arrange-
menterne vil blive oplyst i VETERA-
NEN og pa hjemmesiden.

Lars Mylius Hjelm

Fyn

Klubmgderne afholdes 2. onsdag i
mdnederne oktober - april kl. 19°° i
Vissenbjerghallerne. Er der endringer
vil det fremga her i bladet.

Klubmedet onsdag den 12/10
Vi fik en inspirerende aften, hvor Villy
Poulsen lagde ud med at betegne
gen Man som sit “andet feedreland”
(sammen med Italien), hvorefter han
fortalte om, hvordan hans interesse
for gen blev vakt. Det var en sam-
tale mellem hans far, Marius, og N.
V. Jensen fra Odense om Isle of Man
(IOM) som lagde kimen.

N. V. Jensen havde i 1936 deltaget
i et landevejslob i Belgien, og i 1947
deltog han pa IOM og fuldferte med
en heederlig placering. Efter at have
overhort denne samtale var lille Villys
interesse vakt for altid. Derefter blev
det til en del interessante forteellinger
fra nogle af lebene gennem tiderne og
om TT lebenes historie i det hele taget.

Villy kom ogsa ind pa markante
danske korere, som i tidens leb har
deltaget i TT lobene. Bl.a. Svend Age
Engstrom, der i 1934 deltog som den
forste dansker. Det var pa Excelsior
Manxman, og Svend Age deltog helt
frem til ca. 1954/55.

Vi fik ogsa en del at vide om Villys
egne favoritter, Mike Hailwood og Joey
Dunlop.

27

04-12-2011 22:10:25‘ ‘



Efter pausen stod den pé billeder
pa projektoren, hvor han startede med
billeder fra 70’erne, bl.a. nogle interes-
sante billeder af Mike Hailwood med
frue. Der var ogsa billeder fra "The A.
R. E. Classic Bike Collection” i Kirk
Michael, som er en meget fin privat
motorcykelsamling.

P4 vanlig vis kan man vel sige, slut-
tede Villy sin forteelling med en opfor-
dring til, at man da i det mindste én
gang isit liv ber tage pa “pilgrimsrejse”
til IOM uanset hvad sa se nu at komme
af sted!

Ligeledes pa opfordring fra Villy
sluttede vi med en diskussion om hold-
ninger til Egeskovs nye betingelser for
tilskuere til Egeskovlebets start, sdledes
at vore holdninger kunne komme med
under evt. pa den kommende general-
forsamling, og Villy fremlagde meget
klart sin egen holdning til sagen.

Tak til Villy for en god aften.

Klubmede onsdag den 9/11
Almindeligt klubmede med god mulig-
hed for snak og ind imellem viste Eigil
Serensen billeder fra arets Egeskovleb
pa projektoren.

Kommende arrangementer

Klubmede onsdag den 14/12 k1. 19%
Som traditionen er, holder vi den sidste
klubaften inden jul med glogg, aebleski-
ver og bankospil. Husk en lille pakke
(sddan ca. 30 kr.) til preemiebordet, og
husk at denne aften starter vi kl. 19%.

Klubmede onsdag den 11/1
Efter 10 ar i aktivitetsudvalget treeder
Seren ud, og der skal velges et nyt
medlem til aktivitetsudvalget.

Vi ber samtidig benytte lejlighe-
den til at diskutere, om der kan findes
andre og mere hensigtsmeessige mader
at arrangere vore vintermgder og som-
meraktiviteter pa.

Klubmede onsdag den 8/2
Klubmede onsdag den 14/3
Klubmede onsdag den 11/4

Soren Hojmark Jensen
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Midtsjalland

Steffensgird, Kvaerkebyvej 79 , Kveer-
keby, 4100 Ringsted. Kontakter:
Christian Schmidt, © 2164 9081

Preben Jensen, © 5752 7631 / 2214 6431
anneogpreben@yahoo.dk

Henning Petersen, © 38716567 / 2173 6240,
bikerhp@get2net.dk

Erik Kristoffersen, © 4642 0262 /2555 1121
ekr@c.dk

Peder Ronberg Jensen, © 4352 6483 /
6014 6283. essotanken@webspeed.dk

Referat af klubmede den 28/9
Erik Kristoffersen bed velkommen til
de 37 fremmedte.

Her blev budt seerlig velkommen
til 4 nye medlemmer af DVM. Disse 4
preesenterede sig, og blev iseer bedt om
at uddybe deres MC-baggrund. Denne
speendte fra aktiv Harley-kerer, til tid-
ligere aktiv motocrosskerer i perioden
1960-1990.

Lars Klitgaard fortalte herefter dels
om “sine born” underforstaet hans
motorkeretojer og dels om et ophold i
Kina, hvor han har varet i 3 maneder
i arbejdsrelation for NOVO. Dette er
hans daglige arbejdsplads hvor han
fungerer som maskiningenier.

Interessen for mekanik startede som
barn, hvor han dengang boede teet
pa Hamlet cykelfabrik. Det var i den
arreekke, hvor man dengang samlede
Velosolex knallerter pa fabrikken. Det
var ogsa af dette skrot, han samlede
reservedele som blev brugt til at bygge
en legevogn med en Velosolex motor
indbygget.

26/10 fortalte vognmand Bjerre Hansen
om lastbiler og modelbyggeri

Siden da, har han udvidet sit
domeene, hvilket vi fik bekraeftet af en
smuk fotokavalkade, efterfulgt af en
kort forteelling om hvert enkelt koreto;j.
Dette spaendte fra en Mondus fra 1907
til en Ducati af nyere dato. Endvidere
en Vincent (Black Prince) som regnes
som 50’ernes hurtigste seriefremstil-
lede MC. Flere spaendende biler er der
ogsa kommet til i samlingen.

Det hurtigste Lars har kert, er uden
tvivl med tog i Kina, 340 km blev det til.

Det var en meget speendende og hyg-
gelig aften for os alle 37.

Gunner Sorensen

Klubmede onsdag den 28/12 kl. 18%

Spisning, gule eerter.

Ret til eendringer forbeholdes.
Ring eller mail evt.iforvejen til en i gruppen.

Kgbenhavn
Gildhojgdrd, Brondby (januarmeodet)
Hermosagdrd, Bygaden82,2605 Brondby.

Gildhejgérd lukker, men

For efterhanden et ar siden, blev vi
klar over, at Breondby Kommune havde
nedrivningsplaner for 3 omrader, heri-
blandt Gildhejgérd. De vil vist bygge
boliger til eeldre.

Vi provede flere gange at fa infor-
mationer over tidshorisonten, men fik
indtil for ca. sma 2 mdr. siden, ingen
afgorende svar. Nu har vi netop afholdt
mode med kommunen, og de har
udvist —syntes jeg —et rigtig godt forseg
pa at give os et nyt sted vi kan veere.

Det er hermed meningen, at vi efter
nytar flytter til andre lokaler pa Her-
mosagard. Stedet er for nogle velkendt,
idet vi for ar tilbage har afholdt sterre
foredrag i gardens “selskabslokale”.
Hermosagard er beliggende ca. 300
meter syd for Gildhejgard.

Vi far radighed over et kontorlig-
nende lokale, til vores felles ting,
samt over felleslokaler med adgang til
kokken/toilet. Endvidere far vi mulig-
hed for at bestille det naevnte “selskabs-
lokale”, til brug ved evt. foredrag med
en forventet storre tilslutning, end ved
normale klubmeder.

VETERANEN 6-2011
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Vivilidenne anledning gerne invi-
terer alle gamle og nuvaerende "Gild-
hojgard” brugere, samt alle andre
medlemmer, til en feelles afslutning
pa Januar-modet torsdag d. 12. jan.
2012 k1. 19°° pa Gildhejgard, hvor vi
vil serverer gratis kaffe og kage, samt
ol og vand. Da vi plejer at holde status
iJanuar, vil vi tale om den forestaende
flytning og meget gerne have tilkende-
givelser pa medlemmer, som gerne vil
sta for foredrag/madpakketure m.m. i
det kommende &r. Det ville veere dej-
ligt at kunne bruge los af vores kom-
mende gode lokaler, til spaendende
foredrag etc.

Til februar, vil vi medes i vores nye
omgivelser pa Hermosagard. Adressen
er: Hermosagard, Bygaden 82, 2605
Brendby.

Til dette forste mede, vil vi gerne
byde pa gratis kaffe og kage til alle,
som Vil se vores nye medested. Vel
modt til starten pd et nyt kapitel i
DVM’s Kebenhavns afdeling.

Pd vegne af " Gildhejgdrd-udvalget”
Kurt H. Jensen

. |

Nimbus far bakgear

John Carlsen, J.C.
har faet
udviklet et bakgear

Nimbus,

til Nimbus. Det er pro-
vekeort et ar og bliver
provekert af John hele
naeeste saeson.

- Det skal proves
ordentligt af, inden der
startes en produktion, |
forteeller John.

Bakgearet kan ind-
bygges i den eksiste-
rende gearkasse.

John Carlsen kan
i forvejen tilbyde 4
trinsgearkasse. Alter-
nativet bliver méske
allerede neeste ar
en gearkasse med 3 [
fremadgaende og et
bakgear.

red.

Nogle er mere
privilegerede

Runa Forsikring tilbyder veteranforsikring til alle, der
er medlem af en klub under Motorhistorisk Samrad.

Arlig pris for ansvar og kasko

Veteranbil fra 468 kr.
Veteran MC fra 498 kr.
Klassisk bil fra 1.253 kr.
Klassisk MC fra 1.283 kr.

Indeks 2011

Vi tilbyder

> Konkurrencedygtige priser

> Gode dakninger

> Samme pris for samme risiko

> Ret til at tegne Runas attraktive
privatforsikringer

www.runa.dk SACY

TIf. 33 32 22 00
RUNA VETERAN

VETERANEN 6-2011

‘ ‘ V-2011-6.indd 29

29

@ 04-12-2011 22:10:33‘ ‘



hjernet

SOGES / KOBES

Harley Davidson model U/UH
1937-1948 i god stand (evt. godt
projekt).

Indian Chief 1936-1944 i god
stand.

Morten Holm Andersen
(Medlemsnr. 2055), © 23 63 67 50.

MC literatur til opstart af bibliotek
Venneforeningen, Motorcykel- og
Radio museet i Stubbekebing.

Jan Lund-Jergensen, © 54 43 00 06 / 30 32 02 74.

Genbrugs

Jeg soger en 1 cyl Harley Davidson fra fer 1934,
stand underordnet, alt har interesse ogsa projekter.
Seger bade top/halvtop og sideventilede modeller..
Jo eeldre jo bedre.

Michael Pedersen nr 1618 © 51 90 86 43, michael

pedersen76@hotmail.com

SZLGES

Markekendere

AJS Jorgen Kurt Hansen 86463854
Ariel Knud Degnbol 75528378
Brough Superior Michael Hintz 20940485
BMW ---
BSA Erik Mgller 86810150
Dania  Palle Hast Andersen 20414430
Harley-Davidson

15-29  Niels-Erik Serensen 86491214

Nimbus 1946, god stand, alt mekanisk renoveret,
kun provekert siden da. Seelges kr. 45.000.
Viggo Hansen, 741, ®62261672.

Nimbus 1957, kun provekort efter renovering.
Seelges kr. 45.000. Viggo Hansen, 741, © 62 26 16 72.

Harley-Davidson sidevogn szlges.
Henvendelse til Torben Westergaard, ® 4027 89 90.

15-36 Kurt H. Jensen 45875487
Indian
Power Plus Lars Sgrensen 98541030

Scout 1920- Gorm Wehrens 29820010
Scout 1928-31 Leif Obbekaer 66173396
New Hudson Svend Kusk 9725251 |
New Imperial

Bent Just Olesen 55818617

Nimbus Poul Jorss 32585377
René Andersen 26494863

Henning Petersen 38716567

Norton ---
Matchless Kurt Hansen 74458184

Moto Guzzi 1921-80
Tom Albertsen 86593920

Royal Enfield Ole Jensen 56879420
Rudge Evald Henneberg 86622429
Sunbeam Lars Klitgaard 44986032
Triumph ---

el

- et Alm. Brand selskab

Midtermolen 7, 2100 Kebenhavn &
TIf. 70217075 - Fax 70 21 70 76
e-mail: nordisk@veteranforsikring.dk

NORDISK VETERAN

- gammel kaerlighed ruster ikke
L

® 25% rabat pa keretej nr. 2 og efter-

folgende koretojer, som er forsikret
med ansvars- og kaskoforsikring

e Optil 15 % rabat, hvis du er
plusKUNDE i Aim. Brand

e Gratis byggeforsikring (kraever min. ét

andet veterankeretej og familieforsikring
i Alm. Brand) - daekker op til 179.089 kr.

Kiik ind pa: WWWw.nordiskveteran.dk
og fa alle veterankundefordelene

X

ALM.
BRAND

WWW.ALMBRAND.DK
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ALT TIL NIMBUS 0G BMW

Reparation og service - Nimbus og BMW
Naesten alle reservedele péa lager.
Speedometer-reparation. Hjulbygning.
Motorrenovering.
Stelopretning. Totalrenovering. Lakering.
Steib og Nimbus sidevogne.

Bestil pr. brey, telefon, mail eller fax.
Mindre lager af de mest almindelige Nimbus
reservedele i:

Logumkloster, Sognegade 18,

TIf. 2184-6264. Traeffes efter aftale.

Skive, Petravej 19, TIf. 2824-4654. Traeffes
efter aftale.

Aarhus Nimbus,Rombach & Nielsen Aps
True Byvej 29 - 8381 Tilst
TIf 8624 6222 fax. 8624 6229
info @ nimbus-aarhus.dk
www.nimbus-aarhus.dk

Specialvaerksted
Veteranmotorcykler

Alt i maskinarbejde,
cylinderboring samt
aluminiumssvejsning udferes.

20 ars erfaring 1 reparation af
engelske motorcykelmotorer.

Plejlstangslejer, sidetappe osv.
laves pé eget vaerksted.

Viggo Thomasen
v. B. & C. Kiihl
Mariagervej 153

8920 Randers NV
® 86 40 26 88 - 40 82 21 61

Specialvaekstedet tilbyder

e cylinderboringer

* stempler leveres

* foringer, krumtaplejer, hovedlejer
til nyere og gamle motorcykler

* topstykker renoveres med sader,
styr og ventiler til blyfri ibenzin

¢ alt maskinarbejde og svejsearbejde
udferes

* lgse motorer modtages til
hovedrepration d

Ingana Aps

Balke & Wedel

Gl. Kagge Landevej 55

2500 Valby

TIf. 36 30 5122 -3538 14 25

www.ingana.dk
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5772 Kveerndrup - 62 27 10 16
www.egeskov.com
Eventyrlige oplevelser
for hele familien - hele dagen
Ga pa oplevelser i Europas bedst bevarede renessance
vandborg fra 1554. I slotsparkens mange haveanlaeg
gér tiden i std nar man feerdes mellem blomster og
kunstferdigt klippede hekke.

Pa Egeskovs 8 museer genopfriskes gamle minder.
1 Piet Heins labyrint geelder det om at finde ind
til det japanske tarn. For familiens yngste er
hejdepunktet de 8 store legeomrader i skovens lysning.

Stubbekobing Motorcykel-
og Radiomuseum

Skeertorsdag - 31. maj:  helligdage og weekends
1.juni - 31. august: tirsdag - sendag
September: weekends
Uge 42: alle dage
Nykebingvej 52, 4850 Stubbekebing,
©54442222

www.motorcykelogradiomuseum.dk
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Motorrenovering
siden 1957

Veteranbiler og motorcykler
Cylinderudboring
Krumtappe - alle typer

Topstykker:
ventiler - ventilstyr - ventilsceder
ventilsceder til blyfri

Aluminiumssvejsning

Iversens Cylinderservice
Finlandsvej 6 - 8700 Horsens
tif. 75 62 52 99 - fax 75 62 59 06

JC€ NIMBUS ;.

= salg af reservedele
= ogsa postordre
= totalrestaureringer
= stelopretninger
= afprevning af motor i prevebaenk
= plejlstangsproduktion
= nyfremstilling af reservedele
= nye koblinger og andet
til “Kakkelovnsrer”
= nyfremstilling af sidevognsstel
med bremse
= nye sidevognskasser pa lager
= udsegt hoflig betjening

www.jcnimbus.dk

John Carlsen, Viborggade 46, 2100 Kbh. @
© 35 42 83 13 - fax 35 42 83 09
Abningstid 9-17

Messecenter Herning
Stumpe
marked

Timg & Sager 2012

lordag den 31/3 8-16
lordag den 27/10 8-16
Svend Aage Mortensen

Siriusvej 11 - 7430 Ikast
9715 1603 - 9926 9926

Yeteranimporten

Nye kvalitetsdele med speciale i

HARLEY-
DAVIDSON

-
en ]
"

o / / / /"/‘//
\./// / j
Egere fremstilles
TankCure tankforsegling
> DUNLOP
Veteranimporten

975100 16 (efter 16)- 29 82 00 10

veteranimporten@c.dk
www.veteranimporten.dk

04-12-2011 22:10:44



Afsender

Danmarks Veteran Motorcykelklub
Giesegardvej 107, Ggrslev

4100 Ringsted
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INVESTER I FORSIKRING TIL DIT
VETERAN/KLASSISK KORETOJ

Med blot 100,- kroners indskud ved tegning af police i GF-Forsikring,
deltager du i den arlige tilbagebetaling af eventuelt overskud.

‘.‘uv’.nb ')* Y

PRISEKSEMPLER FOR

L8

VETERAN/KLASSISK KORET@J

Arlig praemie. Ansvars- og kaskoforsikring inkl. statsafgift - Selvrisiko 1.730 k.

Dagsveerdi

Veteranbil/-motorcykel

Klassisk bil/motorcykel

indtil kr.

Ansvar og kasko

Ansvar alene

Ansvar og kasko

Ansvar alene

50.000

640 kr.

199 kr.

1.598 kr.

494 kr.

150.000

999 kr.

199 kr.

2.495 kr.

494 kr.

500.000

2.381 kr.

199 kr.

5.757 kr.

494 kr.

GF-veteran tegner ansvars- ogkas-
koforsikring for bevaringsveerdige
originalt opbyggede koretgjer,
som er henholdsvis 35 og 25 ar
gamle. Forsikringerne er med
100% tilbagebetaling af et eventu-
elt overskud. I 2011 tilbagebetales
20% af forsikringspreemien p& bag-

grund af 2010 skadesregnskabet.
Et eventuelt forsikringsunder-
skud opkreaeves ikke. GF-veteran
stiller ikke krav om yderligere
medlemsskab af f.eks. veteranklub
eller maerkeklub.

Ved mere end én kaskofor-
sikring i GF-Veteran ydes 25%

rabat pd samtlige kaskoforsikrede
koretgjer.

Det forsikrede koretgj kan an-
vendes til hobbykersel i perioden
15. marts til 31. oktober. I den
resterende periode er det ved
kaskoforsikring, forsikret mod
brand og tyveri.

(d3 FORSIKRING

Medlemmer af GF-veteran kan tegne
autohjeelp for blot 265 kr. i alt pr.
ar omhandlende samtlige forsikrede
veteran/klassisk keretajer

GF-VETERAN

Strandvejen 59

2100 Kebenhavn @

TIf: 39 10 11 50
gf-veteran@gf-forsikring.dk
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