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Pa den anden side...

Originalitet!

Hvad er rigtigt og hvad er forkert? Vi har en stadig snak i mange kredse
om dette forhold.

Pa et knallertlob med stop pa Trehoje Bakke, og de der kender denne
herlige plet 102 meter hej ved at der er langt op pa bakken, kom jeg op
pa Lynetten og med et gear, dvs. ingen. Der skulle pedalerne altsa til
hjeelp. En MotoGuzzi med 5 gear smuttede derop. Det viste sig at den
havde 80 cm?® cylinder. En meget stakandet korer pa en NSU rabte til
os allerede ankomne, mens han rullede ind: Jeg er den eneste der kaorer
med original cylinder! Om det var undskyldende eller anklagende - det
var en konstatering af, at nogle knallertfolk bruger tyske cylindre til
NSU’en - ser tilforladeligt ud, men de 50 cm? yder altsa betydeligt mere.
Er deti orden? Det har betydet, at de gamle uden gear fra begyndelsen
af 50’erne kommer til kort mod de nyere. Er det det knallertfolket vil?
Hvad vil vii DVM?

Som Svend Aage Mortensen betroede mig pa dette knallertleb: Der
er forskel pd at rykke en Skylon Sport og en Henderson pd midterstotteben -
men snakken er den samme! Og det er vel det det drejer sig om nér vi er
sammen - en god snak, hvor vi alle bliver klogere.

Hvad er det sa vi snakker om? Hvad er originalt og ikke? Afdede Stig
Emcken rejste sporgsmalet “Original eller kopi” i VETERANEN 2006 nr.
3., fortsatte i VETERANEN 2006 nr. 5 med 2. del. Der var megen snak
om det, enighed, uenighed, forskellige nuancer, kunne man det ene eller
det andet - men der blev ikke skrevet sa meget om det.

Der findes pa Sjeelland et ror der er ganske aldeles tilbygget, med
forbedringer den samme familie gennem mange ér har tilfort koretojet.
Det ma veere originalt. At fore et sadant keretoj tilbage til hvordan den

sd ud da den kom ud af fabrikken, det vil veere urimeligt, men det er for
andre det mest originale! Netop forsidebilledet pA VETERANEN 2006
nr. 3 var en urert Victoria - og det er for mig toppen af originalitet.

Karl—Eri Br]nbjerg delog i Skane Rundt 2009, og vi bringer i neeste
VETERANEN mere om dette speendende lpb. Foto: Karl-Erik Brejnbjerg.

VETERANEN 5-2009
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Formandens spalte

Sa neermer vi os afslutningen pa
koresaesonen 2009. Der er dog stadig
muligheder for at komme ud pé et par
serigse koreture med ekstra store krav
til udstyr og ferer: Natlobet i Jylland,
der har vaeret en stor succes i mange ar
og for forste gang er der ogsa et natleb
pa Midtsjeelland. En af de sjeellandske
arrangorer har provet at lokke mig til
at deltage ved at forteelle at “der bliver
kort en useedvanlig smuk rute og at det er
sd beelgmorkt, at man med sikkerhed ikke
kan se noget som helst

//!

Siden sidst har jeg og en 20 — 25 andre
DVM medlemmer deltaget i Skane
Rundt, der i ar havde 40 &rs jubileeum.
Jeg deltog for forste gang og det var
preecis sa godt et lob, som jeg har faet
fortalt mange gange. ZAldste cykel var
fra 1907 og den nyeste fra 1945. Der
bliver kort peent til ind imellem, men
selv de aeldste folger godt med ved 50
—60 km/h. Viregner med at bringe en
artikel om Skéne Rundt lobet i neeste
nummer.

Lovfaldslebet var igen en stor ople-
velse — flot rute med nogle sma krol-

ler pa - rigtigt fint vejr og nogle gode
lange pauser. Lobsledelsen har heldig-
vis givet tilsagn om at de ogsa gerne
vil arrangere Lovfaldslebet i 2010, der
bliver 40 ars jubileeum. De forste tilmel-
dinger er allerede afleveret og betalt —
en made at sikre et lavt startnummer.

Jeg beskrev kort bestyrelsens afvisning
af en motorcykel til Skagenlebet 2009 i
sidste nummer. I dette nummer rede-
gor vi, ved hjeelp af billeder og tekniske
data, neermere for vores argumenter
for at skride ind. Sagen er endnu ikke
afsluttet, som vi godt kunne teenke os,
men der er ifolge seelger god kontakt
til keber.

Pa side 20 er indkaldelsen til arets gene-
ralforsamling. Jeg haber pa at rigtigt
mange af jer vil komme og veere med
i muntert selskab, orientering, debat
og afsluttende frokost. Med det sen-
sommervejr vi har haft her i midten
af september, kan det teenkes at der er
mulighed for at komme pé 2 hjul?

Kor fornuftigt!
Lars Klitgaard

Omkring Aarhundred-
skiftet begyndte ogsaa
den store Udvikling paa
Telefonvaesenets Omraa-
de. Telefonen var indfert
her i 1881, men fgrst i
1893 og 1895 fik vi For-
bindelse med Sverige og
Tyskland. Der var i Aaret
1900 i alt 16,000 Abon-
nenter i Danmark. I Dag
er der 570,000. Paa Ho-
vedkontoret i Jorcks Pas-
sage var der dengang
knap saa meget at bestille
som i Telefonhuset nu.

De fgrste Biler kom her-
til omkring Aarhundred-
skiftet. I Dag er Bilparken
(inklusive Motoreykler)
oppe paa 200,000 Stkr.,
hvilket vil sige, at hver
20. Person har et Motor-
kgretgj. En af Autopione-
rerne herhjemme var kgl.
Hofbogtrykker Fr. Bagge,
der (Billedet til hgjre) er
klar til at kg¢re Sgndags-
tur med Familien i en
Clement-Auto. Foran ses
Sgnnen, nuv. kgl. Hof-
bogtrykker Sv. Aa. Bagge
med sin Cyklon Motor-
cykle — en epokeggren-
de Nyhed dengang.

Indsendt af Ove Diirr Jensen, KNALLERT Journaler, klip fra BilledBlade

VETERANEN 5-2009
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Pé den anden side
Formandens spalte

Jorgen Iversen, Vissenbjerg
En treels sag

Manedens veteran - DS
Nyhedsbrev fra Mhs
Egeskovlebet 2009
Lovfaldslebet, hvor alt gik
som det skulle — trods alt!
Alslebet 22. august 2009
Klubnyt
Generalforsamling 2009
Meerkekendere

Nye medlemmer

Husk fra sekreteeren

Leobs- og Aktivitetskalender

Anmeldelse: Legen med deden

Landet rundt

Genbrugshjernet
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MANEDENS PORTRAT

Jorgen Iversen, Vissenbjerg

Af Soren Hojmark Jensen

Jeg fortseetter artikelserien fra april-
nummeret om foreningen “Gnisten”
og dens medlemmer. Denne gang
medlem nr. 792, Jorgen Iversen, Vis-
senbjerg,

At Jorgen Iversen er af den gode
argang 34 ses knapt nok, maske fordi
han stadig nyder at passe sin virksom-
hed, Bred-Net i 4, 5 maske 6 timer om
dagen med at fremstille tradvarepro-
dukter og holder sig i gang med det.

Jorgen er fodt og opvokset i Odense
for enden af Skibhusvej helt ude ved
Fynsveerket, men for det blev bygget
og er fynbo med stort “F”, som han
siger. Faderen var skreedder, men den
vej skulle Jorgen ikke traede, for som
faderen sagde: "Bare vent; vi ender alle
som lappeskreeddere” og sadan er det vel
egentlig ogsa gdet. [ bare to ar har han
vaeret uden for Fyn, og det var efter
han var feerdig som produktionsinge-
nier og havde faet job i Neestved. Det
var de to sorteste ar i mit liv! forteeller
han.

Jorgen kom i leere som kleinsmed hos

/. il

18 arig med hjemmebygget MC.

4
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Emil Neckelmann i Odense, men det
med motorcykler 13 egentlig ikke lige
for. Mens andre af de senere kendte
navne allerede var i fuld gang med
motorcykler, lavede han treedecykler
af forskellig slags. Der blev stiftet klub-
ber og lavet konkurrencer ”og jeg ved
ikke hvad”, men alt sammen noget
med treedecykler sammen med leere-
kammeraten, Henning Andersen, som

oy
CGrmistem

(E af det oprindelige)

ogsa blev et kendt navn i motorkredse.
Men da genboen pa Skibhusvej var
kommet i gang med at vedligeholde
paen JAP for en korer, blev interessen
for motorcykler ogsa vakt.

Mens han var i leere, byggede han sa
selv en motorcykel op fra bunden. Det
var pa basis af en ny Villiers motor pa
200 c¢m?3, som blev droslet ned til 175

aaportsmotorklubben Odin“s ef-
teraarstrial emkring Verninge i gaar
havde samlet stgrre publikum end
noget andet tilsvarende arrangement

i klubbens historie. Desperre var
det trods kontrollernes behjertede
henstillinger ikke muligt at faa alle
tilskuere til at indse ngdvendighe-
den af at holde sig i blot nogenlun-
de forsvarlig afstand fra selve kgr-
selsbanerne, og fglgerne var paa
nippet til at blive alvorlige. En stor
dreng blev paakgrt og slynget ud
i et vandhul, og en dame maatte i
sidste sekund lgbe for livet. Heldig-
vis skete der intet alvorligt, men
eksemplerne bgr erindres som ad-
varsel for andre. Om fjorten dage
kpres der atter triallgb paa Fyn!

Ejvind Hansen i topform igen.

. Seniorklassen bgd fgrst og frem-
mest ‘paa et nyt straalende come-
back for Ejvind Hansen, Ejlstrup.
Skont danmarksmesteren tydelig
nok skaanede sin kvastede arm mest
muligt, praesterede han ovenud glim-
rende Kkonkurrencekgrsel paa sin
»AJSY og sejrede suverzent med
fuldt pointstal: 500, Nr, 2 blev Otto
Andreasen, Solrgd (Matchless), nr.
3 Hans Jdgrgen Hansen, Sdr, Neraa,
deg) hermed erobrede klubmester-
skabet, nr. 4 Mogens Dyhr, Kerte-
minde, nr. 5 Helge Poulsen, V. He-
singe, og nr. 6 Sv, Nielsen, Svend-
worg.

Letvaegtslgbet bod paa den artige
sepsation, at den purunge odense-
fwt_e nybegynder Jorgen Iversen,

Fynsk trial med letvagts-sensation

Landsholdskerer slaaet af begynder fra Odense
paa hjemmebygget maskine

sejrede paa sin hjemmebyggede
»Villiers“, overladende anden- og
trediepladsen til henholdsvis lands-
holdskgreren Erhard Fisker, Koben-
havn, og Jergen ,Berlin“ Rasmus-
sen, Odense — den sidste dog alvor-
ligt hz2mmet af et motorstop paa den
mest plgrede del af dagens fugtigste
etape. Iversens sejr var dog ubetin-
get en bedrift af rang og saa meget
mere lovende, som han absolut ikke
indlod sig paa chancesejlads, men
korte sikkert og roligt igennem
trods de respektable hastigheder.
Fra fjerdepladsen fulgte Mogens
Solvang, Odense, Erik Krog, Odense
og Aksel Thorslund, Grimsbjerg.

Haard sidevognsmatch.

Sidevognslgbet — og dermed klub-
mesterskabet — blev vundet af Willy
Baasch (Triumph) med 490 points, ef-
terfulgt i raekkefglge af Bachmann
Skovsen, Tirstrup (Ariel) og Sv.
Schmidt, Kerteminde (Ariel), begge
med 400 points, men med hurtigst tid
til Skovsen, fordi Schmidt paa en af
etaperne forsinkedes steerkt af et blo-
keret gashaandtag.

I juniorlgbet blev raekkefglgen: Carl
Mogller Hansen, Draeby, 465 — Bent
Hansen, Holmstrup, 435 — Erik Ander-
sen, Langeskov — Leo Hansen, Kgge
— Harry Dyrhauge, Seden — Henning
0. Pedersen, Aarhus — B, Breinsborg,
Odense, Og i begynderklassen: Aksel
Jensen, Fruens Bgge, 425 — Henning
Jgrgensen, Odense, 415 — Ib Rasmus-
sen, Tarup — Erhardt Sgrensen, Aar-
hus — Bent Nielsen, Nyrup — G.
Krum, Fjellerup — Sv. Kruse Hansen,
Frgrup — Hardy Mortensen, Beldringe
— J. Juul Hansen, Verninge — Niels
Jacobsen, Ringsted.

VETERANEN 5-2009
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Den fprste hjemmebyggede i aktion.

cm?, at han byggede en motorcykel til
hastighedstrial, som det hed dengang.
Den hjemmebyggede var klar, da han
blev 18 ar. Motoren skulle for ovrigt
kebes pa afbetaling hos Th. Krog, der
senere stiftede Gnisten og var forste
ceremonimester.

Jorgens far var imod det med motor-
cykler og ville leenge ikke veere med
til at skrive under pa kebekontrakten,
men da Jergen sa gik i sultestrejke, tog
moderen affeere og beleerte faderen
med "Herre gud, kan du da ikke se, at det
er det drengen vil!”. Sa gav faderen sig.

Motoren blev kebt, og Jorgen byg-
gede sa selv alt det andet efter eget
hoved. At han ikke var helt skeev til at

VETERANEN 5-2009
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bygge motorcykler
og at talentet heller
ikke fejlede noget,
far vi bevis for i en
avisartikel fra 1953,
hvor vi kan lese,

at han som 19-arig
skabte sensation ved
at kere kendte navne
som Erhard Fisker
og Jergen ”Berlin”
Rasmussen bagud

pa den hjemmebyg-
gede Villiers.

Vi har et billede
af den selvbevidste
unge mand med sin
Villiers, ifert leeder-
bukser, som det
feedrende ophav for
ovrigt havde syet.
Faderen var i mel-
lemtiden blevet sa
interesseret, at han
var med til de fleste
lob, som Jorgen kom
til at kore.

I et ar korte han pa den hjemmebyg-
gede Villiers, resten af livet blev det
sd pa Norton (bortset fra en kortere
periode pa Royal Enfield, som godt
nok var hurtig, men ikke stabil nok),
sd i 1953 begyndte han at kere moto-
cross pa en Norton 500T, som Th. Krog
havde importeret. Den var stivstellet
og bygget til trial, og derfor ikke sa
velegnet til motocross., men som han
siger: "Alle mine cykler har jeg bygget
selv, og Norton 500T blev bygget om til
fjedrende bagstel.”

11961 var han tilbage
pé Fyn og begyndte
i 1965 som en af de
forste i landet at kore
med i den nye disci-
plin, bedemt trial og
havde nogle pragt-
fulde ar med det indtil
1973. Der blev kert lob

Hjemmelavet fjedrende
bagstel.

Den skotske premie.

SSDT 1972 pad Bultaco.

i Tyskland, Norge, Sverige, Finland
og Skotland. Flere gange var han pa
landsholdet og var ogsa med til at
vinde bronzemedalje flere gange.
Det med kun at kere Norton holder
heller ikke helt stik her, for da der
ligesom skulle ske noget mere, gik
han over til at kere Bultaco, som han
gennemforte SSDT (Scottish Six Days
Trial) pd i Skotland i 1970 og igen i 1972.
Der er et flot billede fra den begiven-
hed. Her fik han for gvrigt en preemie,
som han stolt viser frem for at gen-

nemfore lobet og blive placeret i den
bedste tredjedel.

27-09-2009 22:33:10‘ ‘



Premiehylden.

Da han havde gennemfort den store
udfordring, som SSDT lebet er for en
privatkerer og ligeledes oplevet, hvor
gode korere de rigtig gode var, var det
ikke leengere sa sjovt og udfordrende
at kore i det hjemlige terreen, og han
begyndte i stedet at lave trial leb for
andre. "Barbeblonde”- lgbet, som er
opkaldt efter hans lyse skeeg, kores
stadig.

Honda GB 500 Clubmann.

‘ ‘ V-905.indd 6

11990 spurgte Marius Poulsen, om det
ikke var noget at komme med i Gni-
sten, og det betragter han den dag i
dag som en stor eere, at det netop var
pé anbefaling af Marius Poulsen, der
jo dengang var den store guru i motor-
sport pa Fyn, at han blev medlem. I
saesonen 1991/1992 var Jergen selv
ceremonimester i foreningen.

Mens vi kigger i scrapbogen og snak-

ken gér, far jeg at vide, at tilknytningen
til DVM i hgj grad skyldes tidligere
neevnte Henning Andersen, som des-
veerre dode sidste ar. Et stykke hen i
60’erne var han kommet i besiddelse
af en Triumph fra 1926, som gik videre
til Jorgen, og som for evrigt stadig er
pa Fyn.

Der knytter sig den pudsige historie
til, hvordan han kom i besiddelse af
den. Det var Svend Conrad, som ogsa
er et kendt navn i fynsk motorsport,
der var pa vej hjem til frokost pa cykel.
I et kryds kommer han til at holde ved
siden af en lastbil med en vrag af en
motorcykel pa ladet. "Hvor skal I hen
med den?” far han rdbt ind gennem det
abentstdende vindue — "Pi lossepladsen”
lyder svaret. “Jamen kan I sd ikke kore
den ud pd min adresse i stedet, sd fir I en
50%r for det”, og sddan kom den sa ud
til Svend Conrad og senere til Hen-
ning Andersen og senere til Jorgen
Iversen.

Senere kom der en BSA Blue Star fra
1934 til. Nu er vi henne ved ca. 1970,
og til den knytter sig den historie, at
han fik den foreerende i forbindelse
med en handel, hvor en medarbejder

pé virksomheden fik lov til at kebe

Norton med 750 cm® Dunstall motor og en 500 cm® encylindret Norton.

VETERANEN 5-2009
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Et projekt pa vej.

en Hanomag til samme pris som for-
handleren ville give. BSA’en ville han
absolut foreere Jorgen uden beregning.
"Den bliver aldrig til motorcykel igen”
blev der sagt, men det blev den, og
den er stadig kerende i Vissenbjerg-
omradet.

VETERANEN 5-2009

‘ ‘ V-905.indd 7

Det der med, at alt absolut skal veaere
helt originalt, har aldrig sagt Jergen
s meget, og nu er det i hojere grad
50’er og 60’er cykler, der interesserer
ham, og han bygger dem helst selv op
fra bunden, og gar ikke af vejen for
at konstruere dele selv, bare det er sa
stilrent som muligt.

Vi skal ud at se pa cyklerne, en
Norton med 750 cm® Dunstall motor,
samt en 500 cm® encylindret Norton,
der er bygget op i trial stil, hvor han
har bygget den meget lange slag-
leengde om, s& motoren nu naermest
er kvadratisk. Begge cykler er praeget
af flot, hdndveerksmaessigt arbejde.

Jeg far ogsa at vide, at han to gange
har lidt nederlag ved, at en Norton
har svigtet pa langtur. Forste gang pa
vej til Isle of Man, anden gang var i
Norge, sa nu er han feerdig med at kore
langtur pa de gamle cykler og har faet
anskaffet sig en meget flot Honda GB
500 Clubman til det formal. Honda'ens
klassiske stil passer jo ogsa fint ind i
samlingen.

I veerkstedet i kaelderen skal vi
lige se det nye speendende projekt,
som bliver en JAWA speedway motor
byggetind i et Norton stel. Altlaver og
tilpasser han selvfolgelig selv, og det
bliver speendende at se den pa gaden.
Pa veeggen heenger preemietavlen, og
jeg far lige taget et billede med den
preemie, han fik i SSDT lebet i Skotland
for en placering i bedste tredjedel.

Til slut far jeg lige en bemaerkning
mere med, og det er, at fruen altid har
veeret indforstaet med at Jorgen ville
kore lob.

Vinduer og dgre til veteranpriser!

‘Rationel A/S
Pro-tec A/S
Kastrup Vinduet Trae/Alu
Hvidbjerg Vinduet A/S plast
FP Alu-glas A/S
+ mange flere

AR T

Ring til Jens fra Viborg og fa en god
vinduesnak 40193965
Vi statter med 100 k. pr solgt vindue

eller der il kiuhkassen!
NB! Vi er forhandler af gulvmaling fra STO Skandinavien AB

Ringoglaven
god handel! ¢ o

1 ) f
I er ‘ -
tomreren W L

v/JensSiig. TIf.40193965. Mail:js-byg@webspeed.dk
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En treels sag

Af bestyrelsen for DVM

Til Skagenlebet 2009 blev der tilmeldt
en DS fra 1928 med en 300 cm® motor.
Det er den afbildede motorcykel. Den
blev afvist, da den efter lebslederens
og bestyrelses mening intet har med en
DS at gore. Den er en fantasi- og helt
nyfremstillet motorcykel.

Artiklen her bringes for at alle har
mulighed for at se den afviste motorcy-
kel og sammenligne den med en DS.

Se ogsa formandens indleeg i VETE-
RANEN 4, 2009, side 3 samt side 3 i
dette nummer.

Sammenhold med ménedens vete-
ran side 10-11.

Fgr og under arbejdet.
Fotos: Bjarne Skov Andersen.

Maskinen her til venstre er en svensk D.S dr-
gang 1929. Stellet er af aduceret stobejern og
undertegnede var selv med til at finde det imel-
lem en bunke MC- skrot. Det hele er stobe-
Jernsprofiler som er boltet sammen, og i lang
tid vidste vi ikke hvad det var til, men s fandt

< Bjarne ud af det!

Det viste sig at veere en D.S. som er en forkor-
telse for fabrikantens navn: David Senning i
Hedemora. Der blev fremstillet et mindre an-
tal maskiner i 1924-1928, de fleste med 2-cyl
Motosacoche V-motorer pi 750 cc. Karburato-
ren var en amerikansk Schebler, og magneten

| var svensk.

BSA kalder sin maskine for en model Junior,
fordi den kun har en 298cc 1-cyl JAP-motor, og
er solgt efter at produktionen stoppede.
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DS—fabrikken i Hedemora lukker
i 1927, og veerkferer pa DS
Per Persson kebte restlageret og sam-
lede nogle fa motorcykler af dele. Disse

DS’er lignede fuldsteendig de tidligere,
det vil sige med 750 cm® MAG motor.

VETERANEN 5-2009
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Billedet pa forsiden af vort svenske sgsterblad, der giver baggrung for Mdnedens Veteran side 10-11.

Veerkforeren fremstillede ogsa reserve
dele sa alle DS ejeren kunne fa dele og
holde deres motorcykel kerende.
Ingen DS'ere er siledes fremstillet
med 1 cylindrede motorer. Der blev i
1924-27 produceret 1-2 DS’er med JAP

-y
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motor, dvs. 1000 cm® 2 cylindret.

Der er ikke produceret 1 cylindrede
DS’ere, €j heller efter produktionens
opher i 1927.
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DS

David Senning blev fedt i Smaland
1889 en. Som 17 &rig opererede han en
blindtarm pa en patient, blev forelsket
i sygeplejersken, giftedes 9 ar senere,
blev senere veterineer. I 1915 blev han
indkaldt til militeeret, kebte sin forste
motorcykel, en tysk Wanderer, der byt-
tedes med Indian, derefter HD og sa
Husqvarna, en 550er.

Mange historier kom til at g om den
hurtige kodokter. Ja selv under ben-
zinrationeringen under 1. Verdenskrig
kunne han cykle op til 200 km pé en
dag!

Inspireret af hestevaedelob tilmeldte
han sig til Internationale Sexdages Lob
i Schweiz i 1922. Det svenske hold lyk-
kedes det ikke for, men David kom in
alle dage som nr. 1 og fik en individuel
guldmedalje.

Her fodtes ideen om at bygge den
perfekte motorcykel til svenske forhold.
Den skulle veere med lav kerestilling
og god balance og ikke sa sporfelsom,
som hans Husqvarna. De velbyggede
MAG-motorer med den blede gang
blev udvalgt. Davids bedste egenskab
var, at ingen ting er umuligt!

Han kontaktede Gustav Dahlin, en
ung civilingenier, da han kom hjem.

I 1922 produceredes sdledes 10
motorcykler under DS navnet. Stellet
var et konventionelt rorstel inspireret af
Husqvarna og Wesslau. Motorerne var
MAG, 6 stk. 750cc og 4 stk. 500cc.

11923 dystede 2 DS’er i det svenske
seksdagsleb. Gustav Dahlin rejste til
USA, og DS var nu navnet pa David
Senning.

11924 var der nu 16 ansatte og der
arbejdedes med bedre design, og for
hans mange lob og sejre fik han Sven-
ska Motorcykelklubbens fornemmeste
udemeerkelse i guld.

I slutningen af 20’erne var hans
fremtreeden pd motorcykel mere spo-
radisk og Svenska Motorcykelfabrikens
konkurs i 1927 tog hardt pa ham.

Veerkforeren kebte resterne og

10
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Wl Nisse Aberg pd DS
med registerings-
nummer W1837.
Billedet er taget i
1930. Motoren er
formentlig en MAG-
motor pd 1000 cc.
Leeg meerke til den
svungne forramme.
Pa 742cc’en er
rammen ret. Den
har olietank under
seedet.

1925 serieproduceret DS i Falun med stpbt stel. Sort med rod staffering.

fremstillede ganske fa DS med MAG-
motor. Det holdt de eksisterende DS'er
korende med originale reservedele. De
efterproducerede dele blev lavet helt
som de originale.

Konstruktionen

Motor

I DS’erne anvendes Motosacoche
(MAG) fra Schweiz og ganske fa JAP
i England.

Den mest anvendte motor fra MAG
2¢-14, halvtopper pa 742cc med 45 gra-
ders vinkel mellem cylindrene. Cylin-
derdiameter x slagleengde = 72 x 91
mm. Den forekom i to versioner - Stan-
dardmodel med stebejernsstempler og
en Sportmodel med letmetalsstempler
og sterre karburator.

Frem til 1926 sad teendrerene overfor
hinanden, hvilket gav problemer for
det forreste taendrer, ndr motoren var
varm. Det blev &endret og storre ventiler
og karburator og sterre udstedningsrer

kom pa. Enkelte sportsmodeller havde
dobbelte oplagte udstedningsrer.

Der anvendtes ogsa en mindre
MAG-motor med betegnelsen 2c-10
med 495cc, opbygget som 750’eren.
Der blev endda leveret til ganske fa
motorcykler en 500cc motor.

Et par stykker blev forsynet med
JAP motor, en V-twin pd 1000cc. Der
er ingen billeder af den. Den lignede
750cc, dog med et par udskeeringer i
benzintanken til ventilerne.

Stel og bagsvinger
I begyndelsen stebt fittings med ror-
stel, men lodningerne gav problemer.
Derfor blev hele stellet stobt. 11924 var
det kun centralrammen stebt.
Derefter stobtes forgaffel, bagram-
men, bagagebeerer. Hilleforsnéds Bruk
skulle producerer rammerne, men
styrhovedet ville spraekke. Testen var
hurtig indfert: de rammer der kunne
tale 4 meters fritfald var kvalitetsgod-
kendt!

VETERANEN 5-2009
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Overst tv. Gillis Wst med sin nymalede DS-ramme af den nye type. @verst th. Tekniska Muséets DS 750 cc med ny motor, eeldre

steltype og med stpbt forgaffel. Nederst fabriksfoto af en leveringsklar DS 500 sport. Foto Birger Nordensten, Falun. Tilhgrer

Tekniska Muséet, Gert Ekstrom

Gode svejsemetoder var desveerre
ikke kendt pa dette tidspunkt. Rekla-
men sagde, at stellet var sé billig at lave,
at det var bedre at fa en ny end reparere
den gamle!

Forgaffel

I begyndelsen indkebt i Brampton fra
England, senere egen Halleforsnas-
stobning efter David Sennings ide.

Skaerme

Produktionen kom hurtigt til DS-
fabrikken, der ogsa producerede val-
sede skeerme til Husqvarnas.

Nav og bremsetromle
Egen stobning med koniske lejer, brem-
setromle fra Ford T og med indvendigt

VETERANEN 5-2009
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ekspanderende bremsebakker.
Ibegyndelsen haelbetjent bremsepe-
dal. Bagnavet med 8 gummiklodser.
Fornav uden bremse - to typer -
ene med bred egerflanche og en med
smal.
Hjul tidens standard med 28x3”
vulst.

Gearkasse
Kopi af Sturmey Archer. I slutningen
produceredes alt selv.

Tank og pladedele
Tanken i to halvdele efter DS design,
12 1 benzin og 2% 1 olietank.

Lakering

I begyndelsen sort med rod stafering,

senere sd vidt som merkegron med
hvide tanksider og guldstaffering.

Skruer og metrik
Helst Ford T.

Karburator
Ren kopi af Schebler de Luxe, men egen
luftfilter til at give bedre vinterkersel.

Magnet
SEM, derefter Scintilla og senest
Bosch.

Kilde: MCHK-tidningen 2-2001,
Greger Abrahamson og Hasse Johnsson.
Tilladelse givet af Lennart West.
Redigeret af VETERANENS redaktor.
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NORDISK VETERAN

- gammel kaerllghed ruster ikke

FORSIKRINGSPRAMIER 2009

Eks. pa Veterankgretgj - 1974  Klassisk kgretgj - 1983
Ansvar og kasko
1/1 arlig preemie

dagsveerdi Ansvar og kasko
i kr. 1/1 arlig preemie
25.000 516
50.000 646
75.000 751
100.000 871
150.000 1.011
200.000 1.183
300.000 1.560
Kun ansvar 192,-
e

= Nordisk

—\* Veteran

Midtermolen 7, 2100 Kgbenhavn @
TIf. 70 21 70 75 - Fax 70 21 70 76
e-mail: nordisk@veteranforsikring.dk

WWW.ALMBRAND.DK

1.271
1.588
1.849
2.013
2.489
2.913
3.841

434-

Ring og hgr naeermere om vores tegningsregler og
kundefordele, eller klik ind pa vores hjemmeside:

www.nordiskveteran.dk

KUNDEFORDELE

® 25% rabat pa veterankgretgj nr. 2,

hvor der tegnes ansvar og kaskoforsikring ®

¢ Der ydes yderligere rabat, safremt du er
Pluskunde i Alm. Brand.

e Aftale med Dansk Autohjeelp
(kun for veterankgretgjer)

e Forsikringssummen fastsaettes individuelt
efter kgretgjets handelsveaerdi.

* Gratis byggeforsikring (kreever min. ét
andet veterankgretgj samt indboforsikring
i Alm. Brand) - deekker op til 167.596 kr.

X

ALM.
BRAND

ALM. SUND FORNUFT

12

‘ ‘ V-905.indd 12

VETERANEN 5-2009

27-09-2009 22:33:50‘ ‘



Nyhedsbrev fra MhS

www.motorhistorisk.dk Nr. 4 / september 2009

FIVAs definition af historiske
keretojer — en kortfattet
brugsanvisning

Hvorfor har FIVA lavet en definition?

En veesentlig del af FIVAs arbejde bestér i at overbevise embeds-
meend og politikere i EU om, at historiske motorkeretojer fortsat
skal have lov at kere pa offentlig vej.

FIVAs forhandlere blev hele tiden medt med spergsmalet:
”"Hvad er det helt praecist for keretojer, I taler om?” Derfor var
det nedvendigt med en definition.

Definitionen er intet andet end en formulering af de holdnin-
ger som FIVA altid har haft; der er intet nyt andet end 30-ars-
greensen.

De enkelte punkter:

1. Et mekanisk drevet koretoj som er mindst 30 ar gammelt
30-arsgreensen er valgt, fordi det stod klart, at den ville myn-
dighederne i EU acceptere. 25 eller 20 ar ville ikke blive accep-
teret.

2. Bevaret og vedligeholdt i en historisk korrekt stand
Dette skal forstas ud fra den motorhistoriske beveaegelses tra-
ditioner. Det vil sige, at det ikke kraeves, at alt er fuldsteendig,
som da keretgjet var nyt. Nyere laktyper, ledninger, elpaerer
og gummiblandinger osv. er i orden. Man skal blot bestraebe
sig pa at restaurere og vedligeholde sa teet pa det oprindelige
som muligt. Det har veteranbil- og motorcykelfolk altid gjort.
Her er intet nyt.

Man vil undgé bevidste, nye ombygninger med f.eks. mere
moderne bremser eller hjulophaeng. Ombygninger der blev fore-
taget, dengang keretojet var i normal, daglig brug er i orden.

3. Ikke bruges til daglig transport

De fleste kender i forvejen denne regel. Det er den der geelder
for koretojer, der er indregistreret som veterankoretej. Man ma
ikke kore pé arbejde hver dag, men gerne i ny og nee f.eks. for
at vise sine kolleger koreteojet. Derudover méa man keore "lejlig-
hedsvis”, defineret som “nar man har lyst” incl. ferieture. Det
at der kun keres lejlighedsvis, er arsagen til at de historiske
koretgjer kun bidrager med 0,07 % til det samlede antal kerte
kilometer om aret i Europa, og derfor heller ikke udger noget
miljgproblem.

4. En del af vor tekniske og kulturelle arv
Dette punkt heenger ngje sammen med punkt 2. Ombyggede og
moderniserede koretojer er ikke en del af vor kulturelle arv, for
de er 30 ar gamle. Henvisningen til den tekniske og kulturelle
arv er det vigtigste argument overfor myndighederne i arbejdet
for stadig at fa lov at kere.

Niels Jonassen

VETERANEN 5-2009
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Status for "Historisk Korrekte
Nummerplader”

Det er nu ca. 1% ar siden opgaven med udstedelse af
nummerplader overgik fra politiet til SKAT, og det
geelder ogsé for de Historisk Korrekte Nummerpla-
der.

Det er dog stadigt Motor Historisk Samrad (MhS),
der i praksis forestar tildeling af numre og sikring af
de rigtige nummerpladetyper.

Da SKAT overtog opgaven, var man forpligtet til
at udbyde fabrikationen af nummerpladerne i et EU-
udbud, og opgaven blev vundet af en ny leverander.

Nar en sadan opgave skifter heender, vil der uundga-
eligt opsté enkelte fejl, og i starten var der ogsa leengere
ekspeditionstid, men ved meget velvillig indsats fra
de involverede parter er der nu gennemsnitlig den
samme leveringstid som tidligere, nemlig 6 — 8 uger
fra bestillingsdatoen.

En ting der har medvirket til at tingene kom til at
fungere hurtigt, var at personalet pa Centralregisteret
for Motorkeretojer heldigvis fulgte med over til SKAT,
sa ekspertisen var til stede fra starten.

En praktisk oplysning er, at man ikke behover at
afvente, at koretojet er blevet synet og godkendt, for
man bestiller Historisk Korrekte Nummerplader. De
kan ordres i god til, og kan henligge hos SKAT i mak-
simalt 6 maneder, hvorefter de destrueres. De kan
selvfolgelig forst udleveres til ejeren, nér koretojet er
godkendt.

Man kan altsé sikre sig, at man kan komme ud at
kore ved at ordre pladerne i god tid.

Der har ogsé veeret enkelt tilfaelde af nummerplader
med fejl, men de er hurtigt blevet rettet, nar MhS er
blevet gjort opmeerksomme pa det, og bdde SKAT og
fabrikanten har veeret hurtige til at fa fejlene rettet.
Alt i alt er der et udmeerket samarbejde imellem de
involverede parter, og nu venter vi sa bare pa at fa lov
til at udstede to-bogstavs nummerpladerne, der var
geeldende fra 1958 til 1976. Det sker forhabentligt pr.
1. april 2011, men der foreligger endnu ikke et endeligt
tilsagn.

Er der sporgsmal, er man altid velkommen til at
kontakte undertegnede.

Erik Mieth
45 89 13 35, mobil 22 34 61 95 MhS
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Igen i ar, havde jeg opgaven, at plan-
leegge, forberede og gennemfore Ege-
skovlebet.

Igen var det med hjeelp og stotte fra
de garvede “Egeskov-veteraner” Leif
Obbekeaer og Seren Sejersen.

Men den velvillige skare af Offici-
als, der medvirkede for, under og efter
lobet, skylder jeg ogsa en stor tak.

Nu havde jeg en erfaring, der gjorde,
at jeg var lidt mere sikker, og derfor
turde planleegge nogle tiltag, som jeg
syntes manglede sidste ar.

Det var specielt ved mallinjen, hvor
deltagerne afleverede deres kontrolkort,
jeg oplevede, at der manglede noget.

Deltagerne forsvandt bare ud til de
respektive tilholdssteder pa camping-
pladsen eller til deres koretojer ved
parkeringspladsen.

Derfor besluttede vi, at der skulle
laves noget, der samlede deltagerne,
umiddelbart efter malstregen.

Vi onskede herved at fa en afslut-
ning pa lebet, hvor deltagerne i feel-

14
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lesskab kunne udveksle oplevelser og
erfaringer, mens de havde det i frisk
erindring.

Det resulterede i, at vi opfandt begre-
bet “Herregardsturen”, der sé blev til en
lille konkurrence, for deltagerne.

De blev spurgt om hvilke herre-
garde, de havde kert forbi pa ruten og
i hvilken reekkefelge.

Der var 4 deltagere, som havde den
rigtige kombination og af dem blev
Steen Carmel med detrene Sofie og
Marie udtrukket som vinder.

Vi i ledelsen oplevede, at denne
made, at f4 samling pa deltagerne
umiddelbart efter malstregen blev vel
modtaget, sa det vil sikkert blive gen-
taget til neeste ar.

Om der bliver en lille konkurrence
tilknyttet ma sa blive overvejet.

Vi havde ogsd formaet, at gore
TV2Fyn interesseret i arrangementet,
sé de stillede med journalist og kame-
ramand pa Egeskov lerdag formiddag
for lobets start.

Det resulterede i et indslag, som kan
ses pa felgende Internetadresse: http://
www.tv2fyn.dk/video/23217

Fredag aften tilbed vi de deltagere,
som var kommet til Egeskov, at komme
i festteltet til det vi kaldte en “Kam-
meratskabsaften”.

Her viste vi billeder fra tidligere
lob.

Det vil vi arbejde videre med til det
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neeste lob, sa vi kan finde den rette
made at fa det afviklet pa.

Lobet i ar blev tilgodeset med et flot
vejr, og ruten var lagt pa Sydestfyn,
som viste sig fra sin fineste side.

Sa efter lgbet, hvor der, som naevnt,
var samling ved festteltet, kom der
mange positive meldinger om den
valgte rute.

Placeringerne i de forskellige klasser
blev folgende:

Klasse 1

1. Otto V. Lassen, Roskilde

2. Karl Erik Brejnbjerg, Torring
3. Erik Flindstrem, Haslev

'se[kor ]

Klasse 2

1. Niels Palle Nielsen/Tina Nielsen,
Nyborg

2. Kurt Heybye/Karen Heaybye,
Odense S

3. Arne Kristensen/Mette Qlgaard,
Ringkebing

Klasse 3

1. Karl Erik Holt, Skjern

2. Kaj V. Pedersen, Randers S&
3. Svend Kusk, Ikast

Klasse 4

1. Henrik Nissum/Frank Hansen,
Stenstrup

2. Ole Ploug Jantzen/Britt Ploug Jant-
zen, Ringe

3. Erik Laursen/Anitta Lassen, Hor-

sens

Efter preemie-overraekkelsen kom
Tojrindehaveren fra 2008 Willy Berg

. Er'det mon rykmeerket

Jensen pd podiet for at videregive "Ege- [\ SR

skovtejeret” til en person, som han ¢
synes er veerdig til udmeerkelsen.

Det blev Lars-Henrik Olsen fra
Kebenhavn, som nu kan smykke sig
med veerdigheden de neaeste 12 mane-
der.

Lidt klogere og mange erfaringer
rigere, gar jeg nu i gang med at forbe-
rede planleegningen af det naeste lob,
som jeg forventer, bliver den 14. august
2010.

Sé I kan godt seette kryds i kalende-
ren. Vi vil gere vort til, at I far en god
oplevelse og et godt leb.

VETERANEN 5-2009
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Mosekonebryggen danner tagebanker

pa vejen og det er endnu sa tidligt, at
vi fryser om fingrene, da vi to teser
kerer mod Slangerup lerdag morgen.
Harleyen, som vi kerer pa, er skin-
nende nypudset, fodbremsen spaendt
og daekkene pumpede. Og sé starter
den gamle Flying Twin til og med i
forste hug, sa vores forventninger til
Lovfaldslebet er store. Men da lebet
forst starter, er det langt fra alt, der gér
helt, som vi héaber...

Starten

Lovfaldslebet snor sig i &r gennem
den smukke natur ved Roskilde fjord.
For fjerde ar i treek er lobet arrangeret
af dremmeholdet: Erik Kristoffersen,
Henning Petersen og Egon Nielsen.
Og under en fantastisk morgenmad
med bdde rundstykker, 1 Enkelt og
Gammel Dansk hos Lillan og Peter
Wilum Nielsen i Slangerup lover de
tre lobsmusketerer os en bade smuk og
finurlig rute. Da vi far kortet i handen
inden afgang, kan vi da ogsa med det
samme konstatere, at der er lagt adskil-
lige sma kroller ind.

Pa afveje
Ruten og krollerne bliver hastigt tegnet
op, for vi skal jo af sted, af sted... Lidt
for hastigt viser det sig, da vi en times
tid senere, lidt uden for Lynge, mister
tre af de fem cykler, som ellers har teenkt
sig at kere sammen. Vi bliver adskilt af
et redt lys, og pludselig er du kun os
toser pa Harleyen og Lars Andersen
pa sin AJS, der er drejet til hojre mod
cirkel 6 og den klippetang, som vi bare
ved, venter rundt om hjernet.
Samarbejdet i gruppen har fort til
mange pokaler og hgje placeringer i
tidens leb — og ja, vi er nogle af dem,
der seetter en eere i at kneekke lobsledel-
sens navigationsmeessige udfordringer.
Vi kerer for at vinde. Men Lars Ander-
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Lovtaldslebet,

hvor alt gik

som det skulle — trods alt!

Af Ane Bjerge og Sara Pagh Kofoed

sen og vi tager en hastig beslutning om,
at gruppen ma deles, hvis vi skal undga
at spille tid pé at finde hinanden igen.
Det fortryder vi bitterligt, da vi senere
ligger og rakker rundt nede mellem
cirkel 8 og 9. Og i modsaetning til resten
af holdet —viser det sig - veelger vi den
helt forkerte rute.

Toser kan ikke selv

Men respekt til lobsledelsen for at lave
en rute, som lokker — ikke bare os —men
adskillige andre deltagere pa gale veje.
Det gar snakken lystigt om ved froko-
sten, hvor hele holdet hjeelpes ad med
at fa styr pa den sidste del af ruten. Da
den er afstemt, malt op og vi er klar —sa
er cyklen desveerre punkteret. Der er
mange ting, to teser, som korer deres
andet lob sammen, kan klare, men at
reparere punkterede baghjul er ikke
en af dem. Heldigvis er hovedparten
af Lovfaldslebets deltagere ikke bare
mend, men gentlemen med veerktoj
og klude i sidetasken. Kurt og Edward
Jensen engagerer lynhurtigt alle dem,
de korer sammen med, og patager sig
opgaven med at skifte slangen. Vi to
toser bidrager mest med opmuntrende
ord mens fire meend tramper deekket
pé plads. Det er neermest umuligt at
sige tak nok for sddan en indsats, men
heldigvis giver lobsledelsen vandrepo-
kalen til Kurt og co. for deres ualmin-
deligt kammeratlige indsats.

Jo, der kan godt blive veerre

Selv taenker vi, at en kold ol efter lor-
dagens lob ogsé er en slags tak. S&
umiddelbart efter at vi er kommet i
mal ved Borrevejle Idreetscenter, seetter
vi kursen mod den neermeste tank. Men
da vi kan se OK-skiltet ca. 200 meter
leengere fremme, begynder motoren
at gispe, og vi kerer ter for benzin.
Alle vores omveje pa ruten har veeret
mere end Harleyen kan klare. Svom-

meren lukker ikke, da vi slar over pa
reservetanken og skidtet ga i sta, sa
vi veelger den “nemme” losning: At
skubbe cyklen det sidste stykke hen
til benzinstationen. Da tanken er fyldt
op og saddeltaskerne er fulde af ol, er
motoren selvfelgelig druknet. Men vi
giver ikke op — vi har faet nok hjeelp
for denne gang. De andre lebsdelta-
gere, skal jo ikke tro, vi teser er totalt
hjeelpelose. Sa efter et kvarters trampen
pé kickstarteren, hvor lugten af sved
neaermest overdever lugten af benzin,
starter cyklen endelig. Vi jubler med
armene hejt over hovedet, og der er
endda et par spredte klapsalver og "til-
lykker” fra de andre pa tanken, som
neje har fulgt vores genvordigheder.

Hjem igen

Oven pa denne begivenhedsrige forste
dag, er der ikke meget at sige om anden
lebsdag. Den forleber som sadan en
smuk lebsdag skal. Med sol for oven,
vind i hovedet og masser af klippeteen-
ger. Dagen tildeler os kun 17 strafpoint,
sé vi kerer hjemad med oprejst pande.
Vi har ikke vundet noget, men vi feler
os alligevel ret sejr-rige.

TAK-BOKS

Tak til lebsledelsen for et dejligt leb
arrangeret i det smukkeste vejr.

Tak til Lillan og Peter Wilum Nielsen
for morgenmad i Slangerup.

Tak til Marianne Bie for de dejlige sand-
wicher ved frokosten.

Tak til Kurt Jensen og co. fordi de opgav
deres vinderchancer og hjalp os med
det punkterede baghjul.

Tak til Frede West for at fjerne gront
uhyre pa 2 X 2 cm fra vores veerelse
pa Borrevejle Idraetscenter.

Tak til Niels Palle og Tina Nielsen for
roverhistorier og lan af harterrer

Tak til holdet, som tilgav os, at vi ikke
ventede pd dem.
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FAKTA-BOKS
Levfaldslebet gik i &r den 12. og 13. |
september fra Slangerup til Frederiks-
sund med overnatning pé Borrevejle
Idreetscenter.

Lovifaldslebet finder sted hvert

efterdr et sted pd Sjeelland.
Lebet varer to dage.

Erik Kristoffersen, Henning Peter-
sen og Egon Nielsen har sagt ja til at
agere lobsledelse igen naeste &r.

;[-Jgien jeres h]aelp,thavde der 1kke Veeretnogetlo .t b

I 4 ~’, y g
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Alslebet 22. august 2009

Af Margit Holm, 2018, tekst og foto

Da vi desveerre ikke kunne deltage i Ege-
skovlebet dette ar, faldt vi over artiklen
over Alslebet og besluttede, at vi ville
deltage. Vores gode MC kammerat Bendt
Secher ville ogsa gerne med.

Cyklerne blev pakket pa traileren, og k1.
6.00 gik turen sydpa. Vejret var smukt.

Vi blev modtaget med et leekkert mor-
genbord ved Bil-Co, og snakken gik lystigt
rundt omkring. Det var en fryd at se alle
de smukke gamle cykler. Alle MC’er fra
for 1920 kunne deltage gratis, og dem var
der en del af.

Alfred Andersen bed velkommen, og
dagen fik et ekstra festligt indslag, idet
Alfreds kone Anne Marie havde fodsels-
dag. Fadselsdagssangen blev sunget, og
Anne Marie fik en smuk buket.

Sa var det ellers tid for at starte lobet. Pa
den smukke rute blev vi ledt ud til Herup-
hav og af sma veje til Skovby. Videre over
Drejet igen af sma veje frem til pauseste-
det Kegnees. Her var der vist flere, der
ikke fik den listige post godt gemt nede
ved vandet.

I frokostpausen fik flere af geesterne pa
campingpladsen et kig pa de flotte gamle
MCer, og vi fik studeret kortet en ekstra
gang, samtidig med at vi forteerede de
leekre madder, og sa gik turen videre.

Tilbage over Drejet og sa huske at
komme rigtigt rundt ved Mommark, og
sa ellers tilbage over Kirke Horup, Ulkebel
for at slutte ved EUROMASTER. Her var
der igen linet op med dejlige sandwich,
ol, vand og kaffe.

Vi fik pakket vores MC’er — en Ariel
31 og en Nimbus 38 - Bendt Secher korte
pa en Royal Enfield, og sa var vi klar til
resultater. Der var flotte preemier.

Vi fik henholdsvis 22 og 24 point.

Vi vil gerne sige tak for et helt igennem
flot arrangeret lob, ja selv vejret kunne
vi ikke klage over. Har Gorm og Alfred
mon samme gode forbindelse til “Wol-
borg” — Jyllandslebet brillerede jo ogsa
med et fantastisk vejr pa lebsdagen. Vi
kan helt sikkert anbefale at deltage i dette
hyggelige lob.
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Indsendt af Svend Kusk

wPope“ 1917 Model. Elel:. Udstyr.

Pope Motorcycler 1917.

Fra Enerepreesenlanterne for .Pope® Motorcye-
lerne, Firmaet V. Richter Friis & Co. har vi modta-
geet Katalog over 1917 Modellerne. Som Folge af det
hoeje Standpunkt . Westfields Manufacturings®. Pope
Motorcycler iforvejen indiog i Henseende til Kon-
struktion og Tegning, er der kun faa radikale For-
andringer for den nye Swteson. Imidlertid er der bragi
i Markedel en elekirisk udstyret. tre Gears dobbell-
cylindret Maskine, med det bedste Udsiyr for Lys og
Tewending; dette er for saa vidt en Nyhed. som det er
den forste Model, udstyret med Generator. der er hyg-
‘get af ,,Pope“.

T 3 Gears Modellen T. 17. er der Forbedring i Ud-
vekslingen, en ny Type af Lyddemper, Forhjulsstativ
og forsterkede Fodbredder.

Letveegtsmodellen H. 17. har Fodhvilere og en Olie-
pumpe uvafhengig af Tanken.

I Model T. 17. 3 Gears 2 eylindrel Maskiner er Ifo-
vedforandringen sket med Gearskiftningen. Skifte-
haandiagets Stilling er forandret og Kontrollens
Konstruktion @ndret. Haandtagel er placeret nermere
Sadlen, saaledes at del bekvemt kan naas af Rylteren.
og derved . gerr-- Stillingen behageligere og  hurli-

Lydpotle,

~Popes

livitel.

gere end tidligere. Alle menemllggende Stsenger og
Haandiag er fjernede, hvad der bevirker en direkte
og effektiv Skiftning fra Haandtag til Gearkassen.

Den frie Udblmsning paa denne Model er saaledes
endret, at den kan betjenes ved en Pedal, som er
anbraglt ved Fodbrediet, istedetfor som tidl. ved en
Trykknap. Denne Konstruktion  er smrdeles praktisk.
idet Pedalen er saaledes anbragt, at den kan holdes
nede ved Hewmlen uden at lofte Foden fra F‘odhreedtet.
Naar det svage Tryk opherer, lukkes nniomatlsk for
den frie Udblesning.

En af de Forbednnger, der er mdfart-ii Ve -_
w~Pope*

Jorden. xdet den sekundere Del wrker som Lofte-
stang, og Maskinen gaar i Stilling ved et Trek bag-
leens. Foruden dettes Baghjuls Stativ ﬂndeq et Stativ
til Forhjulet. .

De samme lange og behagelige Fodbredder som
var paa 1916 Modellen, er bibeholdt iaar. kun er de
afstivede, hvad der i hej Grad forsger deres Hold-
barhed. : '

Paa T. 17. Modellen er Ventilerne selvfalgelig an-
bragte over Cylindrene, har den karakteristiske ,Po-
pe” Konstruktion og er i Besiddelse al hojeste Effek-
-Denne Mofortype. som kan udvikle 18 HK.. er
endnu mere omhyggelig konstrueret end i t:dhgero
Maskiner. Den er udstyret med en ny Schebler Kar-
burafor, som har et 3 indstillelig Luftspjeld og et
for ,Pope* specielt konstruerel Gasspjeld, Det-ind-
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Klubnyt

Danmarks Veteran Motorcykleklub

Generalforsamling 2009

Lerdag den 24. oktober kl. 11% - 15%

Vissenbjerg Storkro, Sendersavej 30, 5492 Vissenbjerg

Dagsorden:
1. Velkomst
2. Valg af dirigent

3. Formandens beretning, Lars Klitgaard

1917
Fjedrende Bagst

4. Udvalgsberetninger:
- Sportsleder, Lars Sorensen
- Sekreteer, Rita Bach 4 Lydlos Gang.

- Hjemmesiden, Michael Hintz

- Veteranekspert, Kurt H. Jensen Pnl]e er_den bedste Mﬂtﬂl’ﬁ}'ﬁl

- Motorhistorisk Samrad + Arkivet, Leif Obbekeer Hansen
- Veteranen, Gorm Wahrens

.

V. RICHTER-FRIIS

5. Regnskabsafleeggelse, Bent Just Olesen St sl

Okonomisk Benzinforbrug.

el.

& Co.

Telefon Palee 2240.

Indsendt af Svend Kusk

6. Indkomne forslag:
Forslag fra Vagn R. Hansen, medlem nr. 188:
-"De sidst startende (f.eks. Y del) i et lob skal have mulighed for at afkorte pauser ved dbne tidskontroller”
Forslag fra bestyrelsen:
Neeste ars kontingent: Usendret kr. 300,-.
I vedteegterne §10 rettes passager op til folgende ordlyd:
"Bestyrelsen bestir af 8 medlemmer med folgende arbejdsomrider:

1) Formand og arkivar "Ved ulige drstal er folgende  Ved lige drstal er folgende
2) Kasserer 7) Webmaster pd valg: pd valg:

3) Sekreteer 8) Redaktor. Redaktoren 1) Formand 1) Kasserer

4) Sportsleder indgdr som fast medlem af 2) Sekretaer 2) Sportsleder

5) Veteranekspert bestyrelsen og er ikke pd 3) Motorhistorisk Samrid 3) Veteranekspert

6) Motorhistorisk Samrdd — valg.” .......... og arkivar 4) Webmaster.” .........

7. Fastleggelse af det kommende &rs arrangementer, Lars Sorensen

8. Valg af bestyrelse samt 2 suppleanter
Folgende er pa valg:
Formand Lars Klitgaard,. Modtager genvalg.
Arkivar, Motorhistorisk Samrad Leif Obbekaer Hansen,. Modtager genvalg.
Sekreteer, Rita Bach modtager ikke genvalg.
Valg af 2 bestyrelsessuppleanter

9. Valg af 2 revisorer samt 2 revisorsuppleanter

10. Eventuelt, herunder fastseettelse af neeste drs generalforsamling Midt/Jstjylland

Frokost forventes afholdt ca. k1. 13%

20
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Klubnyt

Danmarks Veteran Motorcykleklub

Driftsregnskab 2009
Indtaegter Udgifter
Kontingent + indskud 375.280,00 Kontingent DMU 8.000,00
Skagenslgbet 2009 591.557,37 Skagenslgbet 2009 585.349,17
Jyllandslgbet 2009 69.615,00 Jyllandslgbet 2009 63.701,15
Egeskovlgbet 2008 138.920,00 Egeskovigbet 2008 134.726,00
Levfaldslebet 2008 59.480,00 Levfaldsiebet 2008 59.112,25
Fladtankerlabet 2009 25.727,50 Fladtankerigbet 2009 25.427,50
Annonceindtaegt/bladsalg 48.106,00 Veteranen 228.342,94
IMeerkesalg 2.245,00 Generalforsamling 23.163,50
Renter fra bank 17.465,64 Bestyrelsesmader 38.970,00
Renter fra giro 167,15 Diverse andre mgder 6.833,65
Aktieudbytte 7.766,50 Tryksager m.m. 7.169,22
Salg af sikkerhedsveste 21.370,00 Portoudgifter 5.558,25
Servicegebyrer 13.252,54
PC Anlaeg, kopimaskiner 16.853,00
Forsikringer 825,00
Kontingent MhS 9.645,00
Medlemslister 259,00
Repreesentation 8.542,25
Diverse 24.043,75
Maerkeindkeb 2.389,71
Tilskud klubmeder 21.000,00
Tilskud til leb 90.819,88
Keb af sikkerhedsveste 49.057,50
® Udgifter lalt 1.423.041,26 @&
Arets Underskud -65.341,10
Indteegter lalt 1.357.700,16 Udgifter | alit 1.357.700,16
Aktiver Passiver
Status pr. 31/7 2009 Kapital pr. 31/7 2009
Kassebeholdning 2.659,50 Egenkapital 31/7-2008 1.210.058,30
Aktionaerkonto - 164-008 2573 137.771,64 Underskud 2008 -83.488,34
Checkkonto - 164-008 2646 12.176,64 Egenkapital pr. 1/8-2008 1.126.569,96
Obligationskonto - 496-024 5240 1.182,11
Girokonto - 966-0410 26.687,54 Reguleringskonto 01.08.08 -5.687,65
Girokonto - 973-6808 7.369,16 | {Arets regulering -9.209,31
Girokonto - 649-1669 14.864,96 [Reguleringskonto 31.07.09 -14.896,96 -14.896,96
Sponsorkonto 0276-4600133004 35.830,09
Henderson motorcykel 85.000,00 Underskud ifig. regnskab -65.341,10
Bankkonto - Skagensigbet 208,20
2% Realkredit Danmark 501.444,73
Investeringsbeviser & Aktier 220.769,58
Overfort til igvfaldsiebet 2009 367,75
Aktiver pr. 31/7-2009 1.046.331,90 Passiver pr. 31/7-2009 1.046.331,90

Har dags dato foretaget revision af ovenstdende regnskab, hvor bilagene er gennemgaet, bank-, giro-, kasse- og
aktiebeholdning er blevet afstemt.
Ulvshave, den 25. august 2009

Revisor Kasserer Revisor
Otto Lassen Bent Just Olesen Egon Nielsen

PELISOC BEMEUNNE -~ LACED /P VESTE 1 NOCHR IKFE 1 FOr2moEn/,
UIERD ) Gy 7 VB Ds PRI R2ETY & rz 32 Lok
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knaphulsemblem
45 kr.

skeerm-plakette
40 kr.

stofmeerke, lille
30 kr.

stofmaerke, stor
40 kr.

Refleks korevest 100 kr
Fas i to starrelser.

Seelges bl.a. ved klubmgader.

_ Horevt hos bestyrelses-

medlemmer. Se side 2.

Kontakt evt. Rita Bach.

Annoncepriser 2009 ¢

1/1 side/ar 8.000 kr.
1/1 side/gang 1.800 kr.
1/9 side/ar 1.000 kr.

1/9 side/gang 300 kr.
1/1 bagsiden/ar 10.000 kr.

Trykte annoncer kommer gratis pa

22

Mearkekendere

Vi kender det alle: “"Huvordan f..... var det nu lige man stillede teending?” Eller man
har set et billede af en cykel, der er til salg, og mener maske at kunne huske, at
lygten vist ikke er helt rigtig. Hvem skal man kontakte?

Vi har i bestyrelsen leenge barslet med tanken om, at lave en form for meer-
kekendere.

Nu har du chancen for at melde dig under fanerne med din viden, stor eller
lille, for at gore det nemmere for alle.

Vi spger medlemmer som har al tenkelig information. Disse medlemmer
onskes samlet hos DVM’s Veteranekspert, som herefter bedre vil kunne hente
svar pa snedige sporgsmal, eller give bolden videre.

Du vil altsd kun sta i et internt opslag hos veteraneksperten. Du vil ikke blive
kontaktet af andre end veteraneksperten.

Men vi vil godt tage et skridt mere. Vi ensker ogsd, at nogle melder sig som
Meerkekendere.

Disse skal veere villige til at std i Veteranen og pa hjemmesiden med navn
og telefonnummer/email-adresse, sdledes at medlemmer kan kontakte Maerke-
kenderen direkte.

Pa den made vil det veere nemmere for os alle, at fa indhentet den nedvendige
viden, sa vi alle kan holde cyklerne kerende m.v.

Du skal uanset hvad du vil melde dig til, kontakte undertegnede.

Stor MC hilsen, og husk vesten, fra
Kurt H. Jensen, Veteranekspert, 45 87 54 87, frem9@get2net.dk

Nye
medlemmer

DVM ensker de 2 nye medlemmer hjer-
teligt velkomne og haber I far rigtig
mange gode stunder med jeres inte-
resse og i klubben.

Alfred Thomsen (Medl. nr. 2135)
Snesere Torpvej 30, 4733 Tappernoje
© 40375248

Harley Davidson 1922.

Verner Larsen (Medl. nr. 2136)
Markskellet 98, 7190 Billund
©75332109

Harley Davidson 750 cm® 1929.

VETERANEN 5-2009
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Lobs - og Alstivietsiallcides

Kontakt www.veterama.de

17/10 Bil ici
Kontakt ©® 4027 6464. www.bilmesse-
brugtmarked.dk/bilmesse-brugtmarked

1f i
Vores generalforsamling i ar bliver pa
Fyn, nemlig lordag den 24. oktober kl.
11% pa Vissenbjerg Storkro.
Forslag til behandling pa generalfor-
samlingen skal det fremsendes senest

24/10 Natlob, Midtsizelland
Lobet er abent for motorcykel fra for
1. januar 1960.

Start k1. 20° og slut 24%: Svenstrup-
vejen 14, 4130 Viby Sj.

Tilmelding pa © 4642 0262 eller ©
2555 1121 senest den 12/10 2009

Se yderligere under Midtsjeelland.

31/10 Stumpemarked Herning
Kontakt Svend Aage Mortensen, ® 97 15
16 03. www.stumpemarked-herning.dk

Kontakt www.veterama.de

13/11 2010 Stumpemarked Herning

8 uger for. 27/3 Stumpemarked Herning | Har du arrangementer du mener skal i
lobs- og aktivitetskalenderen sa kontakt
13-15/5 Skagenlobet 2010 lokalredakteren eller veteranen @dvm.dk

ANMELDELSE

Legen med deden

Thomas Bund har begéet endnu en rigt illustreret bog. ”Flirt mit dem Tod”, ”“Erinnerungen

an die Motorradrennen auf Zement- und Holzbahnen” 176 sider. Bogen er sa rigt illustreret,
at den tyske tekst ikke kommer til at hemme det sprogniveau mht. tysk, som vi fleste danske
~ har. Speendende er det at se de mange sort/hvid billeder og beretninger fra dengang, hvor
‘\; vaeddelob foregkik pa cement- eller treebaner.

) For enhver motorcykelentusiast med hang til veeddelob og gamle motorcykler er det
T““ en bog du vil ga pa jagt i efter speendende motorcykler du ikke kendte til.

Den tidligere

[T
# | bog fra Thomas
Bunds pen er en
rigt illustreret
bog om Excel-
sior, Henderson

og Super-X.
Pris ikke oplyst i kroner.

1914 - motorcykel af meerket Pope er siden 1901 produceret i Hartford/
Connecticut. Den er med 1000 cm?* OHV-motor. Maskinen pa billedet er
en fabriksmaskine.

Den runde veedelpbsbane i Playa del Rey i
Californien.
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Nordjylland

Klubmgder afholdes 1. onsdag kl. 19° i
hver mdned (dog 2. onsdag i januar og ikke
i juli) pa Comwell Kongreshotel i Rebild.

Augustmedet blev afholdt pa Ran-
ders Motor Sports Motocross center,
BRUUSGAARD, Rosenholmvej ved
Randers.

Vi var indbudt til at medes en time
tidligere end ellers. Arrangementet var
tilrettelagt af formand Kaj Pedersen
sammen med Poul Erik Serensen fra
Rds og medlem af RMS, hvor han er
kasserer udenfor bestyrelsen. PE havde
lovet at forteelle lidt RMS og motocross
historie.

Efter en del “sparken deek” pa
de cirka 25 motorcykler, som vi var

Pa billedet ses Carsten Kiihl og hans
son Thomas med hhv. en Hedlund 500
cm? og Matchless 500 cm’. To dejlige
veteran crossere, som de to henter fine
placeringer hjem pd.

Desuden udstillede Torben Simonsen sin
CZ 360 cm’. Ogsa Thomas fra Harrys
Motorservice udstillede 2 spinternye
Yamaha crossere. Torben og Thomas har
vi desveerre ingen foto af.

24
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korende pa i den herlige sommeraften,
havde vi mulighed for at indstudere,
indande duften af eller nyde synet af 4
“gamle” og 2 flunkende nye motocross
maskiner. 48 medlemmer var medt.

Efter at have hort et rigtig godt gam-
meldags “knald i reret” samledes vi
foran klubhuset og fik et flot overblik
over banen samtidig med at PE fortalte
om banens indretning og om krav fra
savel den ene som den anden myn-
dighed og organisation for at kunne
kore lob med kerere i verdensklasse.
For at banen kan vaere VM-verdig skal
der etableres reparationsplads samt
telt til hver enkelt korer pa 3x3 meter
med computerstik. Der er nedgravet
vandingsanleeg pa hele banen. Banen
der er 1650 meter og min 650 meter lang
har behov for 15 svingdommere.

Derefter gik vi indenders i klubhu-
set og PE tog fat pa klubbens historie.

Efter der i Randers i 1932 var dannet
en BSA klub og en Royal Enfield klub,
som begge ret hurtigt gik i sig selv, s&
blev Randers Motor Sport grundlagt i
marts 1937 pa et medlemsgrundlag af
100 personer.

Allerede det forste &r naede klub-
ben flere arrangementer, hvoraf kan
neevnes bakkelgb i Volk Molle.

Pa resultatlistens forsteplads havde
Anker Bach og Viggo Thomasen
samme tid. Bakkelegb var enkeltstart
pa tid til bakkens top.

Fra 1939 havde Volk Molle patent pa
St. Bededagsleb, og holdt ved det indtil
1961, hvorefter Lovel banen overtog lob
pa denne dag.

I 1946 arrangerede RMS moto-
cross med 15000 tilskuere. Nu var der
pludselig 6 mand til start, og det var
navne som Anker Bach, Viggo Tho-
masen, Peter Staal, Ridder Rap (alias
Niels Blumensaat), Bachmann Skovsen.
Igen navne som, sammen med mange
andre, gennem tiden har veeret med til

at danne grundlag for motorsporten i
Randers og som ogsa sammen med
andre var med i dannelsen af vores
egen klub DVM.

11949 korte Poul Kaler fra Odense i
Volk Molle bakkerne pa en AJS med 7R
motor. En motor som der stadig star ry
om. I samme lob var der ogsé klasser
for “sprit”motorer.

11955 afviklede klubben sit sterste
arrangement: Motocross de Nation.
Deltagere fra 6 lande. Bl. a. steerke natio-
ner som Sverige, England og Belgien.
Der var 40.000 tilskuere til lobet.

Et billede af hvor god opbakning
motorsporten havde i lokalbefolknin-
gen ses f.eks. ved at daveerende for-
mand Krogsoe aftalte lobsdage og
treeningstider med preesten i Assentoft
Kirke: 54 man ikke generede hinan-
den, da kirken ligger teet pa motocross
banen.

En morsom episode fra lobet: Et af
DVM klubbens nuvaerende medlemmer
Inge Bach fra Randers skulle dengang
sidde som billetseelger ietlille firkantet
treeskur med billetluge. Man kunne lige
sidde derinde i ly for vejret. Men pres-
set blev sa stort pa huset fra de mange
geester, at huset veeltede omkuld med
Inge indeni. Hun havde dog neerveer
nok til at holde godt fat pa pengekassen
og dens lag. Inge har deltaget i adskil-
lige Skagenleb m.v. pa bagsaedet med
sin mand Verner. S& personkredsen
omkring RMS har stadig forbindelse
til DVM.

1969 sluttede eeraen i Volk Melle og
RMS har nu et godt kommunalt samar-
bejde om banen i Bruusgaaard.

Efter PE’s foredrag stod PE’s kone
Else for smerrebred, kaffe og sméakager
til de der i forvejen havde bestilt.

Formand Kaj takkede for foredrag,
beveertning, og motocross cyklernes
ejermeend.

For referat Kurt Solskov
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Referat fra septemberklubmedet
afholdt pa Comwell i Rebild.
Formand Kaj Bed velkommen til 50
mgdte medlemmer. Seerlig velkomst
til Palle Host Andersen fra Korser, som
havde taget turen over til os for at for-
teelle om og vise sit billedshow: “Fra
BEC rovskubber til DM pid Gold Star og
MC-touring som pensionist”.

Kaj takkede Peter Nedergard, som
havde pyntet lokalet op med en rov-
skubber fra BFC samt en Lynette.

Kaj fortalte om nogle flexible planer
for de naeste to meder.

Lars lagde nogle gode ord ind. Nat-
lobet som afholdes ved fuldmane den
3. oktober. Ligeledes opfordrede han til
at deltage i DVM generalforsamlingen
den 24. oktober.

Evald Henneberg havde stadig flere
pladser i bussen til stumpmarked i
Mannheim den 9-- 11. oktober.

Kaj havde inviteret et par aktive
motocross veteraner, Torben Simon-
sen og Jens Bachmann til at here Palles
foredrag.

Og Palles foredrag kan ikke beskri-
ves bedre end det er i sidste nummer
af veteranen. Til Palles ros og vores for-
nojelse skal dog siges at det var en "for-
jydsket” udgave Palle havde forberedt
bade med billeder og forteelling, hvor
Palle fremheevede en del af sine jydske
motocross og veeddelobskammerater.
Ikke mindst for os som nu ogsa feerdes
i Danmarks Veteran Motorcykleklub,
var det en dejlig aften som formanden
afsluttede med at overraekke Palle et
par flasker vin som tak, da Palle ikke
onskede at modtage rejserefusion.

Midt- og Vestjylland

Klubmgder afholdes 2. onsdag i hver mdned
pd Grenevej 4, Astrup, mellem Videbeek og
Skjern. Alle er velkomne.

Kontaktperson: Karl E. Holt, Borrisvej 16,
6900 Skjern, © 9736 6179.

Arhus

Klubmgder afholdes hver lgrdag fra

kl. 9%°-11°° i Rgnnebo, Nordentoftsvej 7,
8220 Brabrand.

Der laves kaffe med evt. brod til.
Drikkevarer kan kpbes.
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Tirsdag den 14/7 keretur til GI.
Estrup.

Vi modtes ved McDonald pa Rander-
svej i Arhus sidst pa eftermiddagen.
Vejret var som pa tidligere ture i ar per-
fekt. Det bliver nu engang en anden
oplevelse, nar der er solskin og i ser-
deleshed torvejr.

En gang om maneden er der mc-treef
ved Gl. Estrup Slot og Landbrugsmu-
seum. Det er hovedsagelig nyere mc-er,
der kommer til pladsen. Sa derfor fik
vijo en del opmeerksomhed, da vi kom
pa maskiner af eeldre dato. Der var s
mulighed for at ga rundt pa pladsen, og
se pa forskelligt mc mekanik. Desuden
kunne man forsyne sig ved en opstillet
grill i dagens anledning eller gd ind
pa museets gardplads og kebe en "GL
Estrup Gryde”. Nogle af os gik ogsa
en tur over forbi slottet. KI. 20 var der
feelleskorsel tilbage mod Arhus.

Torsdag den 20/8 keretur til Gl.Rye.
Sidst péd eftermiddagen medtes vi
ved Rennebo, som er vores normale
tilholdssted om lerdagen. Vejret var
der ikke s& meget at udseette pa. Sol-
skin og varmt. Det blev den varmeste
sommerdag indtil dato her i 2009. Vi
korte via Stjeer, Norre Vissing til Ry,

hvor vi lige provianterede noget vaeske
i Kvickly. Derefter det sidste stykke
gennem Gl.Rye til treefpladsen. Hver

Vi er lige ankommet til Gl.srup.

torsdag er der treef for historiske biler
og mc. P& grund af det gode vejr blev
pladsen efterhanden fyldt helt op.
Der var mange spaendende keretojer
at ga rundt og kigge pa. Det var ogsa
muligt at kebe drikkevarer pa plad-
sen. Endvidere solgte de pelser fra en
gammeldags pelsevogn. Her var der
en lang ko. Ca. kl. 20 kerte vi hjemad.
Denne tur gik over Voerladegard syd
om Mossg gennem Skanderborg og
videre mod Arhus.

Jorgen Moller(945)

Sydjylland

Mgderne afholdes som regel den 1.
lgrdag i mdneden, hhv. efter afdelingens
aktivitetskalender pd Seggelund Cafeteria,
SeggelundHovedvej55,6070 Christiansfeld,
(Hovedvej 10) © 74 561366.

Madpakketur i juni 2009 udgik fra
det vestlige Senderjylland, nemlig fra
Gram, hvor Hanne og Christian Peter-
sen var veertsfolk.

Henturen, fra Broager, gav et par
mellempraegtige regnbyger, men lod
dog deltagerne i fred under morgen-
kaffen.

En lille snes keretojer var medt op
og nogle havde som saedvanlig ledsa-
ger med.

Efter morgenkaffen gik turen mod

Enderupskov, men inden man kom ud
af Gram standsede man et kort ejeblik
ved et nyt solfangeranleeg tilherende
Gram Fjernvarmeselskab. Det store
glasareal var lige blevet indviet dagen
for.

Turen forleb derefter gennem Span-
det, Roager og Hvidding ved Ribe for
derefter give deltagerne en lille pause
ved Vester Vedsted, hvor mandebussen
har udgangspunkt fra.

Nogle tog sig tid til at kigge indenfor
i vadehavsmuseet.
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Enkelte ireekken var seerlig udsatte

for forankerendes udstedningsgasser,
idet Torben Carlsen fra Kolding var
kerende pa en dieseldrevet Enfield, der
med sin lyd fik tankerne hen pa "“pla-
devibrator eller motoriseret trillebor”.
Torben fulgte i ovrigt ret godt med pa
sin “"damphammer” (se foto).

Middagspausen var planlagt at finde
sted ved Kammerslusen (se foto), hvor
Ribe A (se foto) lober ud i Nordsgen.
Maden forteeredes i det fri, lidt blae-
sende vejr.

Hjemturen bragte os forbi et ret stort
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biogasanlaeg i Lindknud.

Sidste destination for malet i Gram
var Thornum.

Kaffen smagte efter ca. 86 km rigtig
godt og ingen, af hverken koretojer
eller deltagere skulle sleebes hjem, s
det var lutter idyl.

Efter kaffen kerte nogle hjem med
motorcyklen “pé bagagebaereren” - og
de rigtige veteraner korte hjem pa de
to hjul, der havde bragt dem rundti det
vest-senderjydske landskab pa saeso-
nens forste madpakketur.

En tak til veertsfolkene for en god
dag og god forplejning. Tak Hanne og
Christian.

tekst - Peder E. Pedersen (691)
fotos -Lars Mylius Hjelm

Islebet 2009 kan henregnes til en
af de bedre oplevelser i den aktive
saeson 2009.

Ledelse og al koordination var lagt
i heenderne pa Alfred og Anne Marie
Andersen fra Alnor ved Grasten. Begge
navne borger for god planlegning og
preecis afvikling, hvilket arets Alslob
da ogsa bar preeg af.

Med firmaet Bil & Co som en af spon-
sorerne var morgenkaffen “reddet” og
man medte velvilje og forstaelse for
sagen og endda et tilsagn om at veere
sponsor i 2010.

Ca. 50 koretgjer var tilmeldt og bort-
set fra et enkelt var alle medt op.

Fra kl. 10® blev de forste deltagere

sendt ud pa de alsiske veje, hvor en
skon natur i fint vejr var med til at seette
prikken over "i"-et.

Da middagspausen var planlagt at
skulle afvikles pa halveen, Kegnees,
havde man udsigt til fjord og hav pa
en hel del af streekningerne.

Efter middagspausen kerte man til-
bage til Als og forblev i det sydestalsi-
ske landskab, hvor en tidskontrol var
placeret i neerheden af Mommark.

Via Ertebjerg og Kirke Horup ndede
man ud til hovedvej 8 ved Langdel.
Resten af turen var “kun trans-
portstreekning”, som ledte korerne ad
hovedvej 8 pa streekningen mellem
Augustenborg og Senderborg og det
var tegn pd, at malet nok var neeste
destination.

Mélet var pa samme vej som start-
stedet, men dog hos en anden sponsor,
nemlig firmaet EUROMASTER, et deek-
firma, hvor man ogsa medte velvilje og
abne arme samt tilsagn om atter i 2010
at ville veere sponsor, sé det gav pa sigt
en vis ro i sindet.

Resultaterne af dagens anstrengelser
blev belgnnet som folger:

Klasse 1, solo

1. Nr.21 Poul Iversen, Sydals
Triumph, 1932

2. Nr. 38 Niels Knudsen, Arhus
Royal Enfield, 1929

3. Nr. 39 Erik Skov, Arhus
AJS, 1930

Klasse 2, m/observator

1. Nr. 28 Niels H. og Grethe
Pedersen, Snejbjerg
AJS, 1931

2. Nr. 31 Martin og Jonna Kej, Horne
BSA, 1929

3. Nr. 18 Ole H. Pedersen og
Mette Bruun, Tandslet
BSA, 1930

Lobets uheldigste, aktive deltager
var: Nr. 50, Knud Kalstrup, Randers,
NORTON, 1930, som fik overdraget
kotaijret.

I taknemlighed over at hele turen
kunne nydes i torvejr, toffede enhver til
sit sidst pa eftermiddagen - - og fynbo-
erne skulle som seedvanlig na feergen i
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Fynshav for at komme hjem til “gen”.
En fin dag for mange mc-folk gik til
ende og en hel del oplevelser vil nok
blive tilbage i erindringen.
En tak til "veertsparret” for godt
arbejde.
Peder E. Pedersen (691)

Madpakketur i september

Med en madpakketur tilrettelagt af
Steen H. Petersen i Haderslev marke-
redes sidste udenders aktivitet i den
syd- og senderjydske afdeling lordag
den 5. september.

Da vejret var medvirkende til at fa
"tosedrengengene” sorteret fra, var det
en mindre, men hardfer forsamling,
der nod morgenkaffen pa Fasanvej i
Haderslev.

Hen pa formiddagen, da vejret var
rimeligt, toffede to-hjulerne mod vest,
hvor ruten gik gennem Ejbel, Ham-
melev, Pamhule Skov, Marstrup og
Hoptrup.

I sidstneevnte landsby krydsede
man hovedvej 10 i ostlig retning for
derefter at kore gennem Djernees og
Senderballe Strand og ndede frem til
den idylliske lille halve, Kalve syd for
Haderslev, hvor madpakken blev for-
teeret.

Steen havde i planleegning af turen
taget hojde for at vi ikke skulle fa sand
iejnene pa de sma bi- og skovveje - - og
det var der heller ingen fare for at fa.

Den brogede forsamling af keretajer
bed bl.a. pa Douglas fra 1914, Royal
Enfield fra 1921 Sarolea fra 1930, BSA
fra 1930, 1937, 1955 og 1956.

En Nimbus fra 1947 samt en Harley
Davidson fra 1978 fuldendte flokken
pa 9 keretojer og i alt var der 13 del-
tagere.

Hjemturen forte os atter forbi Sen-
derballe, Sdr. Vilstrup og tilbage til
Haderslev og undervejs passerede vi
Slivsgen, som nu daekker ca. 160 ha, og
som i 2004 er blevet renatureret efter i
1957/58 at veaere blevet draenet og tor-
lagt. Fuglelivet har dermed atter faet
et dndehul i naturen.

Ved hjemkomsten kunne vi efter
knap 60 km’s korsel preesentere en
reekke snavsede koretgjer, der bar
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preeg af at veere blevet brugt, men det
havde de alle provet for.

Et hyggeligt kaffesamvaeer marke-
rede afslutningen pa seesonens uden-
dersaktiviteter og for de deltagere, som
var korende pa 2 hjul til Haderslev og
hvoraf nogle havde 80-90 km at tilbage-
leegge, var der garanteret en “stovfri”
hjemtur.

En tak for arrangementet skal lyde
til Steen og hans kone for “al bavlet”,
men Vi fik — trods vejrguderne — dog
en god dag ud af det.

Peder E. Pedersen (691)

Fyn

Klubmgderne afholdes 2. onsdag i
mdnederne oktober - april kl. 19% i
Vissenbjerghallerne. Er der cendringer vil
det fremga her i bladet.

Kommende arrangementer

Klubmede onsdag den 14/10
Alm. klubmede.

Klubmede onsdag den 11/11

Eigil Serensen og Leif Obbekaer for-
teeller og viser billeder fra arets Ege-
skovleb.

Klubmede onsdag den 10/12

Vi kerer videre med juletraditionen

med ebleskiver, glogg og bankospil.

Husk en lille gave til preemiebordet og

husk at vi denne aften starter kl. 19%.
Soren Hojmark Jensen

Vestsjaelland

Klubmgderne afholdes i klublokalet i
Kulturhuset Skolegade 1, Korsgr.

Den fprste torsdag i hver maned fra kl. 10
- 12 og i vinterhalvadret den tredje torsdag
i hver mdned kl. 19 - 22. Her vil klubben
veere veert ved en kop kaffe, og der kan
kobes kolde leeskedrikke fra kpleskabet til
rimelige priser.

Midtsjelland

Steffensgird, Kveerkebyvej 79 , Kvaer-
keby, 4100 Ringsted.

Pa besog hos Eskadrille 722
Sendag den 16. august 2009 k1. 10® og
et par timer frem var der arrangeret
besag hos redningseskadrillen i Tune
Lufthavn ved Roskilde.

Vi var 12 DVM’er, der havde taget
imod tilbuddet om at komme inden
for murerne i den ellers forholdsvis
lukkede verden.

Redningshelikopteren ost for Store-
beelt er som mange ved, flyttet fra Fly-
vestation Veerlose, som er lukket og til
Tune, hvor der er bygget en ny hangar
til formalet.

Efter at have passeret sikkerheds-
slusen uden for hangaren, blev vi
modtaget af skipperen pa helikopte-
ren, Per Jacobsgaard, som p& meget fin
og ligefrem made forklarede om den
gamle Sikorsky S61 helikopter, som
fortsat anvendes st for Storebaelt. Om
bord under treenings- og redningsak-
tioner er der i alt 5 beseetningsmedlem-

mer, bestdende af 2 piloter, 1 "smed”,
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1 redder og en radiooperator. Under
besoget beveegede vi os langsomt
gennem helikopteren og fik en masse
informationer, som jeg ikke neermere
vil berette om her. Men vi fik virkelig
forstaelse for, hvor vanskeligt det ma
veere at lave seredning i hardt vejr.
Videre fik vi orientering om den nye
helikopter, EH 101, som er taget i brug
pa de 2 jyske baser. Alle 3 redningshe-
likopterbaser styres fra SOK i Arhus,
og helikopteren skal veere i luften inden
for 15 min. fra en alarm lyder mellem
kl. 07 og 22, og inden for 30 min. i nat-
tetimerne.

Der er 8 stk. S 6l.er tilbage, og den
forste blev taget i brug i 1965, og som
veteranfolk er det jo ogséd interessant
atvide, at der er sikret et eksemplar til
museumsbrug.

Efter den meget interessante oriente-
ring om hverdagen i en redningseska-
drille havde flyverne lavet kaffe, og
vi medbragte bred, som sammen blev
nydt i hangaren i hyggeligt samveer.

Altialt en rigtig interessant formid-
dag, som alt for fa fik gleede af.

Erik Kristoffersen (978)

Klubmede Kvaerkeby 9/9 2009
Fint vejr s& vi var to her fra omradet
der korte pa motorcykel til Kveerkeby.
Det var der kun tre andre der gjorde.
Det havde selvfelgelig sin naturlige
forklaring, da der denne aften blev
atholdt “Bagagerumsmarked”, og det
er nu engang begraenset hvad kan have
med pa en motorcykel.

Der var nu ikke sd mange der havde
taget ting med, og efter hvad jeg kunne
se gik handelen lidt treegt. Indenfor

var deltagerlisten for det forestaende

@

Lovfaldsleb lagt frem og blev studeret
grundigt. Med en startliste p& over 100
ma det veere hgjeste antal deltagere for
Lovfaldslebet. Imponerende!

Gunner og Henning kunne fortzelle
lidt om det natleb afdelingen afholder
d. 24. oktober, og hvordan man forbe-
reder sig til den slags lob. Jyderne har
en del erfaring med det, og man kan
maske leere lidt af dem. Lobet er abent
for cykler op til 1960. Ikke alle veteraner
er udstyret med et godt lysanleeg.

Aftenen sluttede med almindelig
hyggesnak og i ovrigt var det ikke helt
morkt da vi kerte.

Ole Bredahl Bentzen (1830)

Natlebet pa Midtsjalland 24/10
Lobet afvikles lordag, den 24. oktober
2009 fra k1. 19% til ?

Start og mal: Svenstrupvejen 14, 4130
Viby S;j. 1. start k1. 20%.

Sa er der mulighed for at prove evner
som orienteringskerer pa motorcykel,
nar det er morkt —rigtig morkt. Det er
en orienteringsrute pa ca. 80 km. Ruten
er pa offentlig vej, og der er kun lidt
grusvej. Desuden krydres turen med
et par smaopgaver.

Lobet afvikles efter DVMs lobsreg-
lement i en til lejligheden lidt tilpasset
form samt feerdselsloven, og det kores
som palideligheds- og udholdenheds-
leb.

Motorcykler registreret 1. gang for
den 1/1 1960 kan deltage.

Enhver deltager for egen regning
og risiko, der kan saledes ikke gores
ansvar geeldende overfor lebsledelse,
DVM eller sponsorer. Ej heller kan en
deltager rejse krav for skade, han eller
hun matte forvolde pa sig selv eller
andre.

100 P-PLADSER 0G GARAGER" =~
50:MC-PLADSER = =gl -
KAMERAQVERVAGNING l

~ AUTOVARKSTED
VENTILATION/UDLUFTNINGSANLAG
ELEKTRISK KODEPORT

k KONTAKT: 35 43 08 06 | MAIL: INFO@TJ-GROUP.DK

FOR YDERLIGERE INFO & PRISER: WWW.TJ-GROUP.DK

N 5 : /NBQI.E:RTM Néar alle er
- ‘\:UDLEJES I BAGSV/-ERD o

]

kommet godt hjem,
samles vi omkring
bordet, hvor der ser-

Ej veres varm suppe

; mv.
J 4 Hvis der er del-
<« tagere, der onsker
at overnatte i neer-
heden henvises til
Osted Kro www.
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ostedkro.dk eller Viby Kro www.viby-
kro.dk . Afstanden er ca. 4 km fra start/
mal i begge tilfeelde.

Yderligere information vil fremga af
slutinstruktion.

Tilmeldingsfristen udleber den
12/10 2009. Betaling sker ved start.

Tilmelding pr telefon eller e-mail til:
Erik Kristoffersen, 46 42 02 62 eller 25
55 11 21, ekr@c.dk

Husk felgende oplysninger: navn
korer/observator, medlemsnummer,
adresse, telefon, MC-meerke, argang,
cm®.

Startgebyr er DKr 100 for kerer og
DKr 100 for observater.

Evt. overskud af lebet gér til DVM
Midtsjeelland.

Lobsledelse: Christian Schmidyt,
(1730), Preben V. Jensen, (1843), Gunner
Serensen (1228), Henning Petersen,
(1846) og Erik Kristoffersen, (978).

Kgbenhavn
Gildhejgdrd, Bygaden 69
2605 Brondby

Klubmede Gildhejgéard 11/8 2009
Den smukke eftersommeraften havde
lokket flere til at lufte deres motorcyk-
ler. Af 32 fremmodte var ca. halvdelen
pa deres tohjulede, dvs. En enkelt kerte
pa en trehjulet af nyere dato. Et koretoj
som en engleender maske ville karak-
terisere som veaerende “neither fish nor
fowl”. Men opmeerksomhed vakte det
da, og det var maske ogsa det primaere
formal med koretojet.

Der var jo ikke lagt noget program
for aftenen, men Kurt kom alligevel
med et par bemerkninger. Datoen for
sidste etape af oprydningen pa Gild-
hgjgard er flyttet igen igen, og er nu
den 3 oktober kl. 9. Kurt fortalte ogsa
om en forening i Lyngby der kerer med
gamle biler, og sa har fundet en Unic
brandbil der har kort i Lyngby-Téarbaek.
Foreningen kalder sig Koreselskabet og
korer med biler fra for 1940. Maske vi
kunne lave noget sammen med dem
og kere nogle ture.

Det kniber stadig med forslag til
vinterens aktiviteter. En film om de
bergmte motorcykel lob pa Daytona
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stranden i 1950erne og maske en film
om Skagenlebet 1966 var umiddelbart
det mest neerliggende lige i ojeblikket.
Emnet vil blive dreftet igen til neaeste
mede.--

Til slut kunne Henning Petersen for-
teelle at der stadig manglede poster til
Lovfaldslebet d. 12.-13. september, s
vis nogen havde tid, lyst og lejlighed
var de meget velkomne.

Ole Bredahl Bentzen (1830)

Klubmede Gildhejgard 10/9 2009
Vejret var flot, sd en del ankom péa
motorcykel. Af 32 betalende geester vil
jeg tro at nogenlunde halvdelen var
pa en tohjulet. — Kurt efterlyste stadig
nogle ideer om hvad vi skal lave i de
lange vintermaneder, og om der maske
skulle laves et aktivitetsudvalg (som i
Pederstrup).

Vi kunne maske ogsa lave noget
sammen med Midsjeellands afde-
lingen?-- I den forbindelse blev det
diskuteret om mededatoerne kunne
laves om. De ligger lovlig teet pa hin-
anden. Det ville veere rart om der var
lidt sterre spredning mellem mederne.
Jeg ved ikke hvordan de to afdelinger
stillet sig til det spergsmal. Hidtil har
de staet stejlt overfor hinanden.

I lighed med meodet pa Kveerkeby
var der ogsa lagt en deltagerliste pa
Lovfaldslebet, som blev studeret grun-
digt. Henning Petersen, som ogsa var
tilstede i Kveerkeby, fortalte lidt om
natlebet den 24 oktober, og at nyere
motorcykler ma deltage, (op til argang
1960).

Til slut blev vi lige opfordret om at
skrive os pa listen til oprydningsdagen
den 3. oktober. — Der kommer forha-
bentlig lige s4 mange som sidst.

Ole Bredahl Bentzen (1830)

Kommende arrangementer

Torsdag den 12./11, Alm. mode.

Torsdag den 10/12, Julemode med
®bleskiver og glogg.

Torsdag den 14/1 2010, Alm. mede,
samt status om Gildhejgard og vores
lokalafd.
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Falder lidt i svime over billedet fra Skagen anno 1965. Vi var mange som overnattede
pd Dommergaarden i Gl. Skagen. Den blev drevet af Fru Lagoni, med aner tilbage fra
Faaborg, ipvrigt med hjcelp fra to piger, som var stuepiger, kpkkenpiger og formentlig
meget mere.

Den unge mand, nummer to fra venstre, er Peter Roland Larsen, journalist pd
Randers Amts Dagblad, og gode venner med Chr. Wenderby, forste lobsleder, og ogsa
fra Randers. Er der nogen der gider at lave arbejdet, vil man formentlig kunne finde
de allerforste artikler i avisens arkiver fra midten af april 1965, og en mdneds tid frem.
Men Peter Roland lever stadig, og kan maske bidrage.

Peter Roland var specielt inviteret, pa en lant BSA, selv om man skulle veere fyldt
50. For det kunne jo sikkert betale sig for hr. Wenderby, at have lokalpressen lige ved
hdnden. Jeg fik derimod kontant afslag, med begrundelsen, at jeg med mine da 25 dr,
langt fra var kapabel.

Det hele endte sa med, at Chr. Wenderby mdtte meddele, at Peter Roland Larsen korte
udenfor konkurrence, men han var med pad hele turen fra Skagen til Kebenhavn.

Det er iovrigt Pedal Ejnar til hojre, derefter smeden, sa Marius P., Peter Roland
og leengst tv en mand, jeg ikke erindrer, men jeg er sikker pd, at han ikke var deltager
i lobet, men derimod mdske ledsager.

Hvem har
egentlig taget
billedet?

Venligst kontakt

Villy Poulsen

En reekke
anonyme

ryttere pa
Alslpbet tilbeder
Indianeren eller
er det manden
med det rigtige
rykmeerke!!
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hjernet

Nimbus 1934: fornav, bagbremse,
forgaffel, knopbaglygte og andredele
soges. Gorm, (1554) © 29 82 00 10.

SZALGES
Honda Pacific Coast 800 ccm.
arg. 1994, kert 45000 miles. Flot
touringmaskine, farve sort/selv, med
fantastiske koreegenskaber. Minimal
vedligeholdelse, kardantrek, ingen
ventiljustering (hydrauliske), alterindkapslet. Enorm
god siddekomfort og bagageplads, er med topboks
og radio. Service er lige lavet, verkstedshandbog
medfelger. Fotos kan mailes, pris 55.000 kr. evt. bytte
med veteran.

Wilbur Freudendahl (222), Unsigvej 2, Brons, 6780
Skeerbaek, © 747535 67, wilbur@dlgmail.dk

Genbrugs

TriumphworkshopManual
er til alle Pre-unit Twins
modeller fra1947-62. Bogen
erhelorginal ogigod stand.
Der er masser af billeder og
splittegninger i.

Ring gerne eftermereinfo,
kan evt sendes.

Pris 225 kr. Michael
Pedersen, © 51 90 86 43.

@

Orginal bog/heafte
som omhandler
vedligeholdelse og
instruktion til felgende
Norton modeller: Model
50, ES2, 88, 99, 650,
Specials 750 Atlas og 750
Scrambler.
Ring gerne efter mere

info, kan evt sendes.

Pris 249 kr. Michael Pedersen, @ 51 90 86 43.

Orginalt nummer af
"TheMotorcycle” fraoct
19381 god stand.. Der er
bla.artikler om Sunbeam
1939 modellerne og
en artikel om Royal
Enfield motorer og meget
meget mere, har ogsé et
par numre til salg fra
krigsarene 1940-44.
Ring gerne efter mere
info, kan evt sendes.
Pris 149 kr. Michael
Pedersen, © 5190
86 43.

Et orginalt nummer af
"The Motorcycle” fra
maj 1938 i god stand.
Der er bla. stor artikel
med flotte billeder af
Rudge, har ogsd April/

3 In Appearance, Pﬁiomwm;e |
Specification, Value |

BSA

i | SUPREMACY |
is unquestioned |

juli/september numrene til salg fra 1938.
Ring gerne efter mere info, kan evt sendes.
Pris 149 kr. Michael Pedersen, © 51 90 86 43.

Owners Workshop
Manual til Norton 500,
600, 650 og 750 Twins
fra 1957-70. Bogen er hel
ny og ikke pakket ud af
folien.

Ring gerne efter mere
info, kan evt sendes.

Pris 249 kr. Michael
Pedersen, @ 51 90 86 43.

Harley motorer salges. Mest halvtop (fra 1916 og
op, 1000 og 1200).

Ogsa sideventilet 750 og 1200 motordele szlges.

Ogsa lose cylindre, karburatorer, ventiler og andet
selges.

Kan ses i Mannheim og Herning.

Kontakt Kurt H. Jensen, Kgs. Lyngby

© 4587 54 87 eller © 23 83 81 23.
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VW
RUNA VETERAN

Forsikrer endnu flere

Runa Forsikring tilbyder en ny
veteranforsikring til alle, der er
medlem af en klub under

Arlig pris for
ansvar og kasko

Veteranbil fra 438 kr.
Veteran MC fra 465 kr.
Klassisk bil fra 1.172 kr.

Motorhistorisk Samrad:

e Gode dzkninger

e Konkurrencedygtige priser

e Samme pris for samme risiko

e Ret til at tegne Runas attraktive
privatforsikringer

www.runa.dk

Runa Forsikring A/S Farvergade 17 1463 Kobenhavn K TIf: 33 32 22 00 CVR nr. 13 30 84 38
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Bringer kgbere og salgere sammen
- i alt til klassikere og veteraner -

Biler - motorcykler - knallerter - scootere - lastbiler
traktorer - redskaber - stationzere motorer
reservedele - automobilia - veerktgj - litteratur

www.veteranposten.dk
h

3/

5772 Kveerndrup - 62 27 10 16
www.egeskov.com

Eventyrlige oplevelser
for hele familien - hele dagen
Ga pa oplevelser 1 Europas bedst bevarede renassance
vandborg fra 1554. I slotsparkens mange haveanlag
gér tiden i std nar man ferdes mellem blomster og
kunstferdigt klippede haekke.

Pa Egeskovs 8 museer genopfriskes gamle minder.
I Piet Heins labyrint gaelder det om at finde ind
til det japanske tarn. For familiens yngste er
hejdepunktet de 8 store legeomrader i skovens lysning.

Specialvarksted

Veteranmotorcykler

Alt i maskinarbejde,
cylinderboring samt
aluminiumssvejsning udferes.

20 ars erfaring i reparation af
engelske motorcykelmotorer.

Plejlstangslejer, sidetappe osv.
laves pa eget veerksted.

Viggo Thomasen
v. B. & C. Kiihl
Mariagervej 153

8920 Randers NV
© 864026 88 - 40 82 21 61

; B
JAbningstiderg

Stubbekobing Motorcykel-
og Radiomuseum

Skeertorsdag - 31. maj: helligdage og weekends
1.juni - 31. august: tirsdag - sendag
September: weekends
Uge 42: alle dage
Nykebingvej 52, 4850 Stubbekeobing,
© 54442222

www.motorcykelogradiomuseum.dk

HII!SIIH'HHANIO.I.OH'IWH!.I.H !.I.Sllﬁ.l.é S\idﬂlﬂ!d\lﬂl

JC€ NIMBUS »ps.

= salg af reservedele
= ogsa postordre
= totalrestaureringer
= stelopretninger
= afprevning af motor i prevebeenk
= plejlstangsproduktion
= nyfremstilling af reservedele
= nye koblinger og andet
til “Kakkelovnsror”
= nyfremstilling af sidevognsstel
med bremse
= nye sidevognskasser pa lager
= udsegt hoflig betjening

www jcnimbus.dk

John Carlsen, Viborggade 46, 2100 Kbh. @
© 35428313 - fax 35 42 83 09
Abningstid 9-17

Messecenter Herning
Stumpe
marked

Ting & Sager 2009

lprdag den 31/10 8-16
lordag den 27/3 8-16

Svend Aage Mortensen
Siriusvej 11 - 7430 Ikast
9715 1603 - 9926 9926

Specialvaekstedet tilbyder

¢ cylinderboringer

* stempler leveres

* foringer, krumtaplejer, hovedlejer
til nyere og gamle motorcykler

* topstykker renoveres med sader,
styr og ventiler til blyfri ibenzin

¢ alt maskinarbejde og svejsearbejde
udferes

* lgse motorer modtages til
hovedrepration d

Ingana Aps
Balke & Wedel

Gl. Kage Landevej 55

2500 Valby

TIf. 36 30 51 22 - 35 38 14 25

www.ingana.dk

Motorrenovering
siden 1957

Veteranbiler og motorcykler
Cylinderudboring
Krumtappe - alle typer

Topstykker:
ventiler - ventilstyr - ventilseeder
ventilsceder til blyfri

Aluminiumssvejsning

Iversens Cylinderservice 1I/S
Finlandsvej 6 - 8700 Horsens
tlf. 75 62 52 99 - fax 75 62 59 06

Yeteranimporten

Nye kvalitetsdele med speciale i

HARLEY-
DAVIDSON

Egere fremstilles
TankCure tankforsegling

© noNLOF

Yeteranlmporten
97 51 00 16 (efter 16)- 29 82 00 10

veteranimporten@c.dk
www.veteranimporten.dk
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INVESTER I FORSIKRING TIL DIT
VETERAN/KLASSISK KORETOJ

Med blot 100,- kroners indskud ved tegning af police i GF-Forsikring,
deltager du i den drlige tilbagebetaling af eventuelt overskud.
GF kunder fik i 2008 tilbagebetalt 164 millioner kroner.

PRISEKSEMPLER FOR
VETERAN/KLASSISK KORETQJ

Arlig praemie. Ansvars- og kaskoforsikring inkl. statsafgift - Selvrisiko 1.619 kr.

Veteranbil/-motorcykel Klassisk bil/motorcykel

Dagsveerdi
indtil kr.

Ansvar og kasko

Ansvar alene

Ansvar og kasko

Ansvar alene

50.000

598 kr.

186 kr.

1.495 kr.

463 kr.

150.000

934 kr.

186 kr.

2.334 kr.

463 kr.

300.000

1.436 kr.

186 kr.

3.591 kr.

463 kr.

GF-veteran tegner ansvars- og kas-
koforsikring for bevaringsvaerdige
originalt opbyggede koretgjer, som
er henholdsvis 35 og 25 ar gamle.
Forsikringerne er med 100% tilbage-
betaling af et eventuelt overskud.

Overskuddet i 2007 udgjorde 13% af
den betalte preemie inklusive stats-
afgift m.m. Et eventuelt forsikrings-
underskud opkraeves ikke.

Ved mere end én kaskoforsikring i
GEF-Veteran ydes 25% rabat p4 samt-
lige kaskoforsikrede koretgjer.

Det forsikrede koretgj kan an-
vendes til hobbykersel i perioden
15. marts til 31. oktober. I den
resterende periode er det ved kas-
koforsikring, forsikret mod brand

og tyveri.

Kontakt GF-Veteran, hvis du vil

veere i det gode selskab og fa
oplyst forsikringsbetingelser
og andre forsikringsmuligheder

GF-FORSIKRING tilbyder

(d) FORSIKRING

GF-VETERAN

Lyngby Hovedgade 74

2800 Kgs. Lyngby

TIf. 45 33 14 12
gf-veteran@gf-forsikring.dk
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