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(medlem af Danmarks Motor Union)
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Pa den anden side...

Gnisten

Gnisten er vigtig - hold den intakt og gleed dig over det du ger, det du
far gjort. Om andre sa forseger at prikke til din gleede - dem om det. Vi
er en klub for glade entusiaster - husk det. Hjeelp andre og fa igen af
samme skuffe.

Kom ud at kere - s& vil nogen nok hjeelpe dig med det du mangler og
endnu ikke har fundet. Sddan gik det pa arets Skagen-leb. Kritik af et
nymonteret VDO manometer kunne ikke bruges til noget. Sikkerheden
for at maskinen kerer og smorretrykket er i orden, det er vigtigere end
om det ser godt ud eller er helt originalt. Til gengeeld er der en eegte
entusiast, der har sendt mig det rigtige manometer - sa nu er gleeden
dobbelt stor. Det bliver speendende at afprove.

“Gnisten” er en lille klub af fynboer, som Seren Hojmark vil forsoge at
tegne et portreet af i den neeste tid. Spaendende at fa skrevet historierne
ned. Tak for det.

Hjeelp Hans Serensen og hans Royal Enfield, for nummerpladen S5000
blev tabt pa Skagenlebet mellem Ledeje og Ballerup. Ingen kan bruge
nummerpladen til noget, men Hans kan heller ikke fa lavet en ny feor,
den gamle dukker op. Lees portreettet side 4 - 9 og efterlysningen side
30. Hans har udlovet en paen duser for oplysninger.

Sa er vi jo godt i gang med lobene. Nogle af os isolerer naermest
vaerkstedet med rallypladerne. Sa far vi se om der er andre end Christian
Schmidt og undertegnede der nar de 5 lob i ar. Jeg tog ogsé Alslebet og
Natlobet med. Og hvilket var bedst? Sveert at sige, men Alslebet og Lov-
faldslebet var nye for mit vedkommende. Hvert lob har sin charme.

Pladerne skal nu pa veeggen, den seneste fra Skagen Lobet 2009 skal
ogsa have sin plads. S ma vi se hvad der i gvrigt kommer pa veeggen
iar.

98 har tilmeldt sig Jyllandslebet og 58 Fladtankerlobet, og i dette
nummer kan du tilmelde dig bade Egeskov og Als-lebet. Sa de ligger

ligefor at komme ud at kore. Gorm Weehrens, redaktor

>
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Forsiden - oplysninger.

Hans Erik Mehlsen (medlem nr. 1149), fra Nr. Broby, har sendt dette billede,
og spgrger om der er nogen som kan hjeelpe med at forteelle mere om
billedet. I hvilken anledning er billedet taget, og er der nogen som kan tyde
motorcykelmeerket og mdske ved hvad der er blevet af den?

Billedet forestiller Hans Eriks far. Pa bagsiden er skrevet fplgende tekst:
"Middagspause i Rebild Bakker d. 21-6-1932”
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Formandens spalte

Skagenlobet

Netop hjemkommet fra Skagenlobet
2009 er jeg stadig i vibrationer — dels
de fysiske hvor det feles som om jeg
stadig sidder pa motorcyklen med om
bag —dels det der ma betegnes som de
”gode vibrationer”.

Hvor er det en fantastisk oplevelse at
deltage i et sa stort leb hvor der fra alle
sider vises interesse og glaede.

At vii ar ikke havde aftale med en
sponsor om besog til alle kaffepauser
og frokost, betod at vi kerte udenom
en del af de store byer pa ruten — det
var dejligt afslappende og flere del-
tagere kom til mig og udtrykte deres
tilfredshed med dette.

Nar der tales om motorcykellob
og iseer Skagenlobet er vejret altid et
samtaleemne —bliver det mon regnvejr
alle dage eller kan vi nejes med sma
byger ?: Borgmesteren i Skagen havde
isin tale ved slutinstruktionen lovet os
godt vejr pa turen og det blev opfyldt
ganske godt.

Bestyrelsen
I bestyrelsen har vi holdt vores forste

bestyrelsesmode i april og de neeste
bliver i juni, september og november.

Jeg har indfert at vores modeste-
der, ligesom stedet for generalforsam-
lingerne, skifter mellem Midtjylland,
Fyn og Vestsjeelland. Da bestyrelsen
kommer fra alle dele af landet er vi
nogle gange er tet pd og andre gange
skal kere meget langt.

Det er til tider sveert at fa fundet en
dag der passer i alle medlemmernes
kalender men der udvises meget stor
fleksibilitet omkring mededag og tids-
punkt, sé det lykkes som regel at fa
alle med.

Vihar faste punkter der gar igen fra
mede til mede og sa behandler vi ogsa
de emner der er dukket op, det kan
vaere henvendelser udefra, internt fra
bestyrelsen eller fra et medlem. Husk
du altid er velkommen til at komme
med dine bemeerkninger og forslag
til et bestyrelsesmedlem sa det kan
behandles pa et bestyrelsesmede.

Kritiske bemeerkninger modtages
selvfolgelig — de konstruktive modta-
ges med gleede — de positive tilkende-
givelser modtages med stor gleede.

Alteret var en

I VETERANEN 2-2009 bragtes pa side
2 et billede af en motorcykel anvendt
som alter. Det var indsendt af Over
Rasmussen, Orsted, der havde det med
hjem fra Sydafrika. Vi har faet to for-
klaringer. Tak for det.

Hej Gorm

Ove Rasmussen, Udby har indsendt
et billede og sperger hvad det er for
en motorcykel.

Nu skinner solen jo ret meget i
Swaziland og det gor det sveert at se
detaljer, men det er helt sikkert en Ariel
model SB. Modellen blev kun lavet i
1931 og 1932 og det er en sideventilet

VETERANEN 3-2009
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Ariel

550cc. Den kunne ogsa i 1931 fas som
topventilet 500cc med to eller fire ven-
tiler, henholdsvis model SF og SG. I
1932 udgar model SE.

Venlig hilsen
Finn Skou Laursen, medlem nr. (393)

Hej Gorm
Motorcyklen pa side 2 er en Ariel SB,
sideventilet 550 cm?.
Den blev lavet i 1931 og 32. Billedet
er lidt uklart, men det ser ud som om
tanken er forkromet hen ad siden. Det
tyder pa, at det er en 32’er.

Knud Degnbol

Generalforsamling

Vores generalforsamling i dr bliver pa
Fyn: lordag den 24. oktober kl. 11% pa
Vissenbjerg Storkro.

Husk: Hvis du har forslag du ensker
behandlet pa generalforsamlingen skal
det fremsendes senest 8 uger for.

Den officielle indkaldelse med
agenda og regnskab vil komme i neeste
nummer af Veteranen.

eg haber vi ses til nogle af de kom-
mende DVM arrangementer og mad-
pakketure.
Kor fornuftigt.
Lars Klitgaard
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En lille historie om Hans Serensen, medlem nummer
2039 og hans Royal Enfield gennem 50 ar. Hvem er
Hans og Royal Enfield’en sa?

Hans Serensen bor i Pirupshvarre ved Blokhus i yderste
klitreekke med direkte havkig. Han er tidligere fabrikant
af maskiner iseer til den grafiske industri. Han aftheendede
fabrikken for ca. 5 ar siden. Ved bopeelen har han garage
og mindre vaerksted, hvor han for evrigt gerne giver en
ol. De store og kreevende reparationer laver han pa sin
gamle fabrik.

Da Hans neermede sig 18 &r begyndte han at se sig om
efter et koretoj. Han boede pa det tidspunkt i Fristrup
ved Abybro og var i laere som smede- og maskinarbejder i
Aalborg. Hans far, der var smed i Fristrup havde hert, at en
former, Otto Christiansen, Brovst Jernsteberi ville seelge sin
motorcykel, en Royal Enfield 575 ccm, sideventilet, érgang
1931 model H.

Motorcyklen var oprindelig solgt den 19. maj 1931 af
cykelhandler A. Lynge i Halvrimmen til mejerist Henrik
Lund, @land mejeri for 1805 kroner og 20 ore, der blev erlagt
netto kontant i rede penge.

Den blev senere solgt til mejeristen pa Rya mejeri, H. B.

‘ ‘ V-903.indd 4

Hansen, der havde den registreret til 18. marts 1946, hvor
former Otto Christiansen havde den indtil maj maned 1959,
hvor Hans kebte den.

Otto Christiansen var ikke nem at handle med, Enfield’en
skulle koste 700 kr. og han havde lige betalt 27 kr. i afgift og
tilleegsafgift for finansaret 1959- 1960, og dem ville han ogsa
have, sa prisen var 727 kr., og det var ikke til forhandling.

Royal Enfield’en bar preeg af at have veret brugt i mange
ar, den var slidt i motoren, s& den fik lavet cylinder og stem-
pel hos Cylinderservice i Aalborg, og ellers blev den gjort
klar til syn, hvor forlygten ikke kunne give nok lys. Efter
montering af en ny forlygte, blev den synet og indregistreret
den 20. juli 1959 til Hans.

Daglig transport i mange ar

Hans kerte pa arbejde i Aalborg hver dag sommer og vinter,
nar det overhovedet var muligt, 50 km dagligt. Der opstod
hurtigt problemer med magnetteendingen. Der blev lavet
magnet hos Dyna i Aalborg, men senere i 1959 blev mag-
netteendingen opgivet til fordel for en batteriteending fra
en BSA, sa startede den uden problemer. Motorcyklen
blev forst og fremmest brugt som transportmiddel til og
fra arbejde, men ogsa til kersel i fritiden. Den var meget

VETERANEN 3-2009
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1 Stk. ROYAL ENFIELD Motorcykle Model  H. 1931
S
Motor Nr. 8418 Stel Nr. 10638

med folgende Udstyr: Lucas Lysenlmg, Bogch Horn, Instrumentbord.

til en Pris af Kr. 1580.00
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5 % 79.00

150l.00 225,20

Kr. 1805.20
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: dq 1805.20 0
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driftsikker, og havde da ogsa altid bragt ham hjem ved
egen kraft.

Kammeraterne kunne dog godt finde pé at komme med
en bemeerkning om Hans nu ogsa troede, at “fiskekutteren
kunne toffe helt hjem”, men det var jo ogsa allerede pa det
tidspunkt ved at veere en gammel maskine. Efter ca. 4 ar
og 60.000 km blev der rad til bil, og Enfield’en blev stillet
ind i et udhus ved smedjen i Fristrup, hvor Hans boede

Den havde forinden faet skiftet olie og sprejtet med rust-
beskyttende olie.

Lange efter

Da Hans far solgte virksomheden, blev motorcyklen flyt-

tet til et veerksted pa Gjol i neerheden af lufthavnen i Aal-
borg.

Der er mange, der i arenes lob har set den og ville kebe
den, men Hans har hele tiden sagt: “"Den stdr godt, der hvor

VETERANEN 3-2009
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Model HA. 31 - 4.88 HK. Standard.

Sidestillede Ventiler.

MOTOR. — Boring og Slaglengde 85.5
X 85 mm. Kapacitet 448 cem. Sidestil-
lede Ventiler. indkapslede.

CARBURATOR. — )Med Flangemon-
tering.

SMYRING. — Roval Enfield Tor-Sump-
System.

GEAR. — 3 Gear. med Haandkobling og
Kickstarter. Gearforhold for Solomaski-
ner 5, 7.3 og 13.3 til 1. For Sidevogns-
maskiner 5.8, 8.5 og 15.5 til L.

GUMMI. — Dunlop Fort 26 X 3.50.

TRANSMISSION. — 5/5” Rullekader
med Kedeskerme. Patenteret fjedrende
Bagnuav, som bevirker .en rolig og stet
Gang. :

BREMSER. — Indvendige Bremser paa
For- og Baghjul, 6%".

SPECIFIKATION :

Pris med Lucas Lys og Bosch Horn Kr. 1450.-

STYR. — Indstilleligt. Turist- eller
Sportsmodel efter Onske. Benzin- og
Trendingsregulering i Haandtagene.

STEL. — Helt igennem bygget af truk-
ne Staalrer. Stellet er forsynet med
Muffer til Paamontering ai Sidevogn.

FORGAFFEL. — Ny Type med Stod-
fjeder, Steddempere og Styrbremse.

SKARME. — Bred Model. Forsker-

men forsynet med Stenkskerme.

BAGAGEBARER. — Kan aimonteres
uafhengig ai Bagskermen. Bagageberer
og Bagskerm kan aimonteres paa et
Ojeblik i Tilfzlde af Reparation.

UDSTYR. — Verktojskasse med kom-
plet St Verktej og Fedtsprojte er an-
bragt under Sadlen; endvidere medisl-
ger Pumpe.

LAKERING. — Sort Emaille, blanke
Dele forchromede. Tanken lakeret lys-
og merkegren.

den stdr.” S& den var bestemt ikke til
salg.

Det var en gammel drem, at fa Royal
Enfield’en frem igen og ud at kere, sa
da tiden naermede sig, hvor Hans ville
afheende sin virksomhed i 2005, tog
han til Gjol og adskilte motorcyklen
og kom det hele i papkasser, hvoref-
ter stumperne blev keort til fabrikken
i Pandrup.

Denne gang borede og honede Hans
selv cylinderen, det nye stempel var lidt
hgjere, sa det kraevede en lille smule

6
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bearbejdning af topstykket, der ogsa
fik ordnet ventiler. Gearkassen blev
adskilt, efterset og fik nye pakninger.
Der blev sat ny bremsebeleegning pa
bakkerne og Hans drejede tromlerne
af

Bortset fra at en bule i forskeermen
blev rettet og malingen plettet et par
steder, ja sa ser den ud, som da Hans
overtog den i 1959 for 50 ar siden.

Den 20. juli 2006 rullede Royal
Enfield’en igen ud pa vejene her i
Vendsyssel, nejagtig da den blev 75

ar.

Nu har Hans tid til at kere mc, og
i sommerhalvaret er den ude at kore
neesten hver dag. Den har kert 9000
km siden renovering, og motoren gar
rigtig godt, (fiskekutter eller €j) .

For nogle ar siden tog Hans til Aal-
borg for at se de gamle mc’er til Ska-
genlobet, her faldt han i snak med Ole
Jensen, Gorslev, der havde en Royal
Enfield mage til. Ole var hjeelpsom med
reparation af speedometeret og spurgte
om, ikke det var noget med DVM. Og
sa blev Hans medlem af DVM, hvor
han kommer til hvert klubmede.

Manddomspreven

S& kom manddomspreven, Skagenlo-
bet 2008, hvor materiel og mand skulle
proves. Turen til Kebenhavn startede
med regn, men Hans og Enfield’en
klarede turen til Amager i fin stil og
uden problemer.

Start og over Sjeelland uden proble-
mer, der var vist lidt med Odense, der
ikke var sa let at finde ud af.

Ved start i Middelfart sprang kob-
lingskablet. Dansk Autohjeelp havde
lige en nippel, der kunne skrues p3,
sd Hans var hurtigt pd hjulene igen,
og sa gik det bare til Skagen.

Skagenlgbet 2008 blev manddomsprgven
- 0g bade bdde Royal Enfield og Hans
Sorensen gennemfgrte.

VETERANEN 3-2009
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Danmarjg
Veter an

MotoreyKlekyp

Hans har netop renoveret forgaflen med nye tverbolte,
som han selvfelgelig selv har lavet. S& nu er den klar til
Skagen 2009.

Om Hans

Jeg kan for egen regning og risiko godt sige, at Hans er et
rigtigt rart menneske, han er beskeden og meget hjeelpsom
og vellidt. Han er en af de gamle handveerkere, der kan lave
alt, bortset fra maske lige EDB.

Jeg bor ikke sé langt fra Hans og har fornejelsen af, at han
jeevnligt “teffer” ind til mig, hvor vi sa holder et lille mede
pa veerkstedet. Jeg vil ikke afvise, at det sker vi far en ol og
en lille “skarp”

Det var sa en lille historie om Hans og Royal Enfield’en
gennem 50 ar.

Gammel nummerplade og ny vest.
Og sa lige bare heender og treesko uden heelkap.
Hans pa vej hjem fra bespg hos Jan Engelbrechtsen.

01-06-2009 20:25:11 ‘ ‘



o A
Hans Sgrensen og Jens Kristian Jgrgensen snakker Royal Enﬁell, her pa Sweet Dublin skal der ti
madpakketuren 2008 til Rold Skov. Foto: Gorm Weehrens. Foto: Gorm Weehrens.
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NORDISK VETERAN

- gammel keerlighed ruster ikke

3 } 1 S

FORSIKRINGSPRAMIER 2009 KUNDEFORDELE

* 25% rabat pa veterankgretgj nr. 2,
Eks. pa Veterankgretgj - 1974  Klassisk kgretgj - 1983 Lo
@ dagsveerdi Ansvar og kasko Ansvar og kasko hvor der tegnes ansvar og kaskoforsikring ®
i kr. 1/1 arlig preemie 1/1 arlig preemie
* Der ydes yderligere rabat, safremt du er
25.000 516 1.271 Pluskunde i Alm. Brand.
50.000 646 1.588 .
" e Aftale med Dansk Autohjeelp
i 75.000 751 1.849 (kun for veterankgretgjer)
100.000 871 2.013
150.000 1,011 5 489 * Forsikringssummen fastseettes individuelt
£00.000 P 0913 efter kgretgjets handelsveerdi.
300.000 1.560 3.841 * Gratis byggeforsikring (kraever min. ét
Kun ansvar 192,- e .andet veterankgretgj samt |.ndbofor5|kr|ng
i Alm. Brand) - deekker op til 167.596 kr.
g Ring og h ingsreg|
— NordiSk ing og hgr neermere om vores tegningsregler og
/ kundefordele, eller klik ind pa vores hjemmeside:
s Veteran

| www.nordiskveteran.dk
[ - et Alm. Brand selskab

Midtermolen 7, 2100 Kgbenhavn &
TIf. 70 21 70 75 - Fax 70 21 70 76
e-mail: nordisk@veteranforsikring.dk

X

ALM.
BRAND

WWW.ALMBRAND.DK ALM. SUND FORNUFT

VETERANEN 3-2009 9
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"(Gnisten”

Af Soren Hojmark Jensen

Ved forskellige lejligheder har jeg
gennem nogle ar stedt pad navnet “Gni-
sten”, som efter sigende skulle veere en
klub for tidligere motorkerere pé Fyn
og for personer med neer tilknytning
til motorsport pa gen. Det gik ogsa op
for mig, at der blandt medlemmerne er
flere fra DVM. Det kunne derfor vere
interessant at prove at dykke leengere
ned i, hvad Gnisten er for en klub og
hvilke af vore DVM kammerater, der
er med.

Jeg besogte Svend Nissen for at f&
lidt mere besked.

"Gnisten er startet sidst i 50'erne, vil jeg
tro, som en udlober af Fyens Motorsport,
for dem der var feerdige med at veere aktive
— miske var de yngste medlemmer stadig
aktive, og de fleste havde baggrund i moto-
cross, men der var 0gsd nogle med bag-
grund i rundbanelob” forteeller Svend.

Som sagt er en del af klubbens med-
lemmer ligeledes medlem af DVM, og
her er baggrunden for at prove at finde
lidt mere frem om klubben.

En oversigt over Gnistens ceremoni-
mestre viser dog, at den forste mester,
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( Essensen af det oprindelige)

Th. Krog fra Odense, var ceremonime-
ster allerede fra 1950 til 1951. Neeste ar
ma klubben saledes have eksisteret i 60
ar, hvilket da er noget af en preestation.
Det siger sig selv, at mange er dede
siden klubben blev startet. Th. Krog
havde motorcykelforretning i Odense,
ligesom andre motorcykelforhandlere
fra Odense er pa listen over tidligere
ceremonimestre . Her kan neevnes E.
Bruun Larsen, Bent Bruun Larsen,
Per Bruun Larsen, Mogens Pedersen,
Svend M. Nielsen ligesom Marius
Poulsen har veeret det. Svend Nissen
var ceremonimester fra 1987 til 1988.
Th. Krog var for gvrigt importer af
min Douglas MK3 Sport i 1949, og jeg
kan i den forbindelse ikke neere mig
for at vise emblemet pa nummerpla-
deholderen, der netop viser at den er
originalimporteret af Th. Krog (s fik

jeg ogsa det med!)

Klubben har ingen love, og jeg er
nogetitvivl om klub er den rette beteg-
nelse, nar den ledes af en ceremoni-
mester, som for evrigt veelges for et
ar ad gangen, og som har eneveeldige
befojelser. “Gnisten” kalder sig dog
selv en klub, s& den betegnelse holder
jeg nu fast ved. Formalet med klub-
ben er at modes for at hygge sig med
minder og historier fra de gode gamle
dage indenfor motorsporten. I vinter-
halvaret holdes de méanedlige meder
pa restaurant Neesbyhoved Skoven,
bortset fra maj-frokosten, der efter
Svends mening er hejdepunktet, og
som pr. tradition foregér pa Egeskov.
Claus og Michael Ahlefeldt er da ogsa
eresmedlemmer i klubben.

Der er ikke medlemsnumre, men
tegnet pa medlemskab er et miniatu-
reteendrer, som beeres i knaphul. Svend
mener der ma veere ca. 25 af disse
teendror i omleb, og det er samtidig
antallet af medlemmer der kan veere i
klubben. Ved dedsfald skal teendreret
leveres tilbage til klubben.

Min tanke er at se, hvad jeg kan
finde af information om klubben ved,
i forste omgang, at besoge de medlem-
mer, der ogsa er medlem af DVM, og
samtidig se, om der ogséd kan komme
nogle sma portreetter ud af dette, spe-
cielt med baggrund i motorsport. Jeg
leegger ud med Svend Nissen.
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Gnisten:

Svend Nissen, |gez

Af Soren Hojmark Jensen

Jeg besogte Svend en eftermiddag i
april i hans hjem i Strib med det formal
at hore Svend forteelle om klubben
”Gnisten” og om sin tid i motorsport.
Svend blev medlem af Gnisten omkring
1969, straks da han stoppede med at
kore speedway. Vi fejrede jo Svends
90 ars fodselsdag sidste ar, og regner
man lidt pa tallene, vil det sige, at han
var aktiv i speedway, indtil han blev
50 &r — ret imponerende!

Svend var i mange ar flojmand for
speedwayholdet Fynboerne, som den-
gang var et 6 mands hold, og han var
ogsa den, der reparerede motorerne.
Som han selv siger, var han egentlig
bade for hej og drgj til sporten, hvilket
jo ogsa tydeligt ses pa billedet med
Fynboerne, at Svend (yderst til hojre)
neermest er et helt hoved hgjere end
de andre, men det gik jo godt alligevel,
som han selv siger.

Imponerende preemieskab

Ved preemieskabet, som man kun kan

imponeres over, forteller Sven om sine

veeddelebspraemier, og pa mit spergs-

mal om hvilken han er mest glad for,

bliver der straks naevnt fire preemier:
Da han forste gang blev dansk

mester i 1950 (som var forste gang, der
blev kert DM), og da han igen blev
dansk mester i 1957. Sa er der Langese-
lobet, som han vandt i 1947. Der var det
specielle ved Langeso lobet, at det var
et sdkaldt terraenleb, der vel kan sam-
menlignes med en blanding af moto-
cross og speedway. Lebet skulle vindes
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pa sammenlagt hurtigste tid, og altsa
ikke den der havde flest point, hvilket
betod at man ikke kunne veere sikker
pa at vinde alene ved at komme forst
over malstregen i det afgerende heat.
Svend var pa en stiv speedwaycykel,
hvilket var virkelig hard kost i et ter-
reenleb, de fleste andre var motocross-
cykler, men Svend kunne jo sin speed-
wayteknik, som kom ham til gode i
bunden af grusgraven, hvor der skulle
drejes skarpt til venstre og sa ellers
lige ud, og her lykkedes det at skabe
grunden til de par hundrede meters
forspring, han mente var nedvendig
for ogsa at vinde pa tid. Taktikken
lykkedes, og han fik ferstepreemien
med hjem.

Den Gyldne Hjelm

Den sidste preemie han vil fremhaeve
er "Den Gyldne Hjelm”, som han
vandt i Holland i 1960. Den betyder
meget, specielt fordi den blev vundet
pa “udebane” og i konkurrence med
udleendinge. Der var fire hold med fire
kerere fra Holland, Danmark, England
og Wstrig i konkurrencen. Det er ogsa
denne hjelm han vil fotograferes med,
"men du fir mig ikke til at tage den pd for
jeg ser helt tosset ud med den”. Sa han
veelger at beholde den i handen foran
maleriet fra Selskovbanen med Svend
i forerposition. Pa hylden bagved stér
ogsa et rigtig godt foto fra samme
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Den Gyldne Hjelm, vundet i Holland i 1960. Maleriet bag Svend Nissen er Selskovbanen med Svend i fgrerposition.

bane, et stilbillede af en “flyvende”
Svend Nissen.

Fynsk Mester

Ud over de naevnte preemier forteeller
Svend ogsd, at han er Fynsk Mester,
den eneste der har veeret, da mester-
skabet kun er kort een gang, og at han
har vundet VM splv i 1000 meter to
gange. Fire gange var han i finalen til
1000 meter VM, men hver gang blev
han slaet pa malstregen.

Min baggrund
Om sin baggrund forteller Svend at
han er vokset op pa Skelskovvej i Tom-
merup St.iethus, der ikke ligger langt
fra det hus, jeg nu har boet i 36 ar, sa der
er jo lidt feelles i vores baggrund.
Interessen for motorcykler blev lagt
hos Tobosmeden, hvor Svend kom
meget som barn. Tobosmeden repare-
rede motorcykler for omegnens land-
boere, og nér en var kort i stykker, om
det sd var helt i Middelfart, blev den
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hentet hjem pa sleb efter smedens
Sarolea, som jeg vender tilbage til.

For krigen blev der ogsa kert bak-
kelgb pé Pilebakken, som ogsa ligger
i neerheden. Her lugtede kneegtene
i byen hurtigt, at nar Th. Krog eller
Bruun Larsen kom fra Odense med
motorcykler pa sleeb efter en Indian,
s skulle der treenes bakkeleb, og sa
var det bare med at komme af sted.
Nogle gange fik man lov til at hjeelpe
med tidtagningen.

Motorsportkarrieren

Svends karriere i motorsport begyndte
i Langese i nybegynderklassen i 1938,
men han kom ferst rigtigt i gang i 1939,
og karrieren stoppede i 1968, i en alder
af 50 ar vel at meerke. Efter speedway,
og efter at have haft med motorcykler
at gore hele livet, hvad sa? Sa skulle
der sd ske noget andet, og hvad var
mere neerliggende end at blive medlem
af DVM, som han blev i 1968 med
medlemsnummer 96. Egentlig havde

han bade alderen og baggrunden til
at veere med fra starten, men stifterne
henvendete sig ikke, s& medlem blev
han som sagt ferst i 1968.

Saroleaen

Vi skal ogsa na ud at se Svends motor-
cykler og verkstedet. Han er ikke helt
stolt ved den orden eller mangel herpa,
der hersker, for som han siger, er han
efterhanden bedre til at finde veerktoj
frem end at fa det pa plads igen, men
vi kommer alligevel rundt, mens Svend
forteeller om motorcykler og maskiner.
Jeg vil jo gerne have et billede med fra
samlingen, og det skal veere sammen
med hans elskede Sarolea fra 1920. “Det
er den bedste veteran, jeg nogensinde har
haft 0g jeg har kert ca. 30 Skagenlob pi
den.”

Og leeg lige meerke til lobsskiltet der
stadig sidder pa: Egeskovlebet 2008, i
en alder af 90 ar! Saroleaen, ja det er
jo den han sa pa sa mange gange som
dreng hos Tobosmeden. Tobosmeden
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havde ganske vist sagt mange gange, at
den ville han aldrig nogen sinde skille
sig af med, men da Svend blev medlem
af DVM, var detjo Saroleaen, han havde
i tankerne. Da han sa beseggte smeden
igen og kunne huske, at Sarolean stod
omme bag ved, var smedens reaktion
stadigveek: “den skiller jeg mig aldrig
af med!”, men som snakken skred frem
kunne Svend sa fa lov til at 1ane den,
og deraf kommer, at Svend senere kom
til at eje den Sarolea, som han havde
kendt siden han var barn.

Mange mennesker i huset

Detblev en rigtig hyggelig eftermiddag
hos Svend, og selvom han for nogle ar
siden blev alene, kommer der jo mange
mennesker i huset. Da vi skal have en
ol inden kaffen, dukker Ole Larsen op.
Det gor han i gvrigt flere gange om
dagen ifelge Svend. Ole har ogsa selv
en baggrund i fynsk speedway og har
en stor hukommelse, som han gerne
supplerer fra. Inden jeg takker farvel,
nar jeg lige at hilse pa datteren Inge

Lise og svigersennen Poul Erik. der
lige er kommet. Det viser sig, at vi har
feelles bekendtskaber indenfor fami-

lien, og sddan er Fyn jo sa lille.

A a
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Svend Nissen med ”Sin bedste veteran
nogensinde”, Sarolea’en fra 1920.
Bemeerk lpbspladen fra Egeskovlgbet

2008, som Svend kgrte i en alder af 90

ar.
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Pa klubmgdet den |.april i Nordjylland:

Peter Holm - en feerdselsbetjent forteeller

Peter Holm tradte sine barnesko i Log-
stor. Han havde dengang en drom om
atblive jagerpilot. Han tilbragte meget
af sin fritid i roklubben eller rettere sagt
pa limfjorden og var rokammerat med
Jens Kristian Jergensen, som du méske
har leest om i VETERANEN 1 2009, en
artikel hvor han restaurerer en Peugeot
175 ccm fra 1928 .

Peter bliver sa mekanikerleerling
hos Ford i Legster. Han meder sin
1. kone fra Randers. Flytter til Ran-
ders og far lov at fuldende leeretiden
hos Nellemann i Randers. Og her far
han virkelig lov at veere med til noget

motormeessigt interessant.

|~
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Robert Nellemann, kendt fra bade
motorcykle- og bilsport, havde jo en
racerbilpark, som veerkstedet skulle
holde i aldeles koreklar stand. Det var
et ganske bestemt team fra veerkste-
det, som havde disse opgaver, der ogsa
gjaldt at veere serviceteam til lobene.
I dette team indgik Peter som eeldste
leerling.

Desveerre for Peter blev han udleert 1.
januar som Monte Carlo lebet startede i
januar méned, og oplevede derved ikke
at komme med til dette lob.

Men det havde givet Peter indsigt i
en verden, hvor nogle motorer kunne
noget mere end andre.

Han havde faet lyst
til at blive motorcyk-
lefeerdselsbetjent,
hvilket ogsa lyk-
kedes. Han korte
fra 1974 som feerd-
selsbetjent i Keben-
havn, hvilket er
betydelig anderledes
end feerselsbetjent
pa landevejen. Fra
tiden i Kebenhavn
kendte han sa ogsa
et andet lokalt DVM
medlem, nemlig
Jan Engelbrechtsen
fra Hune. Ogsa tid-
ligere motorcykle-
feerdselsbetjent.

Efter 3 ar i Keben-
havn blev Peter sa
sommerassistent
ved Rigspolitiet s
feerdselsafdeling og
skulle kore lande-
vejspatrulje.

Pa et tidspunkt
efter 1977, hvor peri-

odesyn af biler blev
indfert, havde Peter
af og til kontakt til et
andet af vore lokale
medlemmer nemlig

daveerende bilinspektor Henning ]J.
Andersen. Nu folges de ad til Skagen-
lebet. Nar Peter syntes at “kundernes
biler” pa landevejen var for ringe, ja sa
blev de enten sendt til Henning J. A.
Eller han blev tilkaldt.

I sin tid i feerdselspolitiet har Peter
altid kert pA BMW motorcykler, fra 500
cubik til nu en K1100 fra 99. Derimellem
har han ogsa haft en Yamaha FJ 1200,
som virkelig kunne “sparke rov” med
sine 130 heste under tanken. Og det
kunne meerkes ndr der skulle “hentes”
en kontrolmalt p4 motorvejen.

Vi fik historien om de 30 Honda
motorcykler som Politiet nu har beslut-
tet at skrotte, og erstatter med Yamaha
1300 FJ. Og den haber Peter at veere
korende pa inden sommerferien, s han
kan leere den at kende inden topmedet
i Kebenhavn til efterdret. Og “at leere
at kende” er ikke blot et kerekursus
pa et par dage eller tre pa Ring Djurs-
land, men to tre maneder pa landeve-
jen, uden at skulle koncentrere sig om
opgaver.

I denne vinter har der kun veeret 2
dage, hvor Peter ikke er medt ind pa
sin motorcykle. Og f.eks. havde han pa
klubaftensdagen eskorteret en ambu-
lance med en hjernebledningspatient
fra Randers til Arhus Kommunehospi-
tal. I sddan et tilfeelde kan det dreje sig
om sekunder, og rart var det at ambu-
lanceforeren kunne treede Mercedes
Sprinteren til 170 km/t pa motorve-
jen. Sddan en dag habede Peter at have
veaeret med til at gore en forskel.

Margit og Peter moder hinanden og
danner par i 1988. Peter gar pa pension
til neeste ar, og fylder da 63.

Kun én gang i sin karriere, har han
overvejet at stoppe med mc-kersel.
Det var pa et tidspunkt i 1989, da hans
datter af forste aegteskab pa motorcykel
blev draebt af en spritbilist. Det var en
personlig og familicer tragedie, som
vi aldrig kommer over, men kun kan
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forsege at komme

igennem.

Og de endte med at oge interessen
for gamle motorcykler, og derved er de
nu medlem af vores klub. Bade Margit
og Peter fortsatte med rosporten , hvor
deitidens lob har hentet adskillige fine
medaljer. De ror single scoller, hvil-
ket vil sige at man ror alene og har 2
arer.

Foruden at veere faerdselsbetjent pa
landevejen er Peter uddannet til heli-
kopterobservater af trafikken fra luften.
Uddannelsen giver ogsa opgaver som
f.eks. personeftersogning fra luften.

Ind imellem Peter talte, korte video-
klip pa storskeerm fra en videomotor-
cykle. Og jeg skal hilse og sige, at det
var ikke smating vi der fik at se.

En civil motorcykelbetjent havde
bragt to trafikforbrydere til stands-
ning, da den ene pludselig stikker af.
Jeg tror ikke der var én eneste af de
sma 70 tilstedeveaerende, der onskede
andet end at forbryderen blev hentet.
Forfelgelsen foregik gennem chikaner
og ad marguritruter med 180 km/t.

Det er sddan en vej vi pa Skagen-
lobet skal kore 29 — 30 km/t. Forbry-
deren blev hentet.

Na men vi sé da ogsa video fra poli-
tiets kareuddannelse, hvor Peter havde
veeret instrukter.

Her spurgte Carsten Kiihl fra Ran-
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ders om der med de nye Yamaha
1300%er, var indlagt treening med kersel
pa baghjul, hvilket kunne veere meget
relevant for sa kraftig en maskine.

Endelig fik tilhorerne en “opsang”
om at feerdes rigtig pa vores veteraner,
nar vi er i flok.

Kor i grupper (blokke) pa 6 til 8
koretojer. Den forreste i blokken yderst
til venstre mod midten og bagerste
ligeledes yderst mod vejmidten. Og sa
hold jeres pladser. Hold afstand mellem
blokkene, sa bilerne kan overhale og
veere imellem blokkene. Brug synlig
udstyr som DVM vestene.

Ndr jeg har vinket ind med hejre hind
eller slikkepinden, si er det besluttet at
hammeren falder. Og vil feerdselssynderen
sd snakke eller snakke udenom, sd kan vi
gore det bagefter. Og det var jo sa lige
bestemt det der skete for Margit, men
det var der jo ingen snak om under
Peters foredrag.

Peter sluttede med at omtale sit
vindergen. Det eneste sted det aldrig
kommer til udtryk, var nok i veteran-
klubben. For her er det hyggen og det

om etkuriosum kanjeg forteelle

digiom Peter/og mit forste mode

tilbage i starten af 80‘erne. Jeg
havde kgbt en Honda EX500/Custom
oghavdejikke faet'/den indregistreret
endnu.Jeghavde faeteninvitation til
et bryllup, og alle geester;skulle gerne
mede pa MC. Hvad ger man sa - jo,
man'lanerselvfolgeligien proveplade.
Brylluppet var midt sommer og vejret
var fantastisk.Jeg havde en"sort'sag"
pa, hoje heele, neglelak og haret var
smart - det’kunne ikke sa godt tale en

absolut gode kammeratskab, der altid
er i hojsaedet.

Og alle er parat til at hjeelpe med
gode rdd. Og her blev Evald Henneberg
igen neevnt, som én man aldrig géar
forgeeves til.

Under foredraget havde Peter Holm
givet politireformen et ordentlig skud
for boven, og sagt at reformen stort
set kun var til glaede for de der havde
besluttet den, og derved faet mere i
len. For menige politi havde bestemt
ikke faet bedre tid.

Jan Engelbrechtsen sluttede sa af
med at forteelle om manden, der ringer
til politiet, og siger at der er to mand
ved bryde ind i hans garage, for sik-
kert at stjeele hans bil. "Du skal bare
lise dine dore og blive inde og ikke lukke
nogen ind. Vi har ingen vogne til radighed”
siger politiet.

3 minutter senere ringer manden sa
igen til politiet “Det er mig med indbrud
i garagen. Nu har jeg skudt den ene ind-
brudstyv og den anden er rendt herfra”

4 minutter senere holder 4 politibiler
i hans indkersel

Referent Kurt Solskov

Foto: Henning/J. Andersen

styrthjelm, men den'\VAR'med. Ja, sddan kerte jeg afstedtil bryllup - der var

nogle biler der/blinkede - 0g jeg teenkte - na, du ser maske lidt/igodtud idag!

Men nej, blinkeriet skyldtes, at der; holdt en motorcykelbetjent! - Ja, I kan

nok geette' hvem det var - Peter. Jeg blev: spurgt, hvor jeg skulle'hen pa den

proveplade, og betjenten troede ikke rigtigtipa, atjeg lige skulle provekere

cyklen. Jegitilstod, atjeg skulle til bryllup, og den flinke betjent'gav: mig lov.

til at fortseette - dog kun hvis jeg havde hjeelm pa. Jeg fik en bede for/at kore

pa proveplade ogiuden hjelm. Ja, det'var vores forste mede! Der skulle ga

en del'drinden vifandthinanden, men som Peter/siger - detier.en god made

at fa et telefonnummer; pa!

Margit
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FIVA har vedtaget en definition af

@

et historisk kereto;

Af Niels Jonassen, Motorhistorisk Samrdid

For at lette arbejdet med at sikre at
historiske motorkeretojer ogsa i frem-
tiden kan kere pa offentlig vej, har FIVA
vedtaget en definition af, hvad man
forstar ved et historisk motorkeretoj.
Det betyder at FIVA — og dermed ogsa
Motorhistorisk Samrad — for fremti-
den vil arbejde for keretgjer, der falder
indenfor denne definition.

FIVA definerer et historisk motor-
koretoj

* Som et mekanisk drevet vejkoretoj
som er mindst 30 ar gammelt

* Som er bevaret og vedligeholdtien
historisk korrekt stand

e Som ikke bruges til daglig trans-
port

* Som derfor er en del af vor tekniske
og kulturelle arv

Hvad betyder FIVA’s definition af
historiske koretojer?

Forskellige interesser

For nogle ar siden diskuterede man
om det kun var seerligt udvalgte kore-
tojer eller alle gamle keoretojer som var
veerd at bevare. I Italien har man f.eks.
opereret med en sarlig liste over beva-
ringsveerdige koretojer. Nogle fa her-
hjemme har indtaget samme holdning,
men de fleste har ment at alt som var
over en vis alder — godt eller skidt - var
bevaringsveerdigt som en repraesen-
tant for motorhistorien. Der har vaeret
uenighed om alderen; de fleste klubber
mener at 25 ar er passende, mens myn-
dighederne har lagt sig fast pa 35 ar.

I forbindelse med Motorhistorisk
Samréds arsmede kom en anden pro-
blemstilling tydeligt frem: Spergsmalet
om kopier og ombygninger. En gruppe
medlemmer af amerikanerbilklubber
havde set sig gale pa et nyhedsbrev fra
MhS hvor formanden redegjorde for de
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juridiske forhold, og hvor han samtidig
indtog den position som en formand
for MhS nedvendigvis skal indtage.
Nemlig at MhS’ interesseomrade er
motorkeretgjer som er mere end 25 &r
gamle. Organisationens vedteegter § 2
siger: Som medlem af Motorhistorisk
Samréd kan optages danske motorhi-
storiske foreninger, hvis medlemmers
koretojer fremtraeder i historisk kor-
rekt stand.

Begrebet historisk korrekt stand
kan imidlertid forstas pa flere mader.
I den motorhistoriske beveegelse er det
traditionelt blevet forstaet som enten
et koretoj der fremstar som da det
forlod fabrikken — med slid og even-
tuelle reparationer — eller et koretoj
som er ombygget for senest 25 ar siden.
I sidstneevnte tilfeelde skal det dateres
til ombygningsaret.

I nogle klubber har man en tradi-
tion for at ombygge biler, og man star
uforstdende overfor MhS’ opfattelse.
Den forskel i opfattelsen har slaet en
del gnister pa det sidste, bl.a. fordi det
berorer omrader som veteranbilstatus
med ret til syn hvert ottende ar, nedsat
veegtafgift samt muligheden for at fa
historiske nummerplader. Der findes
nemlig et begreb som hedder “teknisk
argangsfastseettelse”, hvor myndighe-
derne kan fastseette et koretojs argang
som en vaegtning af de forskellige kom-
ponenters drgang. Dette stoder sammen
med MhS’ bestemmelse om at et kore-
toj dateres til ombygningsaret.

Reglen om at et ombygget koretoj
eller en kopi skal dateres til ombyg-
ningsaret eller det &r kopien blev
bygget er ikke frit opfundet af MhS.
Det er en regel som den motorhisto-
riske bevaegelse har benyttet i mange
ar, og som er nedfeeldet i de tekniske
regler som den internationale paraply-
organisation for motorhistorie, FIVA,
har nedfeeldet. S& MhS skal som FIVA-

medlem holde sig til den. Det er ogsa
med udgangspunkt i denne opfattelse
at alle forhandlinger med myndigheder
om lempelser og seerregler er foregaet,
bade i gamle dage da det var Dansk
Veteranbil klub som forhandlede og
i nyere tid hvor forhandleren hedder
Motorhistorisk Samrad. Mhs’ status i
forhold til myndighederne kan ogsa ses
i det forhold at man har overladt det til
MAhS at tildele historiske nummerpla-
der. Det er temmelig enestdende at en
offentlig myndighed pa denne made
overlader et administrationsomrade
til en privat organisation.

Et omfattende galleri
Betegnelsen historisk korrekt er let at
skrive i en regeltekst, men den er ikke
let at hdndtere i praksis.

Lad os tage det lette forst. En Ford
B fra 1932 som har faet uaftheengig for-
hjulsaffjedring og hydrauliske bremser
er ikke historisk korrekt som argang
1932. I 1930%erne var det imidlertid
ikke ualmindeligt at entusiaster byg-
gede deres biler om, og vores Ford kan
sagtens vere bygget om i f.eks. 1938.
Efter de internationale regler er det
dermed en ombygning argang 1938,
man kan ogsa kalde den 1932/1938.
Den er uneegtelig langt mere end 25
ar gammel —eller de 35 ar som danske
myndigheder forlanger. Sa som histo-
risk keretoj er den i orden. Er ombyg-
ningen foretaget i 2003 ma ejeren vente
til 2028/2038. Nojagtig det samme gor
sig geeldende for en kopi. Det kommer
an pa hvornar den er bygget. Under
alle omsteendigheder bliver daterin-
gen ombygningsaret eller fremstil-
lingsaret.

Nér man begynder at ga de koreto-
jer efter som falder indenfor reglerne
opstar der imidlertid en del vanske-
ligheder. Der korer mange eeldre biler
omkring med skeerme af glasfiberar-
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meret polyester. Mange har monteret
radialdeek i stedet for diagonaldaek.
Lakken er ikke leengere cellulose men
vandbaseret. En del har lygter med
halogenpeerer. Ledningsnettene er
med plasticisolering og ikke gummi
og voksleerred. Listen kan fortseettes
meget leenge.

En anden liste kunne indeholde fol-
gende: Morris 1000 med 5-trins gear-
kasse og skivebremser, Ford A med
nyere motor, biler med teleskopsted-
deempere i stedet for friktionsdeempere,
bredere feelge, vekselstromsgenerator
i stedet for jeevnstremsdynamo, nyere
bagtej. Denne liste over mere veesent-
lige eendringer kan ogsa fortseettes
meget leenge.

Biler som passer ind i den sidste liste
er beteenkelige som historiske fordi de
er aendret pa nogle punkter som foran-
drer deres egenskaber, faktisk gor dem
mere moderne. De er ikke leengere en
repreesentant for fortidens bilteknik.
Man vil ogsé kunne diskutere biler fra
den forste liste, men sendringerne der
er ikke sa dybtgaende og forandrer ikke
koretojet sa meget. Nogle af sendrin-
gerne er begrundet med at man ikke
kan fa andet.

Nogle biler er bygget om fra at
veere et til noget helt andet. Et eklatant
eksempel er de utallige Bentley med
abent tourer-karrosseri. Mange af dem
har veeret lukkede biler, men det dbne
karrosseri er smartere og minder om
sejrene pa Le Mans. En lukket Bentley
fra dengang er en sjeldenhed i dag,
men det er uhyre svert at afgore hvilke
af de dbne der er aegte og hvilke der er
nye kopier. Abne biler er efterspurgte,
sa det kan betale sig at bygge dem pa
grundlag af en lukket. Andre opfin-
der deres eget karrosseri, nogle gange
bygget som man gjorde dengang men
meget ofte af plastic. Det er meget bil-
lige og lettere, og sd kan det laves i
serie.

Der findes kopibiler som ligner ori-
ginalen til sidste skrue, mens andre -
det er de fleste — har en nyere mekanik
under skallen.

VETERANEN 3-2009
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Svart men nedvendigt

Der korer mange ombygninger og
kopier rundt ved diverse klubarran-
gementer. Og det er uden tvivl meget
sveert for de enkelte klubber at holde
styr pa det. Man vil ogsa nedigt for-
naerme et andet klubmedlem. Myndig-
hederne er ikke bedre stillet. I Graeken-
land kreeves der et FIVA-Identity Card
udstedt af den greeske parallel til MhS
for at keretojer ma kore pa offentlig
vej. I Schweiz har synsstederne faet
besked pa at kreeve dokumentation for
at der er tale om et historisk koretoj.
Begrundelsen fra myndighederne er at
historiske koretojer har fdet en raekke
dispensationer og seerregler, og sa vil
man veere sikker pa at koretojer rent
faktisk er historisk.

I myndighedernes holdning ligger
en vaesentlig del af problemstillingen
gemt. Det myldrer i disse ar frem med
forsog pa at begreense forurening og
udledning af —iseer — kultveilte. Senest
har statsminister Anders Fogh Rasmus-
sen lanceret tanker om en gron revo-
lution og gron energi. Oppositionen
har leenge talt om det samme, sa vi
kan godt indstille os pé at det bliver et
politisk hovedtema de naeste mange
ar. Biltrafikken er en del af denne pro-
blemstilling, og der vil komme flere
og flere begraensninger pa hvad biler
ma og kan.

Flere europeeiske lande har oprettet
miljezoner i en reekke byer. Her méa
man kun kere hvis et koretoj udleder
under en given maengde. I praksis vil
det sige at der kun er adgang for nyere
koretojer med katalysator. Samtidig
med reglerne om udblees-

kilometer. Argumentet for overhovedet
at forsege at fa undtagelser gennemfort
har veeret at koretojerne udger en kul-
turhistorisk arv. Man bevarer gamle
bygninger, gamle malerier, skulpturer
og boger. Myndighederne har accepte-
ret at gamle motorkoeretojer ogsa er en
del af kulturarven, men forstdelsen er
baseret pa at det netop drejer sig om
gamle koretojer, ikke nye kopier eller
ombygninger. Derfor holder MhS fast
i sine holdninger.

Hensigt og god vilje

Som neaevnt ovenfor er det sveert at
skaere igennem og fastsla praecist hvor-
nar et gammelt koretoj er rigtigt. Der
vil altid veere grazoner, og der vil altid
et sted vaere nogle der slipper igennem
med noget som bliver afvist et andet
sted. Allerede de gamle romere sagde:
”Errare humanum est”, det er men-
neskeligt at fejle.

Pa trods af alle fejlmuligheder fast-
holder MhS - og dermed den motorhi-
storiske beveaegelse — sine synspunkter.
Malseetningen er at leve op til kravet
om at koretojerne er som de var for
et antal ar siden, og ikke som enkelte
medlemmer synes kunne veere sjovt.
Hvis nogen har lyst til at lege med biler
pa en anden made er det op til dem.
Det er ikke MhS’ bord.

Morgan motorcykel eller bad!
Indsendt af Erik Laursen, Horsens.

ning findes der regler om
sikkerhed, f.eks. seler,
airbag og kollisionszoner.
Det er lykkedes MhS og
FIVA bade her i landet
og i resten af Europa at
fa indfert undtagelser
for historiske motorke-
retojer. Den vaesentlig-
ste begrundelse er at de
historiske koretojer korer
s lidt at de kun udger
0,07 % af de samlede korte

®




Vi passer bedre pa dine ting
end du selv gor!
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Kan alle transportfirmaer fragte en
motorcykel hjem fra USA?

Vi ved med sikkerhed at det ikke er
at sammenligne med en almindelig
transport og vi ved at det er vores
specialitet.

Tag en samtale med de erfarne
folk hos Shipping.dk, inden du
sender dremmecyklen ud pa en
lang rejse.

Giv et kald pa 56 65 00 06 sperg
efter Karina, Michael, Erik eller
Thomas.

SHIPPING.DK
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Alslebet 2009
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Arets arranger af Alslobet, Anne Marie og
Alfred Andersen har veeret i albumet og fundet
billeder fra dengang billeder var i sort/hvid.
Det er arets lob ikke - der er farver pa.
Se omtalen side 23. Her finder du oplysninger
om det dejlige lob i det Senderjyske.

om du kan se, sa har Alfred veeret aktiv lige
fra starten og endda fer. Allerede som 17
arig har han motorcykel.

Jeg kan ikke huske drgangene, men da jeg var til
syn og registrering med Ariellen, sagde den skrappe
dame: "Der er jo rettet i registreringsattesten”.

"Ja, men det har jeg ikke gjort”, hvortil hun
sagde: "Det skal jeg nok ordne” og sa skrev hun
1928. Ariellen var en 1930’r.

Ariellen var et arrigt apparat fordi den skulle
vinterkeres. Lobes igang, det skulle den, ogsa
om vinteren. Det viste sig at magneten var
skidt.

@verst: FN - DeLuxe med forchromet potte 0g
tank samt knaepuder. Alfred Andersen - 17 dr.
D2188. Kobt pd auktion for kr. 300.

Mellemste: Ariel. Den var et arrigt apparat. D7297.
Nederste: New Imperial. D6587.

Herunder: AJS - Alfred Andersen er soldat. Her
med sester pd motorcyklen.

19
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Egeskovlabet 2009

Fredag, lordag og sendag den 7.-8.-9. august.

Tekst: Eigil Sorensen. Foto: Jan Obbekeer

Hvis man slar op i Wikipedia, Den frie
encyklopeedi, kan man leese sig til at
"Erfaring er den kundskab eller viden,
som man fir gennem egne oplevelser”. Det
kan jeg nikke genkendende til, nar jeg
teenker pa mine oplevelser, som jeg fik
ved at arrangere mit forste Egeskovleb
i2008.

Jeg har gennem disse oplevelser til-
egnet mig kundskaber og faet en viden,
som jeg nu kan bruge ved planleegnin-
gen og gennemforelsen af Egeskov-
lebet 2009, sa de fejltagelser, som jeg
begik sidste ar ikke gentager sig og at
de oplevelser, som jeg fik, vil danne
grundlag for eendringer, som delta-
gerne forhabentlig vil synes om.

Det er derfor med gleede, jeg nu,
i samarbejde med Leif Obbekeer og
Seren Sejersen, er i gang med tilret-
teleeggelsen af lobet.

Vi vil ogsa i &r have Egeskovlebets
vedteegter for oje: "At samle DVM's med-
lemmer — med damer — til et lille sjovt lob
og en festlig aften pi Egeskov Slot”.

Vi gleeder os til at byde indehaveren
af Egeskovtejeret Willy Berg Jensen vel-
kommen som ferste startende i lobet.

Deltagerne vil ogsa i ar fa lejlighed
til at opleve Fyn fra en af sine smuk-
keste sider, og sa hdber vi pd, at ogsa
vejret vil bidrage til, at vi kan fa et godt
og festligt Egeskovleb 2009.

Et par praktiske oplysninger.
Klasseinddelingen i lebet er fol-
gende:

Der kores i 4 klasser.

Cykler op til og med 1930:

Klassel. solo,

Klasse 2. m/observater.

Cykler efter 1930:

Klasse 3. solo,

Klasse 4. m/observater.

Der er preemier til de 3 bedste i hver
klasse inkl. observateren i klasserne
2 og 4.

Lobet kores pé 1 rute som en blan-
ding af tegn- og kortrute samt rutebe-
skrivelse.

20
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Egeskovlabet 7

Ankomst: Deltagerne kan ankomme

til Egeskov torsdag efter kl. 16" og skal
vaere ankommet og have vaeret til maskin-

kontrol inden lerdag formiddag kl. 9%.

Maskinkontrol: Fredag kl: 17%- 20 Lordag
kl: 8%— 9% Cykler der ikke har veeret til
maskinkontrol naegtes starttilladelse.

Lebet: Slutinstruktion lerdag kl. 10%

Forste deltager, Willy Berg Jensen, der er
lobets gaest, starter kl. 10*. Lobet vil blive
en blanding af rutebeskrivelse, kort- og
tegnrute.

Born under 12 ar kan gratis kere med
pa lebet. Startnummer gives efter cyklens
alder, eeldste forst osv. Lebet er abent for
motorcykler fremstillet for 31/12 1939.
Speedometer afdaekkes ikke. Der udleveres

arstalsled til Egeskovnalen.

Spisning holdes i et telt, opstillet ved siden
af campingpladsen. Spisebillet er ikke med
istartgebyret, men skal bestilles seerskilt pa
anmeldelsen. Vistarter kl. 19%. Efter spisning
bliver der preemieoverraekkelse og lebets
gaest, Willy Berg Jensen vil overraekke Ege-
skovtejret til den neeste arvtager i reekken.

Efter spisning og preemieoverraekkelse
kan der kebes vin, ol, vand og kaffe. Vi har
entreret med et lille orkester, der vil give os
en god og hyggelig musikalsk aften med

mulighed for ogsa at fa en svingom.

@

so0). angust 2009

Camping. Der kan camperes pa omradet
bagved labyrinten. Camping skal bestilles
pa anmeldelsen og der skal betales et gebyr
pa 75 kr. pr. person. DVM medlemmer,
eller disses parerende, der ikke deltager i
lebet, men som bor pa campingpladsen skal
huske at betale 75 kr. Personer, som ikke
er medlemmer af DVM eller ikke deltager
i lobet og som ensker at bo pa camping-
pladsen skal betale 175 kr. Born under 12 ar
kan bo gratis pa campingpladsen. Alle som
har gyldig adgang til lebet far udleveret et
adgangstegn, som skal beeres synligt, nar
man feerdes pa Egeskovs arealer.

Lordag og sendag morgen er der brod-
udsalg i teltet.

Lobsledelsen forbeholder sig ret til at
afbryde stremmen pa campingpladsen
under festen, hvis dette er nedvendigt.

Der bliver opstillet toiletvogne og
affaldscontainer. Det henstilles at man
forlader pladsen i samme stand, som den

var ved ankomsten.

Sendag. Om sendagen kan der byttes
stumper pa arealet ved siden af alleen foran
hovedindgangen. Stadepladsgebyr og entre
opkraeves ikke.

I ovrigt. Enhver deltager for egen regning
og risiko og kan ikke rejse krav af nogen

art overfor lebsledelsen, DVM eller Ege-

skov. Feerdselslovens bestemmelser, samt
henstilling fra politiet, lobsledelse eller offi-
cials skal neje overholdes. Ca. 2 uger for
arrangementet fremsendes program. Ral-
lyplade udleveres pa Egeskov. Anmeldelser
sendt i samme kuvert tildeles startnumre
efter hinanden, men startnumre vil blive
givet efter den nyeste cykel. Der kan ikke
nedleegges protester under arrangementet.
Klasseinddeling og preemier vil ikke vaere
efter klubbens lebsreglement, men oplyses

i slutinstruktion.

Anmeldelse: Sidste frist for anmeldelse
og indbetaling af startgebyr er den 26/6
2009..

Startgebyr vedlaegges i crosset check,
eller indbetales via netbank til konto:
5051 - 156696-5. Anmeldelse er bindende
ifolge klubbens love. Husk at medsende
navn og adresse.

Du mé desuden gerne medsende
oplysninger om dig og din motorcykel.

Ved anmeldelse efter d. 26.
juni tilleegges et gebyr pa 50,- kr.

Anmeldelse og startgebyr i check sendes
til: Leif Obbekeer Hansen, Ahornvej 19,5250
Odense SV

Pa gensyn til Egeskovleb 2009
Lobsleder: Eigil Serensen.

Medlemsnummer: Motoreykel
Kerer navn: MC meerke:
Adpresse: Argang:

Postnummer og by:

Antal anmeldelser i denne konvolut:

Observaters navn:

Barn under 12 ar, navn:

Ovennveente tilmelder sig bindende og bekreefter at
have leest tilleegsreglerne.
Korers underskrift:

Leif Obbekar Hansen, Ahornvej 19, 5250 Odense SV

Startgebyr for kerer 275,00 kr.
Startgebyr for observater 125,00 kr.
Antal spisebilletter a 175,00 kr.
Antal spisebilletter til bern under 12 ar a 50,00 kr.
Antal personer til camping & 75,00 kr.
Anmeldelse og beleb pé crosset check/konto: 5051-156696-5 til Lalt -

Vedlaeg evt. oplysninger pr. brev.

Evt meddelelser til lobsledelsen kan skrives her. Send gerne oplysning om dig og din motorcykel til brug for speaker.
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knaphulsemblem
45 kr.

skeerm-plakette
40 kr.

stofmaerke, lille
30 kr.

stofmeerke, stor
40 kr.

100 kr

Reflekts karevest
Fas i to starrelser.

Seelges bl.a. ved klubmgader.

Kontakt evt. Rita Bach.

Annoncepriser 2009

1/1 side/ar 8.000 kr.
1.800 k.
1.000 kr.

300 kr.

10.000 kr.

1/1 side/gang
1/9 side/ar

1/9 side/gang
1/1 bagsiden/ar

Trykte annoncer kommer gratis pa

22
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Nye medlemmer

DVM onsker de 7 nye medlemmer hjerteligt velkomne og haber I far rigtig

mange gode stunder med jeres interesse og i klubben.

Henning Frederiksen (Medl. nr. 2124)
Ejbyhavnevej 94, 4070 Kirke Hyllinge
© 46405073

FN 350 cm® 1939

Kim Jensen (Medl. nr. 2125)
Kronjydevej 53, Stovring
8930 Randers NO

©® 86441961

Victoria 200 cm® 1932

Niels Erik Persson (Medl. nr. 2126)
Egernvaenget 46, 5800 Nyborg
© 65 3169 89

Nimbus 748 cm?® 1939

Jette Hinge (Medl. nr. 2127)
Flyndersovej 8, 7800 Skive
®30270728

Indian Scout 750 cm® 1928

Per Treeholt (Medl. nr. 2128)
Frodemosevej 2, 4780 Stege
®55815917

Arial Red Hunter 500 cm?® 1939
Standard 350 ¢cm®1929

Heinz Kindler (Medl. nr. 2129)
Barmstedter Landstrafle 8 C
Schmalfeld

D-24640 Kaltenkirschen, Tyskland
Adler 370 cm*1905

Wanderer 404 cm31911

Wanderer 250 cm®1914

Sunbeam 770 cm®1914

Laust Havbro Laursen (Medl. nr. 2130)
Krogagergardvej 33, 7200 Grindsted
©97 7093 61

Nimbus 1925, Nimbus 1939

Torben Pedersen og her Otto V. Lassen gor klar til dagens udflagning pa drets Skagen
Lgb. De havde i dr tilrettelagt en rute der faldt i rigtig god smag hos mange - den
bedste til dato siger mange. Foto: Gorm Wehrens.
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Lobs - og Aktivetskalemes

™

13/6 Jyllandsleb DVM, Skive-egnen
Lunde Camping er udgangspunktet
for dette ars Jyllandsleb. Let oriente-
ring hvor alle kan veere med.

Lobsledelse Bjorn Therkildsen,
© 97 56 47 29 og Gorm Weehrens © 97
51 00 16.

00

For 16. gang keres dette lob for klassi-
ske motorcykler til og med 1980. Lobet
er ca. 100 km og i omegnen af Rinke-
bing/Lem. www.smedelobet.dk

26-28/6 Nordisk Indian Rall
Sammen med det Nordiske Indian
Rally afholdes der et “American Old
timer” rally med 20-30 andre gamle
amerikanske motorcykler.

Det er gratis at deltage og man kan
kobe aftensmad og drikkevarer.

Der vil blive arrangeret en feellestur
ligesom du kan deltage i 1/8 mile for
dem der er til fart og konkurrence.

Ingen tilmelding og alle er velkomne
til at deltage.

Mosten MC, Allingébro, kontakt
Indian Klub Danmark www.indian-
klub.dk

27/6 Vildsund Stumpemarked, Vildsund

4/7 Fladtankerlob DVM, Senderjylland
Fladtankerlobet udgar fra Felsted.

Lebsleder: Sv. E. Holm, ® 74 68 56 05,
www.dvm.dk

4/7 Bornholm Rundt, Bornholm

www.bornholmsmotorveteraner.dk

10/7 Festival of 1000 Bil
Mallory Park Circuit, England, www.
vmcc.net

14/7 Koretur til Gl Estrup

Se neermere under Arhus.

17-19/7 4. VFV/ADACVeteranen
Veloziped Treffen, Kaltenkircl

Enjoy a vintage motorcycle weekend
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in the scenic landscape between the
Baltic and the North Sea.

Et lob for remtraekkere og fladtan-
kere.

Kontakt: Heinz Kindler Bramstedter
Landstr. 8¢, D-24640 Schmalfeld, Ger-
many, © 0049 4191 4660 eller se www.
veteranenfahrt-norddeutchland.de

24-26/7 Internationalt Indian Rally,
Skotland

1 Iddtimeturen i T
Se neermere under Arhus.

1/8 Oldtimer-Rally, Bredsted, Tyskland -

Kontakt www.mc-bredstedt.de

2/8 Hanerau-Hademarchende
Hanerau-Hademarchen, Tyskland
8-9/8 Egeskovleb, DVM
Lobsleder: Eigil Serensen. Se omtale
andet steds i bladet.

20/8 Keretur til Gl. Rye Flyveplads

Se neermere under Arhus.

22/8 Alslebet
Vi starter ved Bil-Co, Nerrekobbel 5,
Senderbog, hvor der serveres morgen-
kaffe fra kl. 9. Slutinstruktion kl. 10%°
med forste start k1. 11.

Afslutning hos EUROMASTER,
Neorrekobbel 7C, Senderborg.

Alle MCer til og med 1939 kan del-
tage. MC’er fra for 1920 deltager gratis i

lobet. Speedometer vil blive afdeekket.
Protester modtages ikke.
Startgebyr betales ved ankomst,
forer kl. 175, observater kr. 150.
Tilmelding hos Anne Marie og
Alfred Andersen © 74 65 17 89 eller
pa Egeskov.

00, 30

Det Store Knallertstumpemarked i
Gjern. Peter Fredsted, MVKK, ® 86 93
16 99.

30/8 Sensommertref, Rindsholm Kro
Kontakt ©® 86 63 90 44.

3/9 Race Day, Mosten MC, Allingi
Kontakt Mosten MC @ 86 48 90 10.
www.mosten-mec.dk

5/9 10%°-16" Veteranlastbiltref Gjern
Veteranlastbiltreef. Jysk Automobil-
museum, Gjern. ©® 86 87 50 50, www.
jyskautomobilmuseum.dk

12-13/9 Lovfaldsleb, DVM, Sjelland
Lobet keores i ar i det nordlige Sjeelland.
Start lerdag i Slangerup, overnatning i
Borrevejle Idraetscenter, og mal sendag
i Frederikssund.

Tilmelding kommer i neeste Vetera-
nen. Vel medt. Hilsen Erik, Henning
og Egon

4/10 Swapmeet, Andelslandsbyen Nyvang,
Holbak

Kontakt © 49 13 25 40. www.damp-
tromleklubben.dk

10/10 Veterama, Manheim, Tyskland

Kontakt www.veterama.de

17/10 Bil & B Ked, Frederici
Kontakt ® 4027 6464. www.bilmesse-

brugtmarked.dk/bilmesse-brugtmarked

24/10 GeneralforsamlingDVM
Vores generalforsamling i ar bliver pa
Fyn, nemlig lordag den 24. oktober kl.
11.00 pa Vissenbjerg Storkro.

Forslag til behandling pa generalfor-
samlingen skal det fremsendes senest
8 uger for.

31/10 Stumpemarked Herning
Kontakt Svend Aage Mortensen, ©® 97 15

16 03. www.stumpemarked-herning.dk
27/3 201 mpemarked Hernin

13/11 201 mpemarked Hernin

Har du arrangementer du mener skal i
lobs- og aktivitetskalenderen sa kontakt
lokalredaktgren eller veteranen @ dvm.dk
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Nordjylland

Klubmgder afholdes 1. onsdag kl. 19° i
hver mdned (dog 2. onsdag i januar og ikke
i juli) pa Comwell Kongreshotel i Rebild.

Klubmede onsdag den 1/4 2009
Kaj formand bed som vanlig velkom-
men med et "bat” i hornet.

Af praktiske hensyn bad Kaj om til-
melding til maj medet, hvor vi besoger
Randers Tandhjulsfabrik.

Endelig efterlyste Kaj om ideer til aug
medet, som vi holder "ude af huset”,
altsa ikke pa Comwell i Rebild..

Seren Thomsen Randers Tand-
hjulsfabrik spurgte om han kunne na
at melde sig til Skagen-lebet pa sin
Nimbus 1924.

Herefter gav Kaj ordet til aftenens
underholder som var vores lokale
medlem Peter Holm. Han skulle for-
teelle om sin tid i feerdselspolitiet. Fak-
tisk et helt voksenliv.

Se andet steds i bladet artiklen med
og om Peter Holm.

Randers Tandhjulsfabrik den 6/5

Randers Tandhjulsfabrik havde den 6.
maj besog af Danmarks Veteranklub
Motorcykleklub, Nordjyske afdeling.
Afdelingen deekker omradet fra Skagen

og til Viborg- Randers. Flere kendte

En del af klubmedlemmerne kom kgrende
paveteranmotorcykler. I midten afbilledet
ses en Indian Scout 600 ccm. fra 1928.

24
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Randers navne som Viggo Thomasen,
Robert Nellemann, Peter Seby og Tony
Pedersen, har veeret med til preege
klubbens udvikling.

Til klubaftenbesgget var der modt
godt 90 medlemmer, som blev guidet
rundt pa fabrikken af adm direkter
Seren ”tandhjul” Fischer, sammen med
et par medarbejdere, der fortalte om
fabrikkens historie og udvikling, og
man vandrede rundt blandt masser af
keempemaessige robotter.

Ikke mindst interessant var besoget
i Serens private samling af veteran-
motorcykler, -knallerter, -scootere og
-biler. Iszer bemeerkes den nostalgi-
ske udsmykning og hygge ,som var
omkring keretgjerne. Specielt kan
fremhaeves Robert Nellemanns 75 ar
gamle BSA og Nimbus “kakkelovns-
ror” 85 ar gammel. Der er knyttet en
historie til stort set alle Serens kore-
tojer. Dels hvordan de er anskaffet og
tidligere ejere.

Kantine, kontorer og fabrik er ogsa
kunstnerisk smukt udsmykket.

Her viser Spren " Tandhjul” Fischer rundt
i sit keereste hobbyrum med de mange
veterankgretgjer, samtidig med han
forteeller om de enkelte kgretpjers historie.

Midt- og Vestjylland

Klubmgder afholdes 2. onsdag i hver mdned
pa Grenevej 4, Astrup, mellem Videbeek og
Skjern. Alle er velkomne.

Kontaktperson: Karl E. Holt, Borrisvej 16,

6900 Skjern, © 9736 6179.

Arhus

Klubmgder afholdes hver lprdag fra

kl. 9%0-11°° i Rgnnebo, Nordentoftsvej 7,
8220 Brabrand.

Der laves kaffe med evt. brod til.
Drikkevarer kan kpbes.

Lordag 25/4 keretur til Motor Show
i Grena.

Vimedtes ved P-plads ved McDonalds,
Randersvej kl. 8. Motortreef og stum-
pemarked. Arr.: “Dansk Motor- og
maskinsamling”, Kristiansmindevej
14, 8500 Grend. Vi var kun nogle fa,
der var modt frem pa dagen selv om
det var et helt perfekt vejr til en mc-tur.
Vi korte videre ud til Skeering, og slog
os sammen med Arhus Nimbusklub,
saledes blev vi til 12 mc-er i alt.

Pa vejen til Grena gjorde vi ophold
hos et medlem fra Nimbus-klubben
(Trine & Thorkild i Trustrup). Her
fik vi formiddagskaffe i deres have.
Herfra var der ikke lang vej tilbage
inden Grena. Sa gik vi rundt i 2% time
og sd pa arbejdende motorer i mange
varianter og sterrelser.

Midt pa eftermiddagen korte vi
tilbage til Arhus igen, efter en rigtig

spendende dag med supervejr.

Kommende arrangementer:

Tirsdag 14/7 Keretur til G1. Estrup
Vimedesved McDonalds pd Randersvej
i Arhus N k1. 16%. Ved GL. Estrup er der
bl.a. mulighed for at spise “Gl. Estrup-
gryde”. Nar vi har veeret rundt og set
pé maskiner vil der veere feelleskorsel
tilbage ca. k1. 20.

Lordag 1/8 Oldtimerturen i Odder
Lobet er i forbindelse med byfesten.
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Arr.”Veteranlauget af 2005”. Tilmel-
ding efter den 20/5 og senest den 20/7.
Hurtig tilmelding tilrades. Lobet er for
bade biler og mc.

Kontaktperson: Bent Thomsen ® 86
54 18 11. Feelleskeorsel til lobet: Mode-
sted, P-plads ved Hojbjerg Maskinfa-
brik, Oddervej i Skade k1.8%.

Torsdag 20/8. Keretur til GI. Rye
Flyveplads.
Modested for gamle koretojer. Hver
torsdag er der tref pd pladsen i
sommerhalvéaret. Vi medes ved
Ronnebo, Nordentoftsvej 7, 8220
Brabrand kl. 16®. Faelleskeorsel tilbage
til Arhus ca. kl. 20.

Jorgen Moller (945)

Sydjylland

Mgderne afholdes som regel den 1.
lgrdag i mdneden, hhv. efter afdelingens
aktivitetskalender pd Seggelund Cafeteria,
SeggelundHovedvej55,6070 Christiansfeld,
(Hovedvej 10) © 74 561366.

Abningslebet 2009

Kurt Andersen (1585) og hans hjeel-
pere havde i &r pataget sig opgaven,
at arrangere abningslebet.

Med Kolding Miniby som mede-
sted troppede 33 medlemmer med 27
motorcykler op i det flotteste forars-
vejr til drets forste treef i det sydjyske,
lerdag den 2/5.

Der blev hilst pd gamle venner, set
pa hinandens nyanskaffelser og disku-
teret detaljer omkring vinterens reno-
veringer af de gamle maskiner — og
samtidig var der mulighed for at se
de arbejdende veerksteder i minibyen,
hvor man genskaber markante Kol-
dinghuse i miniatureformat og heeger

om de gamle handveerkerteknikker,

@

som for manges vedkommende er ved
at ga i glemmebogen.

Efter morgenkaffe og en lille skarp
bleeste Kurt til samling og briefing og
kl. 10 blev Kai og Douglassen fra 1914,
som ferste mand sendt ud pa den ca.
70 km. meget kringlede rute omkring
Kolding. Hvert minut blev en ny sendt
af sted og snart summede, knaldede og
spruttede det pa de sma veje (nogle var
meget smd) i de smukke omgivelser. At
det var en ikke helt let opgave at finde
den rigtige vej igennem ”hesteskoene”
kunne man hurtigt konstatere. Der kom
gule veste korende i alle mulige retnin-
ger, men bemeerkelsesveerdigt var det,
at omkring frokosttid samledes hele
sveermen som en flok bier omkring en
honningmad - ved Landbrugsmuseet
i Harte. Her blev der disket op med det
flotteste smorrebred og noget til halsen
og derene var abne til en besigtigelse
af landbrugsmaskinernes udvikling
gennem hundreder af ar.

Efter at have sldet mave og sparket
deek igen, gik det direkte “hjem” til
minibyen. Her ventede der kaffe og

kringle og preemieoverraekkelse. Resul-
taterne vidner om, at nogle fandt den
rigtige vej igennem labyrinten — men
alle havde vi en dejlig dag og Kurt og
hans hjeelpere skal have en stor tak for
at de ville tage alt bovlet for at give os
andre en god oplevelse — det er godt

at nogle gider!
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ref. Aser Sorgenfri 1890

keedelgsning sikrer DKW’en (herover).

Resultatlistens toppladser blev besat af

folgende, med antal strafproint noteret

i():

Klasse 1:

1. Knud Nielsen, BSA Silverstar, (10)

2. Karl Erik Brejnbjerg, BSA Slooper
(1

3. Poul Iversen, Triumph (17)

Klasse 2:

1. Kurt og Margit Hansen, Matchless
m. sidevogn (8)

2. Charles og Birthe Mortensen,
Harley-Davidson, (18)

3. Anne Marie og Alfred Andersen,
BSA (27)

Fyn

Klubmgderne afholdes 2. onsdag i
mdnederne oktober - april kl. 19%° i
Vissenbjerghallerne. Er der cendringer vil
det fremga her i bladet.

Fyn Rundt 2009

Fredag den 8. maj startede deltagerne
i Fyn Rundt hos Obbekar pa Ahorn-
vej. Vi madtes lidt for klokken 10, sa vi
kunne fa morgenkaffe, inden vi drog af
sted pa turen. Mange naede til Ahorn-
vej i tervejr, men de sidst ankomne fik
en ordentlig skylle. Der var deekket op
til kaffe i carporten, men pa et tidspunkt
stod alle 43 deltagere inde i veerkstedet,
da himlens sluser abnede sig. Det hele
var ovre pa et kvarter, og resten af turen
blev afviklet i godt vejr.

Antal motorcykler var det samme
som sidste ar, 25, og det var neaesten
gengangere alle sammen. Fra Ahornvej
gik turen til Egeskov, hvor vi spiste

-

Motorcyklerne parkeret pa Obbekcers
greesplene
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de medbragte klemmer. Vi havde lant
Hjemmeveernsstuen i tilfeelde af dar-
ligt vejr. Alle baenkede sig dog inden-
ders, da der her var borde og stole, og
da vi ikke matte ga ind pa Egeskovs
museumsomrade, var det ogsa det
mest praktiske.

Fra Egeskov til Vester Haesinge
gennem Svanninge bakker, forbi
Grubbe Melle og ud pa Horne Land.
Dagens mal var Lundsgard i Horne,
hvor neesten alle kunne indkvarteres
paneer et par stykker, der boede i neer-

@

liggende bondegarde.

Inden spisning var der rundvisning
i Fyns eneste rundkirke, der ligger i
Horne. Kirken er bygget som rundkirke
i 1100 tallet, med over to meter tykke
mure. I dag skal man se godt efter for
at se, det er en rundkirke, da der bade
er bygget kirketarn, kor og vdbenhus
pa kirken. Efter sigende skulle det veere
Fyns storste landsbykirke. Den har en
midtergang, fra indgang i tarnet til
alteret, pa 36 meter.

Dagen sluttede med god mad, festlig

V-903.indd 26

stemning, musik og dans.

Lordag den 9.maj var der aftalt mor-
genmad til klokken 8. Veerten havde
samtidig bedt os om at temme veerel-
serne for eller umiddelbart efter mor-
genspisning. Det gjorde, at vi faktisk
var klar til at tage af sted for beregnet.
Mange skulle dog ind mod Faborg for
at tanke, da der ikke kunne forventes at
veere denne mulighed pé selve ruten.
Vi tog af sted lidt fer tid og havde sa
aftalt, at der kunne holdes nogle pauser
undervejs. Horne Land blev gennem-
trevlet pa kryds og tvaers, for turen gik
op til Dronningens Udsigt for Hastrup.
Efter pause her tog vi det sidste straek
til St.Dannesbo ved Brylle, et forsorgs-
hjem bl.a. for alkoholikere. Her var det
aftalt, at vi skulle spise frokost i kan-
tinen. Vi havde et hjelpekeoretoj med,
og her var ogsa vore drikkevarer, som
vi forsynede os med, for vi begav os til
kantinen. Da de forste kom ind med
deres ol og bred, fik de besked p4, at
man ikke matte indtage disse pa for-
sorgens omrade. Vi drog derfor tilbage
til motorcyklerne og indtog vores fro-
kost i det fri. Den sede kantinedame
kom dog senere med kaffe til os. Det
skal siges til arrangerernes forsvar, at
emnet havde veeret dreftet med andre
fra ledelsen, og der var givet gront lys.
Set i bakspejlet er det jo ikke det mest
smarte at stille med ol pa et aftholds-
center.

Vi var ikke Fyn Rundt, men vi var
pa tur pa Fyn, med gode venner i fest-
ligt lag, og vi gleeder os allerede til at
komme af sted neeste ar. Tak til Helge
og Elisabeth Jorgensen for at I gjorde
det muligt i ar og pa forhabentlig
gensyn i 2010.

Obbekaer

Overst: Pause ved Hdstrup banke
Mellemste: Pause fredag eftermiddag
ved Sandholt Gods

Nederste: Mdl, frokost ved St. Dannesbo.
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Vestsjaelland

Klubmgderne afholdes i klublokalet i
Kulturhuset Skolegade 1, Korsgr.

Den fgrste torsdag i hver maned fra kl. 10
- 12 og i vinterhalvaret den tredje torsdag
i hver maned kl. 19 - 22. Her vil klubben
veere veert ved en kop kaffe, og der kan
kobes kolde leeskedrikke fra kpleskabet til

rimelige priser.

Midtsjelland

Steffensgird, Kverkebyvej 79 , Kveer-
keby, 4100 Ringsted.

Klubmede i Kvarkeby den 8/4
Aftenens emne var et mode med 2
motorcykelbetjente/instruktorer fra
Rigspolitiet.

Den ene modte op péd en ordineer
politicykel som vi kender, den anden
lignede en almindelig gadecykel, men
var et muskelbundt af en BMW 1200,
dog med indbygget videokamera m.m.
gemt i vindskeermen.

Betjentene fortalte skiftevis baggrun-
den og opstarten af uddannelsen, inden
for det danske motorcykelpoliti. De for-
talte hvorledes man systematiserede
undervisningen af nye motorcykelbe-
tjente, samt viste og kommenterede
videoklip fra undervisnings- program-
met. Selv vi garvede motorcykelke-
rere kunne her leere meget. Men da
vi fik forevist et klip fra en motorcy-
keljagt, optaget fra videomotorcyklen,
og hastigheden kom op pa 214 km /t.,
kom vi alle helt op af stolene.

Foredraget overskred de obligatori-
ske 30 min., men idet emnet er sa aktu-
elt for alle, havde vi alle en saerdeles
spendende aften.

Fremmedet denne klubaften var pa
31 medlemmer, ca. det halve af, hvad
der normalt kommer. Dette skyldes for-
mentlig at klubaftenen var fastlagt til
onsdag for paske, hvorfor vi var meget
tilfredse.

Erik Kristoffersen orienterede herefter
om kommende meder og arrangemen-
ter. Herunder koreturene den 8.maj —
10.juni — 17 juni.

Seiovrigt hjemmesiden, samt Vete-
ranen.

VETERANEN 3-2009
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Madpakketur St.Bededag den 8/5
DVM Midtsjeelland afd. havde arrange-
ret en madpakketur hvor afslutningen
ville finde sted pa Moto-cross banen i
Hedeland. Meget fikst arrangeret for
ved afslutningen blev der budt bade
pa kaffe og lagkage og Classic Moto-
Cross.

Arne Nielsen, der var blandt de helt
store i dansk motor sport i 50 og 60
erne fejrede sin fodselsdag med et flot
arrangement pa Hedeland banen.

Turen startede hos Gunner Serensen,
hvor der var morgenkaffe med bred til,
og hele 58 madte op. Der iblandt to fra
det nordjyske, Mogens Rasmussen og
Thorvald Jbro der korte med pa to af
Gunners BSA'er (se foto vil hojre). Ret sa
imponerende af en madpakketur, men
der var vist ogsa géet et tip om turen til
bade Engleenderklubben og VMV

Forste etape af turen gik til Harlev,
hvor der var stop hos Brd. Stevns MC
veaerksted pa Handvaerkervej 2. De laver
nogle helt fantastiske restaureringer af
engelske motorcykler fra 1930’erne til
omkring 1960. Selvom besoget var kort,
haber jeg deltagerne fik et lille indblik
i hvad bredrene gar og laver.

Fra Harlev gik turen af sma hyg-
gelige veje nordpa til naeste stop, som
var BR Toys store parkeringsplads i
Tune. Det var kun et kort stop inden
de sidste fa kilometer til Hedeland, alli-
gevel oplevede jeg adskillige, nyere,
cykler med startvanskeligheder.

Mange af DVM’s medlemmer havde
ladet deres gamle cykler blive hjemme
i garagen og luftede i stedet deres
nyere maskiner. Bl.a. havde formanden
besveaer med sin flotte BSA Gold Star,
og ligeledes en anden, lige sa flot Gold
Star, blot af nyere dato det samme. Nu
er en Gold Star i Clubman trim nok
ikke det mest ideelle at kore langsom
kortegekeorsel pa, sa det var vel ventet--
Alle kom dog af sted og ved ankomsten
til banen blev alle motorcyklerne linet
op foran teltet. Et imponerende syn.

Lobene eller “Fodselsdagslebet
Classic Motocross” som der stod i
programmet var allerede i gang da vi
ankom. Lyden af store fire-taktere der
bliver fyret af, og ikke mindst stovet

|

man fik lige i hovedet, fik mig til at
mindes dengang i 1947 da jeg overvee-
rede abningslebene pa Jysk Motorbane
ved Hobro, hvor stevet og bleesten er
det jeg husker bedst.

Det var et peent felt Arne Nielsen
havde faet samlet sammen, med flere
steerke ryttere fra Tyskland, Sverige og
Norge, pa lige sa steerke motorcykler.
Iseer CZ 380 er en uhyggelig hurtig
maskine, hvor kun Metisse modellerne
kan folge med.

Der var fire klasser for klassikerne,
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var en BMW
fra forst i
trediverne.
Den fik han
nu ikke sa
megen gleede
af. Den endte
hos skrot-
handleren
uden hans

og en Dameklasse, der keorte pa
moderne “crossere”. Jeg ville nu hellere
kalde det for en Pigeklasse, for yngste
deltager var bare 11 ar. ZAldste deltager
i klassen 66+, Bent Post er fodt i 1935,
sa det giver en vis speendvidde.

Under lagkagespisningen der fore-
gik i det store telt, var der demonstra-
tion udenfor af to nye Trial motorcykler.
Det er da imponerende hvad man kan
pa en moderne Trial cykel, men for mig
er det mere akrobatik og here under
cirkusnumre. Et godt “gammeldags”
trial med plore og elte i et uvejsomt
terreen vil jeg meget hellere se.

Som ved Arne’s fodselsdagsfest i
2004 var dette her ogsa et storslaet
arrangement. Jeg ned det i hvert fald
i fulde drag, og jeg har det indtryk, at
der er andre, der ogsa gjorde det. Tak
for turen.

Ole Bredahl Bentzen

Klubmede Kveaerkeby 13/5
35 medlemmer modte op, deraf 14 pa
motorcykler, gamle som nye.

Christian Schmidt abnede modet og
efter en kort introduktion, gik Preben
Boysen i gang med at forteelle om sit
liv og om hvordan han kom i gang
med sin meget store samling af klas-
siske biler.

Preben der er fodti1937ien lille by
neer Kolding, skulle efter endt skole-
gang oprindelig have veeret landmand,
men ville hellere veere mekaniker. Det
kunne der dog ikke veere tale om, sa
han kom i murerlere i stedet Det var
nok heller lige det han ville. Det endte
med at han i 1964 blev koreleerer sam-
tidig med han drev lidt entreprenor-
virksomhed.

Han fik tidligt interessen for gamle
biler. Den forste han erhvervede sig
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medviden.
Siden er det dog gaet bedre.

Efter den korte beskrivelse af sit lev-
nedsleb var det tid til at bese staldene.
Og der var godt nok noget at se pa. I
den forste hal vi var inde i stod deri to
etager omkring 65 biler, hovedsageligt
50%er og 60’er biler

Preben gor det ikke sa meget i de
helt gamle og der var flere sjeelden-
heder imellem. Bl.a. en tysk sports-
coupe med Chevrolet Corvette motor
i, ved navn Bitter. Har aldrig hort om
den for. En Glas 1700, en meget smuk
Lancia med Superleggera karosseri,
Triumph Mayflower. N.S.U. RO 80, og
ikke mindst en keempestor Oldsmobile
Toronado, den med en 7-liters V-8 motor
og forhjulstraek. Fra dengang ameri-
kanerne ikke kunne fa det stort nok.

Jeg troede jeg havde set det hele,
indtil jeg kom ind i en tilstedende
hal. Der stod pa hylder i 3 etager biler,
ganske vist urestaurerede, men allige-
vel, man var overveeldet, og jeg opgav
at teelle dem.

Christian Schmidt sluttede aftenen
af med at takke Preben Boysen for
fremvisningen og forteelle lidt om hvad
der vil veere af aktiviteter i afdelingen
resten af aret. Alt det vil man kunne
leese pé vores hjemmeside, sé vi ses.

Ole Bredahl Bentzen

Kobenhavn
Steffensgird, Kvarkebyvej 79 , Kveer-
keby, 4100 Ringsted.

Klubmede Gildhejgard 14/5

Pa initiativ fra bl.a. Kurt og Edward
Jensen fra Lyngby holdt man et ori-
enterende moede i marts maned for
at se om der var basis for at starte en

Kebenhavns afdeling for dem der bor
i det ostligste Danmark. Flere i DVM
havde givet udtryk for at Kveerkeby la
lidt for langt veek og de savnede noget
der 14 lidt neermere.

Det er der dbenbart interesse for,
s& nu vil man preve at lave moder pa
samme dato som man altid har haft pa
mederne pd Gildhejgard, nemlig den
anden torsdag i maneden.

Jeg var lidt spaendt pa at se hvordan
der sa ud nu efter efter knapt 4 % ar. --
Sidste mede pa garden var i september
2004, sa meget kunne veere forandret
Men det lignede neesten sig selv, dog
forekom det mig at der sa mere rent
og ryddeligt ud indenfor, og kekkenet
s nyt ud, medens garden godt kunne
treenge til en opfriskning.

Som et par stykker udtrykte det :
"Det er som at komme hjem til barndoms-
hjemmet igen”. Det er jo ogsa en hulens
masse ar der er blevet holdt meder der.
25 var medt op, deraf 6 pa motorcyk-
ler, s& man fik genopfrisket lyden af
motorcykler igennem porten.

Bent Just indledte medet med beret-
ning om medet med kommunen. Det
havde veeret meget konstruktivt, og
som det blev sagt — lokalerne, som
vi deler med Brendby Motorklub og
Samaritterne, har hele tiden stet til
vores radighed, og sa er de oven i kebet
gratis med lys og varme betalt.

Edward fik derefter ordet, og han
kunne forteelle at kommunen ikke
havde penge til istandseettelse af
garden, men hvis vi selv kunne klare
opgaven ville den betale for materia-
lerne. Edward efterlyste derfor nogle
frivillige, som kunne afse en lordag,
f.eks. den 27/6 (altsa hvis vejret tillader
det). Der var ikke den store respons,
men nu kunne vi teenke over det til
naeste moede, hvor der sa. ville veere en
liste man kunne skrive sig pa.

Om medet er der kun at sige, at det
forleb i god orden (selvfelgelig), og med
livlig snak ved bordene. Motorcyklister
har altid noget at snakke om. Karna
stod i kekkenet og sergede for god
kaffe og kage, og fik hjeelp af Winnie til
opvasken. Vi ses forhdbentlig igen.

Ole Bredahl Bentzen
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Oplysninger soges

Fomsriros ey

Min far, Gerhardt pa sin fgrste motorcykel. Min far var fodt i 1908 og jeg vil geette pa
han er 18 ar, da billedet blev taget.

Vi efterlyser meerke og dargang i VETERANEN. Hvor er billedet taget og hvad er det
for en motorcykel?

Man kan se en genspejling i et af vinduerne. 711, men det vides ikke hvad det star for,
eller hvilken betydning skiltet har.

@ Oplysninger til redaktionen eller direkte til Erling Christiansen, Tranevej 5A, Dster
Hurup, 9560 Hadsund.

Foto er taget i Hpjersgade nr. 20 Hirtshals i ca. 1955. Det er min far og mor og jeg
selv (Erling) pa bagsceedet. Min far hed Gerhardt Christiansen og min mor hed Ellen.
De var bosiddende i Brovst, hvor man altid kaldte min far ” Karetmageren”, hvilket
kom af, at han var Karetmager under 2. verdenskrig.

Sidevogskassen er bygget af en droptank fra 2. verdenskrig.

Min mors familie kom fra Randbgl egnen vest for Vejle, og ndr vi var pd besgg der,
sov jeg neesten altid i bunden/snuden af sidevognen nar vi kgrte hjem.
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Excelsior/Henderson/SuperX.
Forhjul, fornav med bremse, styr,
andre dele har ogsa interesse.
Jorgen Bang Jensen, © 59 26 43 13.

Nimbus 1934: fornav, bagbremse,
forgaffel, knopbaglygte ogandre dele
seges. Gorm, ® 298200 10.

Genbrugs

SZALGES

Harley-Davidson, WLA, Army 1942

En meget original Harley-Davidson, 1942, WLA,
Army seelges. Den er komplet og original med
olieluftfilter, hylster til riffel, ammunitionskasse og
meget meget andet.

Harley-Davidson 1200cc 1930 med sidevogn
En dejlig Harley-Davidson 1200 cc. 1930 szelges.
Det er med Mannsville speedometer, der er bremse

pa sidevognen. Der er nye hjullejer i sidevognen.
Reservehjulet er kobt hos Rever Axel. Der er kort
mange ture pa den, ogsé til udlandet, bl.a. Frankrig
11993. Der er vindspejl pa og de mange meerker
viser hvor den har veeret omkring. Selvmeerkerne
pa skeermen folger ogsa med.

Pris: 120.000. Jorgen Nicolaisen, @ 5926 4548

30
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4indbundne argange af Skandinavisk Motorjournal
irigtig god stand.. Bindene er indbundet fra forlaget
af. Argangene er 1965/66,/67/68. Har man en bil eller
motorcykel fra denne periode er disse boger helt klart
nogen man ma eje. Prisen er 300 kr pr stk eller alle 4
for 1000 kr. Ring efter mere info.

Kan evt sendes. © 51 90 86 43.

Bogen hedder ”An illustrated profile of models
1905-1971”. Denne bog er alt hvad man skal bruge
hvis man vil se billed eller data over hvilken som helst
Velocettemodel. Allemodeller som Velocette harlavet
er vist med billed og data. En rigtig speendene bog
og et “must have” for enhver Velocette intereseret:)..
Bogen er naesten som ny. Ring efter mere info. Kan
evt sendes. Pris 249 kr © 51 90 86 43.

Bogen hedder "The book of the BSA”. Den handler
om vedligeholdelse og service af BSA motorcykler
bade single og to cylindre fra 1936. Bogen er fra 1948.
Evt. ring efter mere info. Kan evt. sendes. Pris 199 kr.
© 51908643

Bogenherhedder “Bikebook of the Triumph twins” og
omhandler vedligeholdelse og serviceaf de tocylindre
Triumpherfra19561i11969, altsa alle 350cc /500cc /650cc
modellerneidenne periode.. Enrigtig nyttig bog med

mange ”guldkorm” for densom har sadan enmaskine..
Ring efter mere info.
Kan evt. sendes. Pris 249 kr. © 51 90 86 43.

Orginalt Denfield bagsade som hurtigt kan skrues
pa ens veteranmotorcykel.
Kan evt. sendes. Pris 399 kr. © 51 90 86 43.

Her er 4-5 orginale boger om Ariel/BSA/Triumph/
AJS.Bogerne er udgivetaf W.C. Haycraft ogsa kaldet
Pitman’s beger.

Ariel bogen handler om single-cylindre fra 1939 til
1960. Triumph bogen handler om modellerne fra 1935
til 1949. Den ene bog handler om modellerne fra 1936
til 1950 og den anden modellerne fra 1945 i1 1959. AJS
bogen omhandler modellerne fra 1932 til 1948.

Bogerne er alle pa engelsk. Kan evt. sendes. Pris
199 kr./stk. © 51 90 86 43.

Corbin speedometer 130 km/t med trip og tandhjul-
vinkeldrev ogkabel perfektstand med Indian klemme.
© 609275 32.

Nimbus stel m. forgaffel, styr, tank, sadler osv., gl.
type. © 6092 75 32.

Nimbus motormed gearkasse, karburator og manifold
osv. 1947 motor nummer. @ 60 92 75 32.

Nimbus komplet restaureret og grundmalet med
kardan men uden motor/gearkasse. Dette kan dog
kebes saerskilt. @ 60 92 75 32.

Stort parti tyske dele salges billigt. Fint til
stumpemarked. @ 60 92 75 32.

55000 gammel emalje nummer-
plade tabt omkring Ledeje pa vej
til Ballerup pa Skagenlobet.

Lees artiklen andet steds i
VETERANEN. Kontakt Hans
Serensen, ® 98 24 81 06..
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Bringer kgbere og salgere sammen
- i alt til klassikere og veteraner -

Biler - motorcykler - knallerter - scootere - lastbiler
traktorer - redskaber - stationzere motorer
reservedele - automobilia - veerktgj - litteratur

www.veteranposten.dk
h

3/

5772 Kveerndrup - 62 27 10 16
www.egeskov.com

Eventyrlige oplevelser
for hele familien - hele dagen
Ga pa oplevelser 1 Europas bedst bevarede renassance
vandborg fra 1554. I slotsparkens mange haveanlag
gér tiden i std nar man ferdes mellem blomster og
kunstferdigt klippede haekke.

Pa Egeskovs 8 museer genopfriskes gamle minder.
I Piet Heins labyrint gaelder det om at finde ind
til det japanske tarn. For familiens yngste er
hejdepunktet de 8 store legeomrader i skovens lysning.

Specialvarksted

Veteranmotorcykler

Alt i maskinarbejde,
cylinderboring samt
aluminiumssvejsning udferes.

20 ars erfaring i reparation af
engelske motorcykelmotorer.

Plejlstangslejer, sidetappe osv.
laves pa eget veerksted.

Viggo Thomasen
v. B. & C. Kiihl
Mariagervej 153

8920 Randers NV
© 864026 88 - 40 82 21 61

Stubbekobing Motorcykel-
og Radiomuseum

JApringstiders10:17
Skeertorsdag - 31. maj: helligdage og weekends
1.juni - 31. august: tirsdag - sendag
September: weekends
Uge 42: alle dage
Nykebingvej 52, 4850 Stubbekeobing,
© 54442222

www.motorcykelogradiomuseum.dk
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JC€ NIMBUS »ps.

= salg af reservedele
= ogsa postordre
= totalrestaureringer
= stelopretninger
= afprevning af motor i prevebeenk
= plejlstangsproduktion
= nyfremstilling af reservedele
= nye koblinger og andet
til “Kakkelovnsror”
= nyfremstilling af sidevognsstel
med bremse
= nye sidevognskasser pa lager
= udsegt hoflig betjening

www jcnimbus.dk

John Carlsen, Viborggade 46, 2100 Kbh. @
© 35428313 - fax 35 42 83 09
Abningstid 9-17

Messecenter Herning
Stumpe
marked

Ting & Sager 2009

lprdag den 31/10 8-16
lordag den 27/3 8-16

Svend Aage Mortensen
Siriusvej 11 - 7430 Ikast
9715 1603 - 9926 9926

Specialvaekstedet tilbyder

¢ cylinderboringer

* stempler leveres

* foringer, krumtaplejer, hovedlejer
til nyere og gamle motorcykler

* topstykker renoveres med sader,
styr og ventiler til blyfri ibenzin

¢ alt maskinarbejde og svejsearbejde
udferes

* lgse motorer modtages til
hovedrepration d

Ingana Aps
Balke & Wedel

Gl. Kage Landevej 55

2500 Valby

TIf. 36 30 51 22 - 35 38 14 25

www.ingana.dk

Motorrenovering
siden 1957

Veteranbiler og motorcykler
Cylinderudboring
Krumtappe - alle typer

Topstykker:
ventiler - ventilstyr - ventilseeder
ventilsceder til blyfri

Aluminiumssvejsning

Iversens Cylinderservice 1I/S
Finlandsvej 6 - 8700 Horsens
tlf. 75 62 52 99 - fax 75 62 59 06

Yeteranimporten

Nye kvalitetsdele med speciale i

HARLEY-
DAVIDSON

Egere fremstilles
TankCure tankforsegling

© noNLOF

Yeteranlmporten
97 51 00 16 (efter 16)- 29 82 00 10

veteranimporten@c.dk
www.veteranimporten.dk
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INVESTER I FORSIKRING TIL DIT
VETERAN/KLASSISK KORETOJ

Med blot 100,- kroners indskud ved tegning af police i GF-Forsikring,
deltager du i den drlige tilbagebetaling af eventuelt overskud.
GF kunder fik i 2008 tilbagebetalt 164 millioner kroner.

PRISEKSEMPLER FOR
VETERAN/KLASSISK KORETQJ

Arlig praemie. Ansvars- og kaskoforsikring inkl. statsafgift - Selvrisiko 1.619 kr.

Veteranbil/-motorcykel Klassisk bil/motorcykel

Dagsveerdi
indtil kr.

Ansvar og kasko

Ansvar alene

Ansvar og kasko

Ansvar alene

50.000

598 kr.

186 kr.

1.495 kr.

463 kr.

150.000

934 kr.

186 kr.

2.334 kr.

463 kr.

300.000

1.436 kr.

186 kr.

3.591 kr.

463 kr.

GF-veteran tegner ansvars- og kas-
koforsikring for bevaringsvaerdige
originalt opbyggede koretgjer, som
er henholdsvis 35 og 25 ar gamle.
Forsikringerne er med 100% tilbage-
betaling af et eventuelt overskud.

Overskuddet i 2007 udgjorde 13% af
den betalte preemie inklusive stats-
afgift m.m. Et eventuelt forsikrings-
underskud opkraeves ikke.

Ved mere end én kaskoforsikring i
GEF-Veteran ydes 25% rabat p4 samt-
lige kaskoforsikrede koretgjer.

Det forsikrede koretgj kan an-
vendes til hobbykersel i perioden
15. marts til 31. oktober. I den
resterende periode er det ved kas-
koforsikring, forsikret mod brand

og tyveri.

Kontakt GF-Veteran, hvis du vil

veere i det gode selskab og fa
oplyst forsikringsbetingelser
og andre forsikringsmuligheder

GF-FORSIKRING tilbyder

(d) FORSIKRING

GF-VETERAN

Lyngby Hovedgade 74

2800 Kgs. Lyngby

TIf. 45 33 14 12
gf-veteran@gf-forsikring.dk
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