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P4 den anden side...

Nye tendenser

Gleedelig er aret begyndt - gleedeligt fordi der sker speendende ting
og sager. Det er interessant at flere rigtig gamle projekter er pa vej pa
landevejen. Rigtig motorcykler er fra for krigen, altsa den forste, som
Stig Emcken plejede at sige. Men der er nu mange mc-guder i Verden.
Veelg selv.

Gad vide om det snart er tid til, at Skagen-lobet igen indforer remtraek-
ker-reglerne! En delvis losning er gennemfort ved, at Kai Beck stiller
varevogn til rddighed som specialtransport for de fa seje motorcykel-
korere, der veelger motorcykel fra for krigen.

Eller er tiden snart til et fladt fladtanker lob. Se blot i lebskalenderen,
hvor der bl.a. 15 km nord for Hamburg laves et lob med gode takter.
Maske skulle vi teenke tilsvarende.

Deijligt er det at se, at de nyere cykler, dvs. dem efter krigen, altsa
den anden, af rigtig mange betragtes som gamle. Gamle nok til maske
ogsd at kunne finde ndde i DVM regi. Tag pa en madpakketur og de vil
veere klart i overtal. Maske kunne man sa kraeve, at det er 50 eller 35 ar
gamle motorcykler der deltager, og ikke de nye plastik-mc’ere. Der er
flere eksempler p4, at vi sagtens kan forenes om vores store feellesinte-
resse - motorcykler af god mekanik.

Sikkerheden som veteranmotorcyklist bliver et af temaerne dette
ar. Lees i dette nummer sportslederens krav og anbefalinger. I neeste
nummer beskrives LED lygter, der kan monteres og naensomt giver en
passiv sikkerhed. Flere korerad bringes ogsa, ligesom kerekurser pa
koretekniske anleeg er i stobeskeen.

En teknisk redakter er ikke dukket, op, men men. Det gor ikke sa
meget, for der er mange der har skriverier i tankerne. Skriverier om
kaburatorer, opegring, benzin, forchromning. Og meget mere. Hold
dig ikke tilbage, for du har givet ogsa et par gode rad i eermerne. Del
dem med andre.

Med ensket om en god saesonstart uden for veerkstedet.

Gorm Waehrens, redaktor

N.P.Clausen, V. Jensen og H. Jensen, arbejdskammerater pa motorfabrikken
Bukh, Kalundborg, sommeren 1929.

Et andet billede af BUW’en var bragt i sidste nummer. En af reaktioner kom
fra Gert i Qrre, der forteeller, at han kpbte motorcyklen i Kalundborg for 25
ar siden. Da var OHV motoren ikke i BMW en, cergeligt.
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Formanden

Formandens nytarstale

Sa skriver vi 2008, jeg synes lige
jeg havde veennet mig til at det var
2007.

Teenk bare, i lobet af nogle fa ar er
der ved vores lob mange motorcyk-
ler, der er over 100 ar gamle !

Det kreever lidt tilveenning, at det
snart altid er motorcyklen, der er
eeldre end rytteren.

Jeg vil gerne sende en venlig tanke,
og en stor tak, til alle de frivillige
(inklusive deres partner) der bidra-
ger til klubbens mange aktiviteter
og drift:

Lokale mederepraesentanter/
-bestyrelser

Madpakketur-arrangerer

Garagemeode-arrangorer

Foredragsholdere

Lobs-arrangerer

Lebs-officials

Lokale referenter

Redakteor

Bestyrelsen

Det er et fantastisk arbejde, der
udferes til feelles gleede.

Bestyrelsen er, nar dette blad er
udkommet, géet i gang med opga-
verne for 2008.

Vi har planlagt de faste bestyrel-
sesmeder saledes, at de finder sted
forskellige steder i landet, det forste
er den 26. januar pa Fyn.

Der er opgaver, der gar igen fra
ar til ar, men der er bestemt ogsé
mange nye.

Et af de for bestyrelsen vigtige
punkter er at fa klarlagt behov,
storrelser, pris og leveringstid for
de refleksveste vi fik mandat til af
generalforsamlingen til at arbejde
videre pa at fremskaffe.

Sa snart som muligt orienterer vi
her i VETERANEN, sddan, at der
kan bestilles ved hjeelp af en for-
trykt bestillingsseddel.

Motorcyklen har meget med veteran motorcykelhistorie og da ogsa lidt med nytdr at
gore. I 1928 lod Fritz Opel denne specialudgave bygge for at sla verdensrekorden
for motorcykler. Stellet er fra ”Neander” da Opel Motoclub stellet ikke var
feerdigkonstrueret. Den almindelige motor skulle treekke motorcyklen op til 120 km/t
hvorefter raketterne skulle kobles til en efter en. Forventet topfart var over 200 km/t.
Den blev aldrig fyret helt af da myndighederne mente det var for farligt.
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Nar jeg ser tilbage pa det for-
gangne ar med de mange tragiske
ulykker, hvor der har veeret motor-
cyklister involveret, ma jeg kraftigt
opfordre til at du ALTID kerer med
en refleksvest pa.

Jeg hdber du, som jeg, gleeder dig
til et godt nyt &r med DVM og en
god motorcykel- seeson.

Lars Klitgaard
formand
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Min forste "rigtige” restaurering

Af Steen Kruse, tekst 0g foto.

Hej, jeg hedder Steen Kruse og bor
pa Fang. Jeg arbejder som “Engine-
Mechanic”, pa verdens sterste borerig
af Jack-up typen.

Jeg har siden jeg var 17 ar haft en
Nimbus argang 54. Den blev totalt over-
halet forst i firserne ved hjeelp af min
kammerat Niels-Jorgen.

Som et kuriosum, kan naevnes at
den blev malet af Wackerhagen, der i
Nimbus-kredse er meget kendt, men
desveerre er han ikke mere blandt os.

Jeg har siden lavet 2 totale restau-
reringer af Nimbusser og 2 mindre
istandseettelser.

Der udover har jeg haft fingreneien
NSU, en Victoria og en Triumph.

Forste veteran - HD B21 1928

Hvorfor kalder jeg sa denne artikel min
forste rigtige restaurering, nar den ikke
handler om Nimbus?

Det heenger sammen med at, den
motorcykel det handler om er den
forelobig eneste veteran jeg har haft
fingrene i, og at det var noget svaerere
end at lave en Nimbus.

Modellen var en Harley-Davidson
model B 21” 1928. Det drejer sig faktisk
om 2 model B, en 28 og en 26. De har

veeret i mit liv siden jeg erhvervede min
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Nimbus. Dvs. jeg har veeret klar over
de var der, og at ejeren havde haft dem
i mange ar, men ikke selv kunne seette
dem i stand. Han var ikke tilbgjelig til
at gd af med dem, men hans kone ville
gerne han fik dem lavet, nar det nu
havde veeret hans drem i mange ar.
Jeg var klar over han ikke skulle
presses for meget, men efterhdnden
begyndte det at flaske sig. En kamme-
rat flyttede ind lige overfor, sa kunne
man jo bedre leere hinanden at kende.
Det ender i al fald op med, at jeg ma fa
26%eren for at lave 28'eren til ham.

Harley-Davidson’erne i hus
Pa dette tidspunkt boede jeg i et stort
hus med veerksted i kelderen. Da
jeg sa havde faet dem begge derned,
begyndte ens vovemod og store ord
at skulle omszettes — uha-uha.
Aftalen var at de skulle holdes hver
for sig, for at holde dem sé originale
som muligt, og ogsa for at der skulle
veere lidt retfeerdighed i det hele. Ole
skulle nemlig selv betale alle udgif-
ter for at fa hans 28'er lavet, mens jeg
skulle levere arbejdskraften. Til gen-
geeld lovede han ikke at presse mig
pa nogen mader; det ma jeg sige han
overholdt. Det skulle nemlig vise sig

at det kom til at tage en del &r for han
fik sin maskine tilbage igen.

For det forste var den noget ringere
end jeg regnede med. Selv blev jeg skilt
midt i det hele og matte ud at finde
andet hus, der blev et uden veerksted i
forste omgang — kom til senere.

Jeg kunne jo godt se, at nar jeg sam-
menlignede, de 2 maskiner at der var
nogen forskel pa iseer skeermene, men
jeg vidste ikke rigtig noget om, hvordan
det skulle veere.

Den forhenverende formand for
BSA-klubben, Lars Genild, som jeg har
kendt siden hans ferste mede med en
BSA, han kommer aldrig over det, den
stakkel, og fru Dorthe. De stod og skulle
til USA og lovede at tage nogen billeder
hvis de skulle falde over sadanne sma
Harley'er. Jeg havde nemlig ikke nogen
anelse om hvordan de egentligt sa ud.
Da de kom jeg hjem kunne jeg sa lave
en planche i veerkstedet, for at have lidt
at ga ud fra.

Det viser sig at den var monteret
med skeerme og maske ogsa forbremse
fra en storre Harley. Det onskede Ole at
bevare. Det kan jeg da ogsa se ideen i,
nar den nu har veeret sddan, da han fik
den og kerte pa den. Jeg husker ikke
hvor 28’eren kommer fra, men han har
papirer pa den. Min 26%er er derimod er
kebt af brovagten pa Kong Christian X
bro. Jeg har desveerre ikke nogen papi-
rer pa den.

De er begge kobt i hans unge ar. Ole
haridag veeret pa efterlon et par ar og
er vel omkring 64. S4 at sige: de havde
staet der omkring 30 ar.

Generelt ser den godt ud, stovet og
beskidt og godt smurt ind i sej gammel
fedt rundt om motoren. Den har staet
fint for deekkene er sddan set ikke seer-
ligt radne, men kan ikke genbruges
alligevel.

Motoren lukkes op
Na&, men motoren blev taget af og for-
sigtigt lukket op, ak og ve, de fleste
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takthjul var edelagt, et eller andet pa
den sidste tur for mange ar siden var
kommet i klemme. Jeg ser for mig Ole
heengende hen over styret, mens moto-
ren bremser al det den kan. Adspurgt
siger han: Jo der kom vist en motrik lidt
1 klemme. Det kunne se ud til, at det
er motrikken der holder tandhjulet
til dynamoen. Den sidder i al fald pa
et gevind, der er neesten ikke eksiste-
rende.

Vi ved jo alle sammen godt at det
sveere ved at begynde pa et nyt meerke
er at fa kontakt med de rigtige folk,
men efterhdnden var jeg sa heldig at
fa kontakt med Gorm Weehrens, Poul
Jorss, Stig Emcken og Erling Holm

At fa hjeelp af sadanne folk er uvur-
derligt, s& husk det ndr der henvender
sig unge mennesker!!

Lad de unge komme igang

Nu vi er ved det. Jer der har mange
gamle maskiner - hvad med at seelge
ud af dem — det er jo ikke guld alt
sammen. Lad nogen unge mennesker
fa chancen til at komme ud at kere.
Jeg er ikke en af dem mere, de unge
altsa.

Na det var lige et opsted.

Status

Motor: Status pa motor er tandhjul
odelagt hver og en, cylinder og stem-
pel har arbejdet sig leengere og leengere
vaek fra hinanden sa en skilsmisse er
pa sin plads.

VETERANEN 1-2008
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Topstykke: Isat bosning til nyere teend-
ror, et gevindhul svejst til?

Krumtap & hus: Hovedlejer har veeret
slidte i lang tid, et ore braekket af hus.
Ellers ser plejlstang og krumtap tilfor-
ladelig ud.

Taending: Der sidder en fin Bosch
teendspole oppe pa stelrammen, gad
vide om Harley kobte teendspoler af
tyskerne og sa fik resten i U.S. Kan se
pa26’eren at der sidder en spole af US
oprindelse, s& mon ikke denne tyske
spole kan ligges lidt til side?

Gearkasse og Stanger: Tandhjul
og skifter ser fine ud, bronzelejer er
slidte. Trykleje ligger i en bunke nede
i det hjgrne. Ud af det ene bronze leje
kommer der et meerkeligt tandhjul og

en bestemt hjemmegjort fjeder (viser
sig at veere kickstarter mekanisme).
Alle steenger er til stede men hullerne
er meget store og ikke runde.

Kobling: Ja hvor f..... er den henne.
Néhh det er den meerkelige skive med
korkpropperne péa. Og hvordan virker
den s3, har det noget at gore med den
stang der? Der er breendt i enden og
som gar over i en lille vinkel, der maske
skulle have siddet fast pa denne storre
vinkel.

Ned til Ole og sporge; Jo det er sddan
set rigtigt nok, men den irriterende %4”
stang breendte hele tiden i stykker, hvor
efter jeg forklarede noget om udryk-
ker lejer — ja-ja men denne er jo 60 ar
gammel. Det viser sig senere, at der
sidder et lille trykleje her.

Ole har i sin tid samlet lidt dele, sa
der er en ekstra kasse at tage lidt fra,
og den reddede mig mange gange.

Bremser: Pa denne er der bade for og
bagbremse. Det er der ikke pa 26’eren.
Men den bremsebeleegning ma da have

vredet sig helt rundt pa den sidste tur,

)
o~
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for den sidder jo pa ydersiden. Man far
godt nok bekreaeftet nogen fordomme
om amerikanere her. N&, sddan blev
det altsd lavet dengang, et band der
klemmer om en tromle. Sa er den for-
reste bremse nok, noget nyere.

Desuden er tromlen bagpa svejst
hos en landsby smed med en hand-
dreven generator.

Tanke: Har faet meget polyfilla. De ser
ellers godt ud, men det falder af bare
man "piller” lidti det. Desuden er der
noget rundt om hanerne der ser grimt
ud, lover ikke godt.

Stel: Er i orden bortset fra et sted
bagpa der er neesten slidt igennem, af

et beslag der ikke har veeret spaendt
ordentligt eller ikke har passet.

V-801.indd 6

Konklusion
Det kunne egentligt have veeret sjovt
at bevare maskinen som den var, men
det hele er lige lidt for ringe til, at det
kan bruges. Den beerer tydeligt preeg
af, at man har repareret med det man
nu havde, og det er der jo ikke noget
at sige til, det vigtigste har jo ogsa den-
gang veret at komme ud og kore.
Jeg mé indremme, at jeg havde mine
beteenkeligheder pa dette tidspunkt.
Jeg kunne jo ikke bare som pd Nim-
bussen kobe nye dele. Hvordan var
det nu lige? Det kunne man jo heller
ikke da jeg fik Bussen, s& lavede man
det jo selv.

Renoveringerne begynder

Pa daveerende tidspunkt arbejdede jeg
pa en mindre borerig i Danmark, og en
dag ved kaffebordet i maskinrummet,
bragte jeg mine sergelige tandhjul frem
pé bordet. Som vi hurtigt blev enige
om, at hvis vi ikke kunne lave dem,
hvem kunne sa? Vi var jo vant til at
holde seldre maskiner kerende med fa
nye dele. Der var ikke sa mange penge
i branchen dengang.

Sa min kollega, Flemming der er
certificeret svejser, patog sig at svejse
de manglende teender op. Hvis vi sa
kunne fa Balle til at tage dem med hjem
til hans tidligere arbejdsgiver, og f&
dem skaret ud igen med en gnistbe-
handlingsproces. Ikke noget problem
- den klarede Balle.

Pé neeste tur havde han de fine hjul

med ud igen samt en lille diamantfil,
han havde lant (den kostede 4000) sa
jeg svedte lidt, da jeg filede teenderne
pa gjemal i forste omgang.

Jeg lavede sé en opstilling, hvor vi
kunne kore teenderne sammen lidt
efter lidt, og vha. meerkeblat fa dem
filet til. Derefter blev de sat op i dreje-
baenken, vha. endnu et stykke hjemme-
lavet veerktej, og de drejede i dagevis
med slibepasta og blev efterhanden
spendt sammen.

Samtidig blev der mélt op til nye
lejer i gearkassen. Da drejebeenken
blev fri var det en smal sag at fa drejet
nye. Materialet kom fra et par kas-
serede pumper. Det er altid godt at
bruge, for sa ved man at det er rigtigt
lejemateriale.

Ja detlyder som en leg, men alle der
har provet det ved jo hvor mange dis-
kussioner, der er bag sddan et projekt

Indremmet: kickstart mekanismen
matte jeg have hjeelp til af Gorm. Det
var for simpelt. Godt nok var vi vant til
amerikanske maskiner indenfor bran-
chen — meget holdbare, men nar de gar
i stykker er det et mareridt.

N3, jeg fik da prevet med en del
fjedre inden det lykkedes, bare man
nu kan huske det neeste gang.

Som I nok kan regne ud, var gear-
kassen skilt ad nogen gange, men da
den var som jeg mente den skulle veere,
blev den fyldt med grafitfedt og gear-
olie i en sken blanding. Haber ikke jeg

lige skal have den skilt ad igen.

Her er det 1926’ er motoren. Bemceerk
den svejste cylinderfod.

VETERANEN 1-2008
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Motoren sendes til service

Da Ole gerne ville have maskinen til
at virke perfekt rent teknisk, var der
ingen vej udenom at fa isat ny foring
og stempel. Vi sendte sa det hele op til
Iversen, krumtap og hus var ogsa med.
Det teenkte jeg ikke neermere over,
forend de ringede og sagde at nu var
det klart for en pris pa lige knap 10.000.
Foj for den lede at skulle ned og hente
de penge hos Ole! Det tog hans kone
nu meget paent. Ole var nemlig ude at
sejle pa det tidspunkt. Iversen havde
ikke kun brugt krumtap til opmaling,
men ogsd sat nye lejer i krumtap og
plejlstang. Nodvendigt, det ved jeg
ikke, for jeg havde ikke malt det op
endnu — troede bare de skulle male,
slagleengde osv.

Topstykket og pakninger havde
givet drengene mange problemer, da
de korte frees pa Harley’erne i sin tid.
De havde ikke noget at lave en top-
pakning af, sa der sad en fastbreendt
papirspakning, der var skudt ud i den
ene side. Min lgsning var pa det tids-
punkt at lave en i kobberplade og sa
udglode den.

Sédan gjorde vi da jeg startede til
sos isin tid pa mindre hjeelpemaskiner.
Nu fas der nye pakninger.

Jeg fik ogsa fat i en snapseventil, ja-ja
jeg var ved at leere lidt om udtryk og
sadant. Jeg var sa heldig at fa en origi-
nal instruktions bog i Holland, og der
kunne jeg jo se den omtalte ventil, fik
endda en ny blank en. S& métte der jo
bores hul til den igen — Pyha igen en
svedetur, det gik fint og det sa godt
ud med lidt messing i det nymalede
topstykke.

Egentligt meerkeligt, da jeg lavede
det samme i mit eget topstykke var
der overhovedet ikke optraek til sve-
detur, vist godt jeg ikke lever af det
her. Pa arbejde star vi sa og arbejder
med udstyr til mange -mange dollars,
har jeg mere respekt for Ole og hans
Harley end A.P og hans borerig!

Kobling

Ogsa her et lidt bagvendt system, men
jeg havde dog fundet ud af at der skulle
veere et lille trykleje, i forbindelse med

VETERANEN 1-2008
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pinden der udleser koblingen.

Man var lebet tor for koblingsplader
pa et tidspunkt og sa gaet over til at
bruge kork-propper, skaret til et par
millimeters leengde og limet fast pa
pladen.

Det havde virket rimeligt, problemet
havde veeret at de manglede tryklejet,
udleser pinden var blevet varm i enden
hele tiden, og havde da ogsé lavet et
hul ind i trykarmen.

De manglende dele kan fas i dag.

Gearkasse

Som sagt sa blev der lavet nye lejer og
fundet et nyt trykleje til gearkassen
sa det var egentligt “bare” at samle
den, hvis det ikke lige var for kickstart
mekanismen.

Indremmet den tog lang tid at finde
ud af, eller rettere at fa til at virke. Tak
for tdlmodigheden - Gorm.

Sa var det bare at samle og reparere
de forskellige treeksteenger. Det blev
mange gode timer ud af, at f& de steen-
ger til at spille sammen, s& der kom et
gear ud af et nyt hak i tankpladen.

Smgresystem

Jeg undrede mig noget over, hvor-
dan det virker dette “system”, men
kan ikke fa det til at heenge sammen.
Forend en venlig sjeel forklarer mig
at det ikke skal haeenge sammen som
sadan.

Man skal selv temme krumtap
huset, bliver der forklaret, jamen hvor-
nar og hvor ofte? Ifelge min ”Riders
Hand Book” Skal olien temmes ud for
hver 700 Miles. Nar Harley sa regner
med at den skal ga 800 Miles pa en
Gallon olie, mé noget af det jo ga til
forbreending.Dette forudsat man ikke
korer over 40 Miles pr. time.

Fordi hvis man ger det skal der
gives ekstra olie med hdandpumpen.

Sé tak til dem der samler instruk-
tionsbeger — reservedelslister osv. Og
mod et beskedent belob sender en
kopi.

Kadekasser
De var noget bulede og nogen steder
slidt neesten igennem, men det kunne

ret nemt ordnes med en karroseri
hammer og en CO2 svejser.

Sxede

Opheengspunktet til seedet var blevet
flyttet, men det var nemt at se hvor
det skulle veere sa tilbage med det.
Selve leederet var godt bevaret, men
skulle repareres med ny kant osv. Sa
er det jo belejligt med en pensioneret

saddelmager i nabolaget.

Lygter
Baglygten forefandtes ikke, sé jeg

matte investere i en ny. Det er jo det
gode ved der er sd mange der i dag
laver gamle motorcykler, sa bliver der
ogsd lavet nogen stumper.

Forlygten var der, men Ole ville
gerne beholde kransen som den er,
det vil sige den er banket ud af en
original krans sa den passer til det
uoriginale lygteglas der buer ud af og
ikke er fladt.

S& maétte jeg jo se om jeg kunne fa
den krans til at ligne noget.

De 2 arme lygten sad pa var kortet
noget af, sa jeg lavede nogen ny efter
forskellige billeder.

Tanke
Da, jeg ikke selv har udstyr til TIG
og lodning, her hjemme, var jeg nodt
til at finde pa noget andet for at f&
tankene til holde pa det fluidum der
skal til.

Efter lidt foresporgsler, og egen

7
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undersogelser. Fik jeg fat i en aben-
bart anerkendt person udi det at lave
veteranbiler. Han kunne sagtens lave
de tanke! Det skal siges, at der hvor de
er istandsat med et lille stykke plade
og svejst, det sa udemeerket ud. Ind-
vendigt havde de féet et lag et eller
andet, som sa meget effektivt ud.

Maler
N4, de blev lagt hen til det andet der
efterhanden var klargjort til maler.

Det skal méske naevnes at jeg opbe-
varer min dele under gode forhold,
altid lidt varme sa der ikke er fugt. Nu
havde Ole jo passet pa dem i sa mange
ar, skulle jeg sa fa rust pa dem for at
spare et par kroner? Aldrig i livet.

Husk, keere leeser at alt dette foregar
over urimelig lang tid.

Pa et tidspunkt, bliver tankene sa
taget frem — chok — al den indvendige
coating er "kogt op” eller afskallet pa
anden made, det er virkelig slemt.

Jeg ringer til firmaet, og far en slud-
der for en sladder om opbevaring osv.

@

Desuden noget om urenheder. Men
ikke et ord om hjeelp, de laver det gerne
om igen mod betaling. Hallo, en gen-
taget fejl er jo en dumhed.

Jeg ma selv i gang med at rense de
flager ud med en pind osv. Til sidst
bliver de rystet med grus og vand, men
det er sveert. Jeg skulle jo helst ikke
odelaegge ydersiden der jo er grundet
og det hele.

Jeg far god hjeelp af medlemmet, der
seelger coating — se selv reklamerne i
bladet, og geet hvem det er. Om den nye
coating er god nok ved jeg ikke, det er
kun et par ar siden jeg lavede det.

Hvad lerte jeg sa?

Jeg havdejo higet efter at fa “fingrene”
i en af Oles maskiner i mange ar, men
da det sa lykkedes at fa lov til at lave
hans, blev jeg noget overrasket over
hvor sveert det egentligt var.

Efter at Internettet har gjort sit
indtog er det blevet noget nemmere
at soge oplysninger, tak for det.

Det er ogsa blevet lidt nemmere at

komme i kontakt med jer der har gjort
i dette i mange ar, jeg er glad for at
opleve ati“gamle” i klubben tager godt
imod nye medlemmer, ikke som i en
vis klub for gamle biler.

At jeg sa ogsa er sa heldig at bo pa
Fang, den med lebene, og var hjemme
da de blev genoplivet. Det gav en del
kontakt, tak for det Erling Holm, at du
tog dig tid til en novice, og hjalp med
nogle dele.

Jeg héber helbredet er bedre naeste
vinter, s jeg enten kan ga i gang med
min 1926 eller hvis en skulle vise inte-
resse i at bytte med en storre model.

Gorm siger godt nok, at jeg sagtens
kan kere Skagensleb med den, men
uden navneverdige bremser?

Nar jeg korte en lille tur pa Oles, var
det som at komme i en tidsmaskine, for
til daglig korer jeg pa en BMW pa 395
kg med ABS og alt muligt andet.

Gad vide om man bliver smidt
ud hvis man seetter en lille skive pa
foran?

e
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Ferdigt arbejde - flot er den, Oles Harley- Davidson.

VETERANEN 1-2008

28-01-2008 23:09:12‘ ‘



@

Sikkerhed pa motorcykel - I

Af sportsleder Lars Sorensen.

Der har i 2007 veeret mange uheld med
motorcykler, hvor det har haft dedelig
udgang for vores kamerater. Selv om
vi kerer pd gamle motorcykler, kan
vi jo godt teenke os om, hvilket nor-
malt ogsa er tilfeeldet. Jeg vil alligevel
prove at henlede opmaerksomheden pa
nogle punkter, som vi kan gere bedrer.
Selvom vi kerer pa veteranmotorcyk-
ler, kan vi jo godt benytte de bedste
materialer og nyeste teknikker til os
selv og vores motorcykel.

Vi er mange som ikke korer ret
meget pa vores veteranmotorcykler,
typisk under 500 km om &ret pr motor-
cykel, hvis man ikke lige deltager i
Skagenlobet.

For mig er det vigtig at man kender
sin motorcykel, det vil sige at man ved,
hvor godt eller maske hvor dérligt den
bremser, samt at man ved hvordan den
reagerer nar og hvis man skal foretage
en undvige manevre.

Det er ikke noget som vi gver, men
bremsers effektivitet ber man tjekke og
naturligvis tilpasse farten efter dette.
Sikkerheden starter altsa med at motor-
cyklen eriorden, og at man er fortrolig
med den. Som sa mange andre ting er
det ovelse, der gor mester.

Vi er undtaget for at kere med kere-
lys, men hvis man har lysanleeg til det,
ber man kere med lys. Det er muligt at
kobe LED peerer til 6 V og de bruger
90% mindre strom en traditionen paere.
(I naeste nummer mere om denne losning.
red.).

Det neeste er vores pakleedning,
hvor jeg som rigtig mange andre
veelger morkt toj, sort er bedst! Men
vi ved jo alle, hvilken effekt de gule
veste har, sa det er rent galt. Vi skal
veelge toj med farver pa og, hvis vi
alle far tilbud om at kebe en vest som
foreslaet af Kurt Jensen pé genrealfor-
samlingen, skal vi da gere det. I dag
kan man kebe stovler med rigtig god
beskyttelse af ankler, skinneben og
med forsteerkninger i fodsalen saledes
at foden beskyttes ved uheld. Der er

VETERANEN 1-2008
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ikke meget beskyttelse i sandaler!

Jeg synes at der er dejligt at keren en
sommer dag uden handsker pa, men
serligt klogt er det nu ikke, og jeg er
begyndt at have handske pa altid. Der
kan kebes handsker med indbygget
beskyttelse, og de ber benyttes altid.

Om man kerer i leedertoj eller tekstil
med indbygget beskyttelse er en smags
sag. Leedertojet beskytter maske lidt
bedrer ved uheld, men er ikke sa beha-
gelig at have pa som andbart tekstil tej.
Uanset hvilken type man foretraekke
skal der veere en form for rygbeskyt-
telse i. Dette er efter min mening lige
sa vigtig som styrthjelmen.

Med den fokus der er pa motorcyk-
lister bliver jeg irriteret nar jeg i vete-
ranblade se billeder af motorcyklister
korer uden styrthjelm pa offentlig vej,
det er ofte i forbindelse med en eller
anden form for afprevning. Det kan
godt veere at billedet bliver bedre nér
man kan se koreren, men signalveer-
dien er for mig vigtigere.

Vi skal pa alle mulige mader sorge
for, at vi som veterankerer har et

mere veerd en hovedet! Vi skal pa vores
leb beere styrthjelm under lobet.

I vores tilladelser fra politiet er vi
gjort opmeerksom pa, at lebsleder en
skal tildele strafpoint for overtraedel-
ser af feerdselsloven. Den geelder pa
alle offentlig steder. Jeg vil i fremtiden
tolke det saledes, at de steder vi er med
vores motorcykler til lob er offentlige
steder.

Jeg Vil IKKE se keorsel pa motorcykel
uden korrekt spaendt styrthjelm under
vores lob. Dette gaelder ganske enkelt
overalt. Der vil under Skagenleobet
blive tildelt 500 strafpoint for at kere
uden hjelm og anden gang bliver man
sendt hjem.

En af de ting som er rigtig treels som
lebsleder er, nar der sker uheld. Selvom
jeg ved, at det ikke er mig, som er skyld
i uheld, ligger det altid i baghovedet,
om jeg kunne have gjort noget, sa det
var undgaet.

Derfor er jeg maske ogsa mere
opmerksom pa netop hjelmen tgj osv.,
men husk p4, at det er os alle sammen
som skal passe pa.

godt og troveerdigt
image over for andre

W

trafikanter og beslut-
ningstagere. At vi ser
den slags billeder skyl-
des for darligt arbejde
af de redaktoerer som
burde fjerne dem fra

deres blade. Gorm og
jeg har haft en snak om
det, og vi er enig om at
det ikke sker i
VETERANEN.

Jeg har ogsé set TV-
indslag fra Egeskovle-
bet i &r, hvor deltager
desveerre korer rundt
péd campingomradet
uden hjelm pa. Lige-

ledes ved starten fra [\ i

slottet og til porten
med styrthjelmen pa
lygten; den ma jo veere

- Detterprende syn er fal'tid.(
* Foto udlant af Niels Palle.
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MANEDENS PORTRAT

En mangearig drom gik 1

opfyldelse

Et af de nyere medlemer i DVM Jens Chr. Jorgensen forteller
om sine oplevelser og dremme om at restaurere og
derefter at kore pa en gammel motorcykle,

og bestemt ogsa om at fa den kebt.

Af Kurt Solskov

Jens Christian Jergensen, Aalborg,
blev medlem af DVM i 2006, og fik
medlemsnummer 2027. Han forteeller
hvilken betydning det netvaerk, han har
opnaet i klubben har betydet.

Da jeg var knaegt

Nér jeg ser tilbage i tiden fra kneegtti-
den 13 -16 ar, hvor vi knaegte kunne fa
fingre i gamle motorcykler fra 30’erne,
lavede vi dem, s& de kunne kore mar-
kraes. Derefter endte de pa smedens
(min fars) jerndynge.

Siden dremte jeg om at eje sddan
en gammel mc, ndr jeg mange gange
medte op for at se deltagerne og deres
koretojer i Skagen-lobet kore gennem
enten Aalborg eller Viborg.

Kontakt til DVM’er
Gennem mit arbejde pa EUC Midt
Viborg, der lejede nogle lokaler ud til
told til vurdering af biler og mc, medte
jeg sa pludselig en gammel soldater-
kammerat, Leo “tolder”og Jan Engel-

10
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brechtsen, medlem af DVM og bosat
i Hune.

Jeg gik jo og lurede, nar der var
gamle mc’er til vurdering, og Jan E.
inviterede mig til at kigge ind til sig i
Hune, for han havde da eet og andet
interessant.

Mine forste kob
I Gul og Gratis ser jeg ser en Norton
1937, og vil sperge Jan. Han siger dog,
at den skal jeg ikke spekulere pd, da
han har kebt den.

Jeg kober sa over nettet en AJS 500
cem fra 1929 af Jesper Skriver i julen
2005 — tror jeg. For allerede 31. decem-
ber mailer Jesper Skriver, at han har
fortrudt, og at han ikke vil af med
AJS’en.

Peugeot’en
Den 27. januar 2006 ser jeg en Peugeot
1930 350 ccm i Klassisk Bil & MC. Et
projekt, men den skulle kunne kore.
Ejeren af Peugeot 350 ccm hed Peter
Hansen. Det var
da en verdens-
mand at hore pd
for en nybegyn-
der som mig.

Jeg spurgte ind
til Peugeot’en, og

En glad Jens
Christian modtages
under Skagenlpbet
2007 af Rita Bach i
Aalborg.

Han gennemfgrte
som nr. 36 af 84
deltagere i

klasse 3.

han snakkede en masse, og fortalte
at han havde haft Sydhavnens MC
ophug., og ejet masser af gamle mc. Jeg

sporger til Veteranmotorcykel museet
pa Falster, som jeg havde besogt om
sommeren. Og her kan han forteelle at
han da havde leveret rigtig mange af
motorcyklerne.

N3, jeg mener der er grundlag for
at kobe “dyret” Det er lordag den 28.
januar. Familien skal installeres i som-
merhuset. Jeg skal finde ud af at heaeve
tilstreekkelig med kontanter (for det
ville han have). Traileren bagefter og sa
afsted til Langeland for at komme for
sent til feergen Spodsbjerg - Taars.

Jeg ringer til Peter H. for at forteelle
hvor jeg er. Na, men han var da pa vej
til Kebenhavn, men ville da vende
om - for vi métte da have misforstaet
hinanden.

Vimedtes og ladeporten blev dbnet.
MC’en dbenbarede sig, og jeg studerede
den godt. Jeg syntes cylinderen var lidt
lille til de 350’er. Na men den mé jo have
det eller den har en lang slagleengde.

Og sa var der lige det at motoren
sad fast, sa det var da kun hjulene der
kunne keore.

Jeg provede at “prutte” pa prisen.
Den kunne ikke kore rundt i motoren,
og jeg havde kort 700 km for at opleve
det. Det var han sgu’ ligeglad med og
knaldede ladeporten i.

Men r...... var rendt varm pa mig, sa
vi fik da handlet til hans pris. Jeg matte
op at sté for at fa en kvittering.

I dag kan jeg se, at jeg manglede det
netveerk, som jeg har i dag gennem
klublivet i DVM..

VETERANEN 1-2008
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I de neeste numre vil vi fplge forvandlingen fra gverst til nederst, fra yderst til inderst.
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Danske motorcykler i Korser

Af Palle Buus

Foto: Leif Jensen — Arne Schmidt Nielsen

Klubmedet i DVM Vestsjeelland i
november stod i de danske motorcyk-
lers tegn. Palle Host Andersen havde
inviteret Veteran Motorcykel Vennerne
(VMV) med, sa der var et fremmode
pa neesten 150 i det fine Kulturhus i
Korser, hvor der er en foyer til udstil-
ling samt den store foredragssal, der
kan rumme de mange mennesker. De
udstillede cykler blev studeret ivrigt.

Der var Auly og Hamlet udstillet af
Michael Thygesen, forfatteren af bogen
”Smi Danske Motorcykler”.

Der var to DISA'er fra Stubbekeo-
bing Motorcykelmuseum, en privatejet
DISA V100 udstillet af Egon Madsen
fra Korser, en lang reekke Nimbus
bade "Rer” og “Humlebier” udstillet
af klubmedlemmer, og som “rosinen i
polseenden” Palle Host’s egen DANIA,
som er den ene af de to “overlevende”
eksemplarer, en 750 cm?® sideventilet
JAP motor, flot restaureret.

Palle Host bod velkommen, da man
langt om leenge havde faet folk gennet
ind i salen. Efter velkomst og prakti-
ske oplysninger gav han ordet til Bernt

Ingemansson fra Stubbekebing Motor-
L]

12

cykel Museum, der levende delte ud af
sin store viden om de to DISA’er, han
havde medbragt.

Den forste er den lille DISA V100
med den engelske Villers motor, der
skulle seelges, indtil den af Jorgen
Skafte Rasmussen konstruerede motor
blev feerdigudviklet. Hele den speen-
dende historie kan laeses i Michael
Thygesens bog. Her skal blot neevnes,
at Bernt Ingemansson fortalte om, hvor-
ledes det lykkedes at fa indrejsetilla-
delse til familien Rasmussen, som i
1947 befandt sig i en flygtningelejr ved
Flensburg. Der var dengang “stor kon-
sekvens” i Danmarks indvandrerpoli-
tik. Man ville ikke have nogen ind, der
ikke kunne klare sig selv, og man fik
"tilbagesendt” 275.000 tyske flygtninge
pa fire ar. Det har nok ikke veeret til
“slaraffenland”. Na det var et politisk
sidespring.

Jorgen Skafte Rasmussen, der var
grundleeggeren af DKW, engang ver-
dens storste motorcykelfabrik med
30.000 medarbejdere, og sennen Arne
Skafte Rasmussen havde tegnet en
spendende ny motorkonstruktion pa
en 125 cm? (senere 150 cm?) totakter

De mange tilhgrere fplger intenst med pad
storskecermen.

med drejeventil.

Det haederkronede gamle vaben-
firma med det oprindelige navn
“Dansk Rekyl Riffelsyndikat, Compag-
nie Madsen” i daglig tale “Rekylen”
manglede efter krigsafslutningen en
civil produktion. Under det nuvee-
rende navn Dansk Industri Syndikat
A/S (DISA) fremstillede man forskel-
lige industriprodukter. En af de bedre
idéer var benzinstanderen STAR.

11947 — 48 begyndte udviklingen
af den nye danskbyggede motor. Der
blev fremstillet 4 stk. af prototypen,
hvoraf den ene var med pé udstillin-
gen, en mere vides at eksistere, men
detblev alligevel enden pa det " AEven-

Den vandrette deling af krumtaphuset
pa 150 ccm motoren gav mange
fordele. Foto fra bogen ”Sma Danske
Motorcykler”, Michael Thygesen.

Til venstre Auly motor.

VETERANEN 1-2008
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tyr”. Udviklingsarbejdet tog nok for lang tid.
Medvirkende var det vel ogsa, at der samti-
dig kom en storre vabenordre, der kreevede
arbejdskapaciteten. Det lignede ellers en sund
konstruktion, og der var da ogsa investeret
mange penge i projektet.

Efter Bernt Ingemansson’s foredrag tog
Nimbus "Kakkelovnsrerspecialisten” Ole
Burild over. Han kunne forteelle mange
ting om Nimbus og familien bag fabrikken.
Han havde samtidig skaffet filmen ”Ndede
de feergen”, der blev lavet af Carl Th. Drejer
sidst i trediverne. Den blev vist pa storskeer-
men og er et tidsbillede, og teenkt som en
advarsel om at kere fornuftigt — da feergen
de naede, var feergen til Hades (dodsriget).
Meget dramatisk dengang, i dag skal der
skrappere midler til.

Efter stort bifald til foredragsholderne,
strommede de besogende ud til kaffen, god
motorsnak og endnu et kig pa de udstillede
cykler.

Atter en vellykket og velbesogt aften i DVM
Vestsjeellandsafdelingen som Palle Host kan
veere stolt af.

Vi praesenterer her

den nye

»Auly«

Et dansk Kvalitetsprodukt.

1 fabrikkens salgsbrochure skrives bl.a. at

der gives seks mdneders garanti pd dele, der
var ubrugelige pd grund af materiale - eller
fabrikationsfejl. Fra ”Smd Danske Motorcykel”.

Overst Disa V100, i midten Disa V150, nederst
Hamlet.

VETERANEN 1-2008
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INVESTER I FORSIKRING TIL DIT
VETERAN/KLASSISK KORETOJ

Med blot 100,- kroners indskud ved tegning af police i GF-Forsikring,
deltager du i den arlige tilbagebetaling af eventuelt overskud.
GF kunder fik i 2007 tilbagebetalt 210 millioner kroner.

VETERAN/KLASSISK KORET@J

PRISEKSEMPLER FOR

Arlig praemie. Ansvars- og kaskoforsikring inkl. statsafgift - Selvrisiko 1.502 kr.
Dagsveerdi Veteranbil/-motorcykel Klassisk bil/motorcykel
indtil kr. Ansvar og kasko Ansvar alene Ansvar og kasko Ansvar alene
50.000 556 kr. 173 kr. 1.387 kr. 429 kr.
150.000 867 kr. 173 kr. 2.165 kr. 429 kr.
300.000 1.333 kr. 173 kr. 3.331 kr. 429 kr.

GF-veteran tegner ansvars- og kas-
koforsikring for bevaringsveerdige
originalt opbyggede keretgjer, som
er henholdsvis 35 og 25 ar gamle.
Forsikringerne er med 100% tilbage-
betaling af et eventuelt overskud.

Overskuddet i 2006 udgjorde 13% af
den betalte preemie inklusive stats-
afgift m.m. Et eventuelt forsikrings-
underskud opkreeves ikke.

Ved mere end én kaskoforsikring i
GF-Veteran ydes 25% rabat pa samt-
lige kaskoforsikrede keretgjer.

Det forsikrede kgretgj kan an-
vendes til hobbykersel i perioden
15. marts til 31. oktober. I den
resterende periode er det ved kas-
koforsikring, forsikret mod brand
og tyveri.

Kontakt GF-Veteran, hvis du vil

veere i det gode selskab og fa
oplyst forsikringsbetingelser
og andre forsikringsmuligheder

GF-FORSIKRING tilbyder

(d) FORSIKRING

GF-VETERAN

Lyngby Hovedgade 74
2800 Kgs. lyngby

TIf. 45 33 1412
gf-kbhnord@gf-forsikring

VETERANEN 1-2008
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Nye medlemmer

Veteranen har kontakt et par af vore nye medlemmer, der blev indmeldt i det forgangne ar.
Vi forsgger at finde ind til, hvad det gor det attraktivt at blive medlem af DVM - og fortsat at vare det.

Af Gorm Weehrens, redaktor

Praesentation
Svend Ottesen, 2048, Holmevej 10,
7361 Ejstrupholm, © 75 77 26 45

Hvor har du fdet interessen for gamle
motorcykler fra?

En bekendt (Kaj Hansen) spurgte
om jeg ville med til Skagen-lobet!

En anden kammerat (Bent Jeppesen)
har kebet en Harley Davidson og var
sidste ar med pa Skagen-lebet. Han har
lige kebt en BSA fladtanker.

En tredie jeg har talt med flere
gange, (Erik Laursen, Horsens), havde
en Royal Enfield, som han ville seelge,
sé jeg kebte 1929’eren.

Hvilke andre interesser har du?

Jeg har en Ford A og har altid rodet
med gamle biler. Det er den eneste
jeg har.

Hoad var det afgorende skridt for dig
til at melde dig ind i DVM?

Det at kunne kore Skagen-lebet var
det afgorende.

Jeg fik korekort til motorcykel for 2
ar siden, og kerte Skagen-lebet 2007
sammen med Bent, Peter og Kaj fra
Ejstrupholm.

Hvad er dine storste onsker mht. med-
lemsskab af DVM?
At kore Skagen-lobet igen.

Tak for nu og held og lykke med dit
medlemsskab af DVM.

Vi moades i hal K pa

Herning Stumpemarked
lordag den 29. marts kl. 8"-16"

Vi har kaffe pa kanden, gamle numre
af VETERANEN til en billig pris,
plads til dine guldklumper

og tid til en snak.
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Praesentation
Poul Vinter, 2052, Bindeledet 5, 8981
Spentrup, © 20 47 78 22.

Hvor har du fdet interessen for gamle
motorcykler fra?

Jeg har kert motorcykel fra jeg var
18-26. Forst Victoria Sport 250cc, sa
Heinkel scooter 4 takter 1 cylindret
og endelig Norton Dominator, hvor
jeg korte motoren i stykker, nok fordi
jeg korte for steerkt. Derefter blev det
mange ar med bil.

Nu er jeg feerdig pa arbejdsmarke-
det, s jeg har tid til at pusle med en
gammel motorcykel. Jeg har i 10-12 &r
haft Virago, ferst 535 og nu en 1000
fra 1988 der er tip top. Sa jeg begyndte
med at bygge et veerksted med varme.
Derefter kobte jeg en BSA 493 ohv lux
1930 via DVM'’s hjemmeside. Det har
veeret Henning Karstensens. Den har
veeret skadet, sa tanken skal laves. Jeg
mangler gashandtag og en fodpedal
der er i to. Den var sveer at starte, sa
nu laves den helt fra bunden.

Interessen via min svoger i Logstor
der har BSA 37 og Triumph 30.

Huilke andre interesser har du?

Som ude af arbejdsmarkedet har vi
rejst en del, kort en del Virago, bygget
et dobbelt veerksted med varme og nu
altsa skildt BSA’en ad.

Hvad var det afgorende skridt for dig
til at melde dig ind i DVM?
Min svoger i Logstor.

Hvad er dine storste onsker mht. med-
lemsskab af DVM?

At kunne traekke pa de der ved, at
veere in klub hvor nogen har forstand
pa det.

Tak for nu og held og lykke med dit
medlemsskab af DVM.

Praesentation
Poul-Erik Pedersen, 2054, Gotlandsvej
15, 5500 Middelfart, ® 25 77 67 41.

Hwoor har du fiet interessen for gamle
motorcykler fra?

Fra min nabo, har kigget pa hans,
han har fortalt om dem, skrueti dem,
jeg har leest om dem.

En arbejdskammerat, John Kern,
ville af med sin Harley-Davidson 1920,
sa den kebte jeg - en kerende motor-
cykel pa X14519 nummeplade.

Korekort fik jeg for nylig. Det var
dyrt.

Hvilke andre interesser har du?
Ingen.

Hwoad var det afgorende skridt for dig
til at melde dig ind i DVM?

Forsikringsfordel, billigere nér jeg
er medlem. Medlemsbladet er guld
veerd.

Hvad er dine storste onsker mht. med-

lemsskab af DVM?
At kore Egeskovlebet, fladtankerlo-
bet. Bladet, At snakke med andre.

Tak for nu og held og lykke med dit
medlemsskab af DVM.

For start af nr. 126 Nikolaj Andreasen,
der her star pa hovedet over sin BSA
1935, mens svigerfar Ole Hansen med
ryggen til og startnummer 127 holder sig
i de uliges reekke.

Birgit og Lennart Poggenborg,
Fredensborg venter bagved pd BSA’en
med startnummer 128.

Foto: Jan Obbekeer Hansen
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Praesentation
Nikolaj Andreasen, 2056, Musvagevej
163, 5210 Odense NV, © 41 11 24 47.

Hvuor har du fdet interessen for gamle
motorcykler fra?

Fra min svigerfar de seneste 2% ar.
Jeg er 29, mekaniker og arbejder med
de nyeste biler hverdag hos Toyota, hvor
handtesteren giver svarene. Det er en
god baggrund at arbejde med mekanik
- det giver en god forstaelse og viden.

Hvilke andre interesser har du?

Gamle biler.

Jeg fik ikke taget korekort til motor-
cykel. Som ung ville jeg nok have kort
for steerkt til MC.

Hvad var det afgorende skridt for dig til
at melde dig ind i DVM?

Min svigerfar, Ole Hansen, har veret
med i DVM i mange ar, sa det var natur-
ligt for mig.

Birthe og jeg har kert Egeskov 2007
pa BSA 1935.

Hoad er dine storste onsker mht. med-
lemsskab af DVM?

Det bliver sjovt med glidende arstal
pa MC’er. Der skal ikke rores ved Ska-
genlebet. Men det bliver sjovt med nyere
MC. Jo faerre medlemmer jo feerre er der
atse pd. Mange MC’er er jo pa fa hander,
og ingen kan kere pa mere end en ad
gangen. Vi har min svigerfars BSA, sa
vi har det fint.

Det var en rigtig god oplevelse at
kore Egeskov sammen med Anny og
Ole Hansen.

Jeg har ogsa en Yamaha X]J 750cc 1986,
som bruges dagligt, nar det er vejr til det.
Sa har Birthe bilen. Jeg fik forst taget
keorekort for fa ar siden.

Tak for nu og held og lykke med dit med- : e _ s SR :«:_:._ :
lemsskab af DVM. K. j e o SR

®
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MANEDENS VETERAN

RHONY’X 350 cm”® 1928

Af Paul Asmussen, 618

Denne sjeeldne franske motorcykel ejes
af Bent Serensen, medl. nr. 1223, fra
Spentrup, som ligger ca. 10 km nord
for Randers mod Mariager.

Dette franske meerke, har sa vidt
vides ikke veeret importeret til Dan-
mark fra ny, og Bents eksemplar er
da ogsa indfert som brugt af en god
veterankammerat med hang til det
franske. Den har veeret i Bents eje i
omkring 15 ar.

RHONY’X fabrikken 13 i Lyon og
fremstillede kun motorcykler i 10 ar,
nemlig fra 1924-1934. Der fremstilledes
flere modeller, med tilkebte motorer i
forskellige storrelser, iseer 250, 350 og
500 cm?®.

Bents cykel er leveret med en 350 cm?
JAP motor med sideventiler. Motorfa-
brikken oplyser at motoren er fremstil-
let som en sportsmodel, men kaldes
standard, fordi man fremstillede en

lignende motor i en lettere udgave,
som solgtes som sportsmotor.

Den er leveret med RHONY X
gearkasse, den var dog udskiftet til
en engelsk gearkasse, da Bent overtog
maskinen, men er nu erstattet med den
originale.

Bortset fra gearkassen, var det et
meget originalt og neesten komplet
eksemplar, men da der var gang i
andre restaureringsobjekter, kom
RHONY Xen til at ligge leenge inden
der skete noget. I forste omgang blev
reparation af motor og gearkasse sat i
gang, men da Bent i 2006 afhzendede sit
autoveerksted og fortsatte som ansat,
blev der pludselig mere tid til hobbyen.

Restaureringen tog fart, sa til Ege-
skovlebet 2007 stod RHONY'Xen klar
til sin debut, flot og funklende og den
klarede dette sit forste veteranleb
uden problemer og fik stor opmaerk-

somhed.

RHONY’Xen er meget flot restaure-
ret og sa vidt vides helt original, selvom
det kniber med materiale om og kend-
skab til meerket her i landet. Jeg tror
ikke der noget at pege fingre af. Bent
har kontaktet alle mulige kilder for at
sikre sig.

Bent har selv klaret restaureringen,
undtaget dog lakering og fornikling,
som er sendt ud af huset, men han
har ogsa erfaringen fra tidligere mc-
restaureringer, ligesom mange ar som
mekaniker jo ogsa er en god ballast og
flot er det blevet.

Motorcyklen er fra ny leveret uden
lysanleeg, det var ekstraudstyr, men
det har Bent ogsa fremskaffeti original
udgave, forlygte, baglygte og den for-
storrede “cykeldynamo” som traekker
med rulle kommer p4, sd han kan kere
efter morkets frembrud.

‘ ‘ V-801.indd 18
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Bent med sin flotte RHONY’X. Alle
detaljer pd motorcyklen er restaureret til
perfektion.

TEKNIK:

Motor: JAP IY 350 cm?® SV

Boring: 70 mm

Slagleengde: 90mm

Gearkasse: RHONY’X 3-gear med
handskifte

Transmission: keede for og bag

Hjul: tromlebremser for og bag

Deaek: for 325x19, bag 350 x19.

VETERANEN 1-2008 19
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MANEDENS PORTRAT

Jens Amdissen, Keerby

Af Paul Asmussen, 618

Ilandsbyen Keerby beliggende mellem
Randers og Mariager treeffer vi denne
manedens portraet.

Jens A. er ikke DVM medlem, men
har stor interesse for gamle motorcyk-
ler og er kendt viden om i veterank-
redse, hvor han i tidens leb har hjul-
pet mange DVM medlemmer med
nyfremstillede dele til motorcyklerne,
iseer udstedningsrer og lydpotter har
veeret meget efterspurgt. Ogsa veerk-
tojskasser, batterikasser og styr har
han veeret leveringsdygtig i, ligesom
renovering af benzintanke har veeret
et af hans specialer. Nu er fabrikatio-
nen for leengst stoppet, Jens vil ikke
mere, der var nok at lave, men for lidt
penge i det.

Jens er en argang 1930 og fodt
i landsbyen Hvidding, som ligger
omtrent midtvejs mellem Randers og
Viborg, og her fik han efter endt skole-
gang arbejde pé det lokale autoophug.
Det var lige efter krigens afslutning og
meget af tiden gik med at hente efter-
ladte tyske lastvognstraekkere hjem fra
Hjollund Plantage, syd for Silkeborg.
Her havde tyskerne haft et stort mate-
rieldepot, som efter kapitulationen
blev til flygtningelejr, hvor keretojerne

til den af laste plads
skulle porten lases
op efter kontakt med
lejrlederen. Det var en
kvinde, som havde en

vagthund, der goede
voldsomt. Den var
autoophuggerens sen,
som var chauffer pa
turene meget bange for, selvom den
ikke gjorde nogen skade, s det var
Jens som matte sorge for at blive last
ind.

Lastvognstraekkerne var kraftige
vogne, iseer af meerkerne Hanomag og
Faun og blandt vognmeend var Faun
det foretrukne meerke. Desveerre var
alle motorer af engleenderne blevet
odelagt ved spreengning med plastisk
spreengstof, sa de matte sleebes til Hvid-
ding. Til det brug havde de en Ford A
kranvogn, som kerte péd generatorgas
og det gav mindre effekt end benzin,
sa det tog sin tid at sleebe dem hjem,
men ejeren af autoophugget havde faet
kobt et storre parti generatortree, og
for det var brugt kunne der ikke blive
tale om at ga over til benzin, da det
igen kunne fas.

Lastvognstreekkerne var beregnet
til at treekke to anhaengere og forsynet
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s med sin Triumph
r far en overhaling.
Foto: Paul Asmussen

med et lille lad, som var fyldt op med
sand som ballast. For at lette veegten
matte sandet leesses af inden hjemtu-
ren, og det foregik med handskovl, sa
det var et slid.

Jens havde interesse for mekanik og i
1947 s& han en annonce fra en mekani-
ker i Kibaek sydvest for Herning, som
sogte en leerling. Han sogte og fik plad-
sen, og det var et godt leerested.

Laeremesteren syntes Jens skulle
have en motorcykel at kere pa, nar
han aret efter blev atten, og det blev en
NEW IMPERIAL 550 SV fra 1930, der
blev hans forste motorcykel ,og den var
driftsikker og stabil at kere pa. Pa den
blev han tit sendt til Herning efter dele,
og det var noget af en udfordring, det
var nemlig en grusvej med store huller
forarsaget af den megen lastbiltrans-
port med brunkul, s& det var naermest
at kore slalom. Kibaek 14 i udkanten af
efterkrigstidens jyske Klondike, ikke
for rent guld, men maske brunkullene
kunne kaldes det brune guld, som gra-
vedes op fra de mange brunkulslejer,
for bl.a. at forsyne elveerkerne i Aal-
borg, Randers, Arhus og Esbjerg med
breendsel.

Transporten foregik fortrinsvis med
lastvogne og mange kom gennem
Kibaek, hvor det gav arbejde til den
lokale mekaniker. Mange af de beskeef-
tigede i brunkulsdriften var ikke helt
almindelige. Sdledes husker Jens en
chauffer som kerte kul til Esbjerg.
Han sov altid i fererhuset og Jens er
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sikker pa han aldrig blev vasket. Han
sé i hvert fald sadan ud.

Efter endt leeretid kom Jens til GM
i Herning, hvor han iseer arbejdede pa
Bedford lastbiler. Her fik han interesse
for motorsport og anskaffede en
TRIUMPH TIGER 100, som han rig-
gede til til baneleb og treenede med
pa Sindingbanen, men det blev aldrig
til egentlig lobsdeltagelse.

Jens ville ud at se noget af verden
og efter et par ar i Herning tog han til
Schweiz. Han var blevet fortalt at her
var bilerne ikke rustne sa de skulle
svejses. Det passede hvad angik per-
sonbilerne, men erhverskoretojerne
var der nok at svejse i, sa det provede
han rigeligt af, det blev naermest hans
speciale.

I lgbet af de 2 ar Jens var her ndede
han at se det meste af Schweiz. Han
havde ikke selv noget koretoj, men
benyttede jernbanenettet, som var
eldrevet og meget veludbygget.

Nu gik det tilbage til feedrelandet,
for i halvandet ér at arbejde hos GM i
Vejle, inden han rejste til hjemegnen
for at blive pladesmed hos DOMI for-
handler Vilh. Nellemann i Randers,
hvor Morris var det store meerke. Her
var han i 10 ar, inden han afsluttede i
motorbranchen og sluttede arbejdslivet
pa fabrik.

Jens Amdissens “karriere” som
motorcyklist startede med korekort
og NEW IMPERIAL i 1948 og sluttede
11960 med BSA ROAD ROCKET 1956,
for ovrigt den eneste motorcykle han

VETERANEN 1-2008
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fortred han solgte. Den var noget seer-
ligt for det var dengang den eneste
gademotorcykle som var garanteret
til at kunne kere over 200 km/t., jeg
glemte at sperge om han havde kon-
trolleret det?

I den mellemliggende tid ejede han

mange forskellige mc’er, som Harley-
Davidson 500 sv. 1928, BSA GOLD
STAR 1939, ARIEL 500 TV 1930, mange
AJS’er og MATCHLESSer fra 50’erne,
dem var der sa mange af, men ogsa
BSA GOLDEN FLASH og lidt mere
sjeelden HOREX REGINA 400 1953,
som blev solgt til Gunner Serensen,
Bjeeverskov med J. A. Design.

For Jens har det vigtigste ikke veeret
at kore motorcykel, men mere at give
dem et mere personligt design, f.eks.
mere sportsligt med oplagte udsted-
ningsrer og specielle lydpotter, som
han selv har fremstillet, men ogsa korte
skeerme, smartere seeder og benzin-
tanke har han gjort i, det man maske
kunne kalde den tids “caféracere”?

I mange &r var Jens ogsa at finde
pa stumpemarkeder i Herning, Gjern,
Vilsund og Egeskov med sine nyfrem-
stillede ting, eller hvad der lige var
blevet i overskud derhjemme, men
ogsa for at fa nye impulser. Men det
er ogsa slut nu.

Derhjemme i Keerby gar Jens nu og
pusler om sin eneste tilbageveerende
motorcykel en TRIUMPH TIGER 100
1965. Den har veeret eendret til TT-racer,
men er nu pé vej tilbage til gadecykel,
sé den forsynes med lys, mens tanken
som er forkortet og krydset med en
MZ tank forbliver usendret ligesom
racersaedet, hvem ved?

Den skal ikke ud at kere, den vil
Jens ga og pusle med og starte engang
imellem og nyde den seerlige sound,
han har nemlig selv fremstillet forre-
rene efter USA-model og de minimale
lydpotter er J.A. Design.

Jens har venligst udlant sine egne
fotos, hvoraf jeg har udvalgt et antal
som supplement til artiklen!

Hvorfor er du aldrig som din bror
Svend blevet DVM-medlem?

Jeg har aldrig haft interessen i at kore
lob. Det er begraenset hvad jeg har kort pd
motorcykel. Min interesse har veeret at lave
dem, at ombygge dem lidt til det bedre. Jeg
har nydt meget at hjeelpe veteranfolk med
at lave noget til dem.

Og sd har jeg faet blade af medlemmer
jeg har hjulpet - si leesestof har jeg fiet.
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Af Lars Sorensen, lobsleder

Turbeskrivelse: Se VETERANEN decem-
ber 2007 side 23.

12003 spurgte jeg om alder pa kerer
og observater samt hvor mange de har
deltaget, det vil jeg gore igen. Dengang
var gennemsnitsalderen pa korer 56,7
ar og gennemsnittet pd antal gange del-
taget var pa 9,5. Svarene kan bruges til
at se om der pa 5 ar er sket eendringer.
Nar jeg har tallene vil de blive lagt ud
pa vores hjemmeside.

Tilleegsregler: Lobet afvikles fra den
1-3/5 2008, med start i Kebenhavn og
maliSkagen. Lobet afvikles efter vores
lobsreglement og keres som pélidelig-
heds- og udholdenhedsleb. Lebet er
abent for motorcykler fremstillet for

31/121934 samt ikke-registrerede motor-
cykler der opfylder Justitsministeriets
cirkuleere om proveplade, synsattest
skal medbringes til maskinkontrollen.

Maksimum antal personer 290.
I tilfeelde at overtegning vil de sidst
ankomne tilmeldinger bliver returneret.

Enhver deltager for egen regning og
risiko, der kan sdledes ikke gores ansvar
geeldende overfor lgbsledelse, DVM
eller sponsorer. Ej heller kan en delta-
ger rejse krav for skade, han eller hun
matte forvolde pa sig selv eller andre.

For at modtage DVM’s guldnal, for
25 eller 40 kerte Skagenleb, skal ved-
kommende fremlaegge dokumentation
eller vitterlighedserkleering sammen

med tilmeldingen.

Séfremt man egnsker at folges med
nogen skal tilmelding sendes i samme
kuvert.

Overnatning pé hoteller sker i 2, 3
eller 4-mandsveerelser (dobbeltsenge
+ opredninger).

Tilmeldings- og betalingsfristen
udleber den 1/3 2008. Alle eendringer,
som sker efter tilmelding skal straks
meddeles til lobslederen. Denne side
kan hentes pa www.dvm.dk

Betaling med check, der kan haeves
straks. Tilmelding og betaling skal
fremsendes samtidig til: Lars Seren-
sen, Stentoften 32, 9550 Mariager, ©
98 54 10 30.

Oplysning om kerer/observater Motorcykel
Medlemsnummer.: MC meerke:
Navn: Argang:
@ Adresse: ccm:
Postnummer og by: Skriv ja eller nej ved nedenstaende 2 sporgsmal:
Telefon nr.: Remtraekker:
Observaters navn: Deltage i klasse 5:
Pris korer 1650,00 kr.
Pris observator 1600,00 kr.
Pris ekstra spisebillet Middelfart 300,00 kr.
Fradrag overnatning og spisebillet Middelfart 250,00 kr.
Pris ekstra spisebillet Rebild 300,00 kr.
Fradrag overnatning og spisebillet Rebild 250,00 kr.
Pris ekstra spisebillet Skagen 300,00 kr.
Fradrag spisebillet Skagen 250,00 kr.

I alt indbetalt pa check.
Tillaegsspergsmal

Alder korer: ar.

Alder observator:

ar.

Korer deltager for  gang.

Observater deltager for

gang.

Underskrift korer

Meddelelser til lobsledelsen:
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En dansk indregistreret Scott pa Randers nummeret V7614. I dag er der 4 danske medlemmer i den engelske Scott klub, hvoraf
netop det ene bor i Randers. Foto udldnt af Niels Palle.

@ i R S | NP Royal En‘ﬁeld Diesel, @
78 ik | batcy L4 foreste reekke.
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Mindeord

Kristian Priergaard (bondemanden)

medlem nr. 1326
Sendag den 6. januar 2008 matte Kristian give slip. Kreeftsygdommen
gennem de seneste 5 ar havde faet overtaget.

Kristian ndede at krydse Alperne 3 gange pa motorcykel, korte Europa
tynd pa bl.a. sin Ariel Square Four, til Indian treef i Holland pa Gordons
101’er, Skagen-lebet 2007 pa Harley 1927 med Leif Jonstrand ved rorpinden
og Kristian i sidevognen. Sadan en so skal have noget roulade, et udtryk
han ofte brugte nar Harly’en skulle have noget gas.

Han havde ved sin 70 ars fodselsdag i det sene efterar planer om at kore til
Nordkap, var hele tiden pa vej med nye mal trods sygdommens fremmarch.
Kristian var sej, bed smerterne i sig, men kraefterne slap op til sidst.

Tankerne gar til Birthe samt detrene Annette og Susanne samt familie.

Zret veere Kristian’s minde.

Pa veteranvennernes vegne, Bjorn Therkildsen

Mindeord

Johannes Madsen

medlem nr. 444
Den 7. januar afgik Johannes ved deden efter nogen tids sveer sygdom. Vi
har mistet en god veterankammerat, som altid var i godt humer og altid god
for en kvik bemeerkning. Han var siden 1982 aktiv ved mange af klubbens
aktiviteter. I 2007 deltog han i sit 26. Skagen-lob og erkleerede, at det var
hans sidste. Kraefterne slog ikke leengere til. Udover at veere en hyggelig
feetter var han ogsa en hjeelpsom kammerat, og han var dus med teknikken
i de gamle maskiner. Det er vi mange som har nydt godt af.

Johannes - du vil blive savnet. Vore tanker gar i denne sveere tid til de efter-
ladte. Tak for mange gode minder gennem mere end 30 ars neert venskab.

Zret veere Johannes minde.

Paul Asmussen, 618.

Mindeord

Tor Haugo

medlem nr. 1654

Vor gode kammerat Tor er ded efter lang forudgaende sygdom. Mange
kender Tor og hans Ardie fra utallige Skagen-leb. Desuden har han delta-
get i mange billeb i det danske. Tor var en altid venlig mand, der sés ved
Herning Stumpemarked i rigtig mange ar.

Zret veere Tors minde.

Evald Henneberg
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Nye medlemmer

DVM onsker de 4 nye og 1 genindmeldt
medlem hjerteligt velkomne og haber
I far rigtig mange gode stunder med
jeres interesse og i klubben.

Walter Nielsen (Medl. nr. 2081)
Tvedvangen 232, 2730 Herlev
Excelsior 250 cm?® 1930.

Jon H. Hansen (Medl. nr. 2082)
Laessoegade 163 th, 5230 Odense M
© 21 68 12 14. Indian 750 cm?® 1934.

Kurt Manthey Larsen (Medl. nr. 2083)
Toftevangen 71, 4130 Viby §;.

Bent Nordal (Medl. nr. 2084)

Birkevej 16, Streby Egede, 4600 Koge
© 40 56 73 30.

Royal Enfield 970 cm?® 1931.

Max Hesselholt Christensen (Medl. nr.2085)
Senderstrupvej 187, 4360 Kr. Eskilstrup,
© 40 60 34 82.

Nimbus 750 cm® 1938, Nimbus 750 cm? 1937.

KONTINGENT 2008
Nar du sidder med .

VETERANEN nr. 1 i hdnden

var sidste betalingsdag 6/2
for kontingent/abonnement.
Har du glemt det?

Skynd dig at fa betalt.

Annoncepriser 2008 |

8000 kr.
1/1 side/gang 1800 kr.
1/9 side/ar 900 kr.
1/9 side/gang 300 kr.
1/1 bagsiden/ar 10000 kr.

1/1 side/ar

Trykte annoncer kommer gratis pa
www.dvm.dk
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Lobs - og Altivietskeallenlens
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Se mere under Fyn, side 27.

Se mere side 23.

Kontakt ©® 4027 6464.

22/3 Stumpemarked i Brokstedt
Péaskelordag marked i Broksted ved
Neumdiinster.

29/3 Stumpemarked Herning
Kontakt Svend Aage Mortensen, © 9715
1603, www.stumpemarked-herning.dk
12/4 Veterama, Ludwigshafen Tyskland_

Kontakt www.veterama.de

20/4 Horsepowerrun, Holland

Kontakt Stephanie van Kessel pr. mail:
secr@horsepowerrun.nl
www.horsepowerrun.nl

27/4 Swapmeet, Andelslandsbyen Nyvang,
Holbaek
Kontakt Niels Rudberg © 4913 2540.

niels@oz8nj.dk, www.damptromleklubben.dk

1- kagenleb 2
Se tilmelding og omtale side 22.

3/5 Ars Stumpemarked, Ars
Kontakt www.aarsmessecenter.dk

3/5 Springmeet, Arslev

Kontakt www.mc-neptun.dk

9/5 26. International Ibbenbiirener,
Ibbenbii Tyskland

Kontakt Hans Schmidt, ® 0049 5971
57588, joha-schmidt@web.de, www.
amc-ibb.de

11/5 Grested Veterantref, Graested
Kontakt veterantraef@veterantraef.dk,
www.veterantraef.dk

12!5 n! ] . ] ] S l. ]] ]

Se mere side 26.

17-18/5 Fyn Rundt arrangement
Se mere side 27.

18/5 Korsorlobet, Korser
Kontakt Niels Bols, ® 6178 7152

bols@mail.dk

VETERANEN 1-2008
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Et fladtanker og kielrem weekendleb
for motorcykler for 1930 i Pinnenberg,
15 km nord for Hamborg.

Motorcykler for 1914 deltager gratis.
Der er to ture: lordag eftermiddag og
sendag formiddag, hver pa ca. 50 km,
langs Elben mod Wedel og besog pa
en chokoladefabrik.

Info ved Heinz Kindler Bramstedter
© +49 4191 4660, HeinzKindler@aol.com
31/5 Oldtimerlobet, Grést
Kontakt www.oldtimerloebet.dk
6/6 Engelsk tref, Mosten MC, Allingabro
Kontakt Mosten MC ©® 8648 9010.
www.mosten-mc.dk

7/6 JYLLANDSLOB, Ebeltoft
Kontakt Lars Serensen ©® 9854 1030.

Lars.soerensen@dvm.dk, www.dvm.dk

7/6 Giern S Ked, Gi
Kontakt ® 8657 5050.

14/6 Skovbolebet, Garslev
Kontakt Ole Jensen 5687 9420.

Se omtalen pa www.dvm.dk
15/6 Madpakketur Sillerup Molledag
Kontakt Arne Bramsen, ©® 74 56 66 98.

20/6 OldBil Allingal
Kontakt Mosten MC ©® 8648 9010.

www.mosten-mc.dk

27/6 Skogslebet, Magnor travbane, Norge
Kontakt www.nvme.no

28/6 FLADTANKERLOB, Kolding
Kontakt Lars Serensen © 9854 1030.
28/6 Vild s Ked, Vild i
28/6 Aalsbo Motor Stevne
Tilmelding Jergen Henriksen, © 6126 1118.

5/7 Bornholm Rundt, Bornholm
Kontakt Rudolf Pedersen, ® 5697 2509,
hgsp@post5.tele.dk

12/7 Madpakketur, Tonder
Se side 26.

12/7 Festival of 1000 Bikes, Mallory Park
Circuit, England
Kontakt © 0044 12835 40557

hg@vmcc.net www.vmec.net
18/7 Windmill Trophy, Penzl Tyskland
Kontakt Helmut Schmidtner, ® 0049
8856 5094, Helmut.Schmidtner@wind-
mill-trophy-2008.de
www.windmill-trophy-2008.de

i i i
Kontakt Kai Virta ® 0035 8967 1353
eeva.virta@welho.com
www.indianmotocycle.fi
2/8 Oldtimer-Rally, Bredsted, Tyskland

Kontakt www.mc-bredstedt.de

3/8 Hanerau-Hademarchen.de, Hanerau-

Hademarchen, Tyskland

9-10/8 EGESKOVLOB2008
Kontakt Lars Serensen, © 9854 1030.
15/6 Madpakketur Sillerup Molledag
Kontakt Arne Bramsen, ©® 74 56 66 98.

23/8 Alslebet

28/8 R n Alling
Kontakt Mosten MC, ® 8648 9010.
www.mosten-mec.dk

31/8 Sensommertraef, Rindsholm Kro
Kontakt 8663 9044.

13/9 Lun lassi r Show, Lun
Kontakt Freddy Laursen, © 8726 0072,
flaursen@get2net.dk,
www.krumtapperne.dk

13/9 LOVFALDSLOB, Sjelland
Kontakt Lars Serensen, © 98 54 10 30
Lars.soerensen@dvm.dk, www.dvm.dk

4/10 NATLOBET
Kontakt Lars Serensen, © 98 54 10 30

11/10 Veterama, Manheim, Tyskland
Kontakt www.veterama.de

1/11 Stumpemarked Herning
Kontakt Svend Aage Mortensen,

© 9715 1603.
www.herning-stumpemarked.dk

Har du arrangementer du mener skal i
lobs- og aktivitetskalenderen sa kontakt
lokalredaktgren eller veteranen@dvm.dk
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Nordjylland

Klubmgder afholdes 1. onsdag ki. 19 i
hver mdned (dog 2. onsdag i januar og ikke
i juli) pa Comwell Kongreshotel i Rebild.

Klubmedet 9/1

Den 9. januar afholdt vi vores forste
mede i dr. Denne aften mindedes vi2 af
vores medlemmer som lige var afgdet
ved deden, nemlig Johs. Madsen, Fre-
derikshavn og Kristian Priergaard,
Mogenstrup, samt Tor Haugo, Norge,
som dode kort for jul.

Derefter afholdtes den arlige “gene-
ralforsamling”. Efter en kort beretning
om klubbens forskellige aktiviteter i
2007 og kasserens beretning om ekono-
mien, gik man over til valg af bestyrel-
sesmedlemmer. Kaj V Pedersen og Chr.
Christensen var pa valg og begge blev
genvalgt for en ny 2 arig periode,

Vores kasserer Bente Serensen blev
valgt sidste ar og er derfor ikke pa valg
for i 2009.

Til vores naeste mode i februar far
vi besog af vores nye DVM formand
Lars Klitgaard.

Kaj V. Pedersen

Midt- og Vestjylland

Klubmgder afholdes 2. onsdag i hver maned
pa Grenevej 4, Astrup, mellem Videbeek og
Skjern. Alle er velkomne.

Kontaktperson: Karl E. Holt, Borrisvej
16, 6900 Skjern, © 9736 6179.

Sydjylland

Mgderne afholdes 1. lprdag i mdneden kl.
14 pa Slukefter Kro, Tgndervej 16, Vedsted
ved Haderslev, © 7454 5230.

Decembermedet

Modet var som sedvanligt et hygge-

mede og fandt sted den 1. december.
Bingospillet og den sedvanlige
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bevertning tilkendegav helt tydeligt
at julen neermede sig. Hovedgevin-
sterne, for der var to rapaender i ar, blev
vundet af Alfred fra Grasten og Anita
fra Horsens.

Almindelig benzinsnak og veerk-
stedserfaringer sergede for underhold-
ning blandt folket.

Arets sidste mode var saledes ingen
undtagelse fra forrige ars seaesonfi-
nale.

Peder E. Pedersen, 691

Klubmede den 1/3
Maodet er helliget snakke- og hyggeak-
tiviteter om lost og fast.

Abningsleb 17/5
Abningsleb v. Alfred og Anne Maria
Andersen, Alnor, © 74 65 17 89.

Sillerup Melledag 15/6

Sillerup Molledag kombineret med
madpakketur v. Arne Bramsen, Hade-
slev, © 74 56 66 98.

Madpakketur i Tender 12/7
Madpakketur i Tender og omegn v.
Erling Hede, Tonder, © 74 72 02 16.
Hus at medbringe passet.

Alslgbet 23/8

Planlegningsmede 4/10
Planleegningsmede for aktiviteter i den
kommende saeson.

Besog pa Stubbekobing 8/11
Besog pa Stubbekebing Motorcykel- og
radiomuseum - naermere oplysninger
folger senere i VETERANEN.

Julebanko 6/12

Fyn

Klubmgderne afholdes 2. onsdag i
mdnederne oktober - april ki. 19%° i
Vissenbjerghallerne. Er der cendringer vil
det fremga her i bladet.

Klubmede onsdag den 14/11

Keld var kommet for at krydre aftenen
med festlig forteelling. Denne gang om
en grupperejse pa motorcykel rundt

i det nordlige Vietnam i marts/april
2001, som bragte ham helt op til green-
sen mod Kina. Turen var arrangeret
gennem rejsearrangeren Marco Polo
med Keld som eneste deltager fra Fyn
(nér vi ser bort fra en enkelt serebo).
Turen startede i Hanoi med en rund-
tur i cykeltaxa og en busudflugt, som
bl.a. gik forbi prins Henriks barndoms-
hjem.

Som vanligt er der en del drama-
tik pa, nar Keld er pa langtur, men
aldrig mere end at det alligevel kan
klares. Blandt motorcyklerne der var
til radighed for gruppen, var en enkelt
lille 4takt Honda, resten var 2taktere af
meerket MINSK fra Hviderusland, som
mest minder om DKW eller MZ. Cyk-
lerne var overhovedet ikke gjort klar
til turen, s& det matte man selv klare,
ordne kabler osv. Der var dog en lastbil
med pa hele turen som ledsagervogn
med en reservecykel og 3 mekanikere,
som reparerede undervejs.

Tur arrangerernes forberedelser
kunne maske have veeret lidt grun-
digere. F.eks. undrede Keld sig over,
at man pd “tankstationerne” kom
samme benzin pa 2takterne som pa
den enlige 4takter. Nar “tankstation”
skrives i anforselstegn skyldes det, at
det f.eks. kunne vaere et par damer pa
et gadehjorne, som solgte benzin fra
glasflasker. Det lykkedes at fremskaffe
noget 2taktolie, som blev doseret meget
tilfeeldigt. Dem som kom til at kore
bagved maétte lide under rogsloret, men
smurt blev det nu. Dags turene var pa
ca. 200 km og gik forbi mange speen-
dende steder. Bl.a. forbi slagmarken
ved Dien Bien Phu, hvor franskmeen-

dene som bekendt led deres afgorende
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nederlag i 1954. En anden dag var det

forbi Ho Chi Minhs mausoleum.
Opveralt var forholdene meget primi-
tive. To jeegere skulle pa jagt, den ene
med bue og pil, den anden lidt teettere
pa det tidssvarende, med et forladege-
veer, og barberet kunne man blive pé et
gadehjorne. Overnatning kunne vaere
i hytter pa peele og hygiejnen slet ikke
den hjemlige standard, heller ikke pa de
meget primitive sygehuse. Det kunne
heller ikke undga at veekke opsigt hvor
de hoje nordboere kom frem. Ved hver
pause blev man omringet af born.
Vejenes tilstand er meget darlig og
ikke sa lige til at kore pd, men turen
forleb dog uden de helt store uheld. Een
var sa uheldig at breekke en arm, men
da vedkommende tilfeeldigvis selv var
leege, blev det ogsa klaret. Tak til Keld
for endnu en inspirerende forteelling.

Julebanko onsdag den 14/12

En hel del fynske veteraner og ledsa-
gere lod sig lokke veek fra den hjemlige
hygge pa denne decemberaften for at
bidrage til julestemningen. Traditionen
tro startede vi med glogg og aebleski-
ver og sluttede aftenen med bankospil,
hvor der blev keempet bravt om de

VETERANEN 1-2008
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sma pakker, vi
alle havde haft
med samt to
flotte kurve fra
klubben. Som
sidegevinster

var der igen
flotte roser, som
Helge havde
skaffet fra en
lokal gartner.
Med Ole som
nummeropra-
ber - han kan
bade rabe ni og
neine - forleb
alt stille og
roligt, der blev
endda tid til
hyggesnak efter
spillet.

Keld i Vietnam.

Klubmede onsdag den 9/1

Af forskellige drsager blev vi nedt til
at lave en del om pa aftenens arrange-
ment om Isle of Man, og vi haber ikke,
at alle dem som var modt op blev alt
for skuffede. Aftenen forleb med at
gense en videofilm, hvor der gennem-
keres en treeningsrunde til GP lebet pa
Isle of Man ruten i 1992 pa en klassisk
Matchless G50. Videofilmen er stadig
lige forrygende og kan sagtens tale
at genses. Bagefter sa vi en ny video-
film fra samme rute, hvor kameraet
nu er monteret pa en Honda CBR 600
fra selve lgbet i junior GP i 2007. Det
géar nok endnu hurtigere pa sadan en
moderne firecylindret motorcykel, men
lyden er jo slet ikke det samme.

Kommende arrangementer

Klubmede onsdag den 13/2
Hans Andersen, der er et hot navn i
speedway i disse ar, holder en aften fri
fra startsnoren og leegger vejen forbi
for at forteelle om sit liv i professionel
speedway. Det kan ikke blive andet
end spaendende.

Fremmodet bliver nok sterre end vi
plejer, s arrangementet bliver denne

dag afholdt i hallernes cafeteria.

Klubmede onsdag den 12/3

Vi fortseetter fra januararrangemen-
tet med en forteelleaften om den tur
til Isle of Man, som Henrik, Ulrik,
Christian og jeg selv lavede i august
maned sidste ar til Grand Prix lebene.
Vi forteeller om de oplevelser vi havde,
mennesker vi medte, motorcykler vi
sa og om selve gen. Der krydres med
billeder og videoklip fra vore egne
optagelser.

Klubmede onsdag den 9/4

Vi snakker om Fyn Rundt i “gamle
dage”. Leif Obbekeer har mapper med
fra tidligere Fyn Rundt arrangemen-
ter.

Fyn Rundt arrangement den 17-18/5
Arets Fyn Rundt arrangement bliver
med overnatning i Assens pa Dan-
hostel Assens Vandrehjem. Der er
tre priskategorier af veerelsestype at
veelge imellem. Alle priser indeholder
overnatning med linned, aftenspisning
med en ol/vand eller et glas vin samt
morgenmad. Madpakke til forste dags
frokost skal man selv medbringe. Vi
starter lordag formiddag i Nr. Broby
og slutter sendag eftermiddag et sted
ca. midt pa Fyn.

Kategori A: To personer i et toperso-
ners verelse med bad og toilet (disse
veerelser ligger i en anden bygning ca.
50 m fra vandrehjemmet), hvor prisen
bliver 400 kr./person.

Kategori B: To personer i kgjevae-
relse med bad og toilet pa gangen, hvor
prisen bliver 330 kr./person.

Kategori C: Fire personer i kojevee-
relse med bad og toilet pa gangen, hvor
prisen bliver 250 kr./person.

Tilmelding inden den 12/3 efter
“forst til molle” princippet kan ske pa
klubmedet i februar og marts eller til
Helge Jorgensen pa tlf. 66 13 24 79 /
26 65 14 53.

Endeligt program for arrangementet
udarbejdes senere.

Soren Hojmark Jensen
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Vestsjaelland

Klubmgderne afholdes i klublokalet i
Kulturhuset Skolegade 1, Korsgr.

Den forste torsdag i hver maned fra kl. 10
- 12 og i vinterhalvdret den tredje torsdag
i hver mdned kl. 19 - 22. Her vil klubben
veere veert ved en kop kaffe, og der kan
kpbes kolde lceskedrikke fra kpleskabet til
rimelige priser.

Jerrycans

Torsdag den 13. marts kl. 19 har vi
aftenmede i Kulturhuset Skolegade
1i Korser, med foredrag af Peter Ras-
mussen om Jerrycans.

Der er mulighed for at spise for
modet, i det man kan fa dagens ret
fra kl. 17°° i cafeteriet for under kr. 40.
Der vil bla. veere en udstilling med
jerrycans. Mange tror at jerrycans er
en engelsk eller amerikansk opfindelse
i forbindelse med 2. verdenskrig, men
det er det ikke. Peter Rasmussen vil
afslere hvorfor og hvordan den sa
dagens lys, samt fortelle om dens
mange anvendelses muligheder.

Der vil samme aften veere en foto-
udstilling med billeder fra klubbens
mange ture til arrangementet “Born-
holm Rundt”.

Vi vil samtidig informere om dette
ars udgave af "Korserlebet” der athol-
des sondag den 18/5 med start og mal
fra Feestningen i Korser. Turen vil i
2008 ga i Nord/Vestlig retning med
en tur rundt om Tisse.

Palle Host Andersen

Kobenhavn

Klubmgderne afholdes 2. torsdag i
mdneden pd Ryttergdrden, Ballerup
Egnsmuseum, Pederstrupvej 53, 2750
Ballerup.

Klubmede 10. januar 2008
Et mere beskedent fremmode end
vi har veeret vant til i de foregaende
meder. 41 personer var modt op pa
denne forholdsvis lune januaraften.
Traditionen tro var dagsordenen
”"Hvad skal vi se, hore, eller lave i ar
2008”. Palle Buus havde lavet en peen
liste over eventuelle forslag, hvor man
ogsa selv kunne skrive sig pa om hvad
man selv kunne teenke sig af aktivite-
ter. Den var lagt ud pa alle bordene.
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Inden Palle gik i gang med sin ars-
beretning om 2007, fik Edward Jensen
lige ordet.

Han havde en hilsen med fra Ove
Pedersen “Lynsnedkeren”. Han er p.t.
indlagt pa hospitalet til et — som Ove
selv har udtrykt det — “Karburator og
ledningstjek”. Edward fik selvfolgelig
en hilsen med tilbage fra alle.

Palle gik i gang med sin arsberet-
ning, hvor han fremhaevede nogle af de
klubaftener der havde gjort indtryk. I
marts méaned havde vi besog af en ung
mand — Henrik Andersen —der fortalte
og viste billeder fra en motorcykeltur
til Sibirien. En tur der senere viste sig at
blive til en verdensomspeaendende tur.

I'juli maned blev det forste af arets
klubmeder holdt udenfor Pederstrup.
Det var hos Marianne og Gunner
Serensen i Bjeeverskov, og det var
den initiativrige Skovboliga der stod
for arrangementet og det blev en stor
succes. Der var flere damer end vi er
vant til at se ved klubaftener og rigtig
mange medlemmer kom pa motorcy-
kel.

Et andet arrangement som ogsa
tiltrak mange var augustmedet som
blev holdt hos Kirsten og Ebbe Carmel
i Gundsemagle. Det var ret utroligt
hvad Ebbe kunne vise og forteelle om
sin imponerende samling.

Neevnes ber ogsa Anne og Torben
Seierg’s smukke film om deres motor-
cykeltur i det vestlige USA, som blev
vist ved oktobermedet.

Efter Palle’s beretning fremlagde
vores kasserer Bent Just Olesen afde-
lingens arsregnskab. Jeg vil ikke treette
jer med en reekke tal, men som jeg kan

udleegge det endte regnskabet med et

Messecenter Herning
Stumpemarked

Ting & Sager 2008

underskud pa kr. 563,-, som Bent Just
mente var til at leve med. Bankbogen,
som Bent Just havde med viste et belgb
pa kr. 16.493,51.

Neeste punkt pd dagsordenen var
et forslag, om vi skal investere i AV
udstyr til vores medeaktiviteter. Kan
vi seelge det store TV, og i stedet inve-
stere i en DVD afspiller og projektor?
Det er nok tvivlsomt om nogen er inte-
resseret i monstrumet, som stadig star
pa Gildhejgard, og som rygtet vil vide
star for nedrivning, men det er som
sagt kun rygter.

Under aktivetetsforslag, som var
skitseret pa den omdelte seddel, var
der ikke den store tilslutning. Nu
kan medlemmerne jo tygge pa det en
maned og se om de har nogle ideer
eller forslag.

En ting kom dog pa plads, og det
var indkeb af nyt AV udstyr. Skjold
Pagh foreslog en lille beerbar com-
puter og projektor, og sammen med
Vagn Hansen ville de gerne under-
soge muligheden for indkeb af disse
ting, (max. beleb kr. 7.000). Svend Boss
Henrichsen stillede sig ogsa til radig-
hed og vil serge for kabler sa vi kan fa
ordentlig lyd pa hejtalerne.

Inden vi sluttede af kom Ole Jensen,
Gorslev med et forslag om et lille stum-
pemarked ved februarmeodet. Det lyder
som en god ide, og jeg vil her lade
opfordringen gé videre. Sa hvis I har
nogle stumper, boger eller blade som
I vil af med eller bare bytte med sa
kom med det. Til slut vil jeg opfordre
til at holde jer orienteret om fremtidige
aktiviteter pa vores hjemmeside www.
dvm.dk. - Vi ses.

Ole Bredahl Bentzen

lordag den 29. marts kl. 8°-16%
lordag den 1. november kl. 8%-16%

Svend Aage Mortensen, Siriusvej 11 - 7430 Ikast - 9715 1603 - 9926 9926
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Stotte til arrangementer 2008

Ligesom de forgaende ér er der mulighed for
at soge stotte fra DVM til f.eks. madpakke
ture eller lokale lob. De 5 officielle leb far ogsa
stotte.

Desuden kan arrangementer uden for DVM
regi far stotte, hvis DVM medlemmer kan del-
tage. Jeg vil gore opmaerksom pé at det er ture
som foregédr pa motorcykel som kan fa stottet
og ikke foredrag og lignede.

Vi haribestyrelsen bestemt at jeg som Sports-
leder skal veere kontaktperson for ansegninger
om stotte. Jeg vil sa, sammen med resten af
bestyrelsen, afgere om man kan fa stette eller

€j. : K e X

Ekspeditionstiden vil jeg tilstraebe at den blive under 14 dage. Sterrelsen pa Den gamle Douglas har ngkker.
stotten vil ligge mellem 1000-5000 dkr. Tonder og omegn 2/6 2007, en dejlig tur
athengig af deltagerantallet mm. Se side 2 for min adresse. arrangeret af Erling Hede, Tonder.

Lars Serensen, sportsleder. Foto: Asger Sorgenfri.

S Eoeskovlobet aflyst! A o B

Denne overskrift kunne blive til vir-
kelighed, hvis der ikke er nogen som
meget hurtig melder sig til at std for
lgbet.

Der er mange som gerne vil hjeelpe til
fog det err 1gt10 de]hgt men der ma alts

evnen til at veere lgbesleder

Jeg ved at Leif Obbekeer har dél
lebet op i ansvarsonuader IDeticricn i
ankermand til at styre dlsse, ‘vﬂ -

’
manOIer

40'ars erfaring/og/den erfaringisom!all
; er da i farver her i bladet'

hjeelperne har: 5
jeelp 5 ./"Men det aﬂuenger af dtg ]
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hjernet

Til Norton M201952, tv. toportet soges
gearvelger pa tank, de sma tykke
knaepuder, deeksel til olietank med 45
mm abning og fingerskrue, hand-hjul
til affjedringen af forgaflen.

Kontakt Jessen Holst, medl. nr.
518, ® 74 82 16 54.

Alt med og om Nimbus, boger,
brochure, plakater, emblemer,

Genbrugs

legetojsmodeller, reklameting mm. Se evt. min
hjemmeside:www.123hjemmeside.dk/nimbus-
nilfisk.

Per Alleslev, medl. nr. 754, © 66 17 31 37.

A

L’

Burman gearkasse, 3 gears, anvendt sidst i 20’erne
soges. Gearkassen er tophaengt. Til feerdigrestaurering
af Monet-Goyon fra 1926.

Juan Gill, medl. nr. 1768, © 86 67 52 82.

SEGES

AJS1931,4,98 HK, skratstillet cylinder, 2 portet, rimelig
peen stand. Pris 28.500 kr.
Jorgen Grenbech, medl. nr. 976, © 21 60 71 59.

BSA BLUE STAR 500 cc. topventilet drgang 1932,.
Original, paen og velholdt. Jeg har ejet den siden 1967
ogharkertSkagenslob pa den 14 gange. Cyklensalges
grundet anden disposition. Pris kr. 45.000.

Christian Christensen, medlem nr. 534, Aalborg,
©® 981400 36.

Nimbus dynamo model 1934
(nyfremstillet) af Jens Bisbjerg
Andersen.

Per Alleslev, medl. 754,
© 6617 3137.

New Imperial 1929, 350cm?, topventil indregistreret.
BSA B40 m/B44 gearkasse, indregistreret.
Victoria Capri 250 cm?, 90% feerdig restaurering.
1stk. sidevogn, 50% restaurering.

Jorgen Jacobsen, medl. nr. 449, © 62 61 22 01.
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Min store samling af foto, smalfilms og lysbilled-
apparater fra 1880-1980 soger nyt hjem grundet vi
skal flytte.

Kameraerbl.a.: Minox, Hasselblad, Atalie, presse og
spion med alt tilbehor som messinglinser, lysmalere,
blizpeere, brugsanvisninger.

Filmoptagere og gengivere fra disse barndom til ca.
1960 og tilbeher.

Lysbilledapparater fra petroliumslys til ca. 1960. Der
er flere sjeeldne imellem.

Desuden udstillingsskab fra gl. fotobutik. Der
medfolger ogsa fotobeger til klassefisering, prisseetning
af fotogrejet. Jeg skal nok hjelpe en evt. keber at fa
hold pa de forskellige dele og meerker.

Priside ca. 132.000, men kontakt mig for flere
oplysninger eller kom og se samlingen.

Bent Holten Lemming, medl. nr. 121, Reginehejvej
49, 8200 Arhus N, ® 86 16 39 44.

Harley-Davidson 1931, motornyere, 750cm? 2 cyl WL
motor ellers ret original med DK-papirer.
Moto Comfort 1949, 125 cm® med DK-papir. 1 ejer.
Urestaureret.
Matchless 1942, registreret forste gang 1946, 350cm?
1 cylindret.
Monet Goyon 1927 med originalt veerktej i kassen,
benskjolde, bagsaede osv. Star i original lak med
mange sjove detaljer.

Kontakt Niels, ® 60 92 75 32.

Div. Nimbus dele selges. Bl.a. bundkar, dynamo,
oliepumpe, krumtap, vippearme, bremsepedaler,
fodhvilere og meget mere.

Kontakt Niels, ® 60 92 75 32.

Nimbus Sport 1946, meget fin stand, kert 3000 km.
efter total renovering. Seelges grundet flytning,
sidevognsgear medfelger. Pris 55.000 kr.

Gert Hansen, medl. nr. 1463. ©® 86 47 55 10, bil ®
4033 55 60.

Panther 1934. Kom med péd Skagensleb pa denne
meget fine og sjeeldne motorcykel, som szelges grundet
flytning. Prisen er kun 65.000 kr.

Gert Hansen, medl. nr. 1463. ® 86 47 55 10, bil ©
40 33 55 60.

Steib sidevogn, model 350, rd, grundmalet, med nyt
rygleen. Alt pladearbejde er udfert. Kr. 8300.
Peder E. Pedersen, Broager, 7444 1122 / 2250 2548.

Diverse reservedelslister til efterkrigs motorcykler
selges for veteranven:

Triumph Tiger 100, Triumph Owners Handbook,
350 & 500 CC twins, Instruction Manual for 1946
models.

Matchless: 1948, 1949, 1950, 1951,1952,

AJS: 1946, 1947, 1948, 1949, 1950, 1952, 1953, 1954,
1955, 1956.

Norton Commando 750, motorcyklisternes handbok
(svensk),

Villers 125cc og 197 cc, Villers, two stroke engine
mark 27B.

BSA model M21 og M33, BSA models C10, C11,
BSA models A7 Twin - Shooting Star, A10 Golden
Flash - Road Rocket.

NSU Max, instruktionsbog.

Desuden diverse motorcykelboger pa dansk fra
forlaget Classic.

Gorm Waehrens, gtw@c.dk, 9751 0016.
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1“NUAFP kvalitet i to udgaver

ZUNDAPP

BRDR. FRIIS-HANSEN A/S - OSTER ALLE - KBHVN ©.

— den mest
populzere

150 og 200 ccm, frem-
ragende konstruktion,
had | e

i
Den har det hele.
Priser Kebstill.  Dollar

Bella 150.. 3.074.- 4.356.-
Bella 200.. 3.697.- 5.238--

ZUNDAPP
NORMA LUXUS

Danmarks billigste
ccm

Den fuldt udstyrede mo-
derne motorcykle uden
konkurrence i kvalitet og
pris.

Priser Kebstill.  Dollar
2,675, 3.771,-

Skandinavisk Motorjournal 1955. Venligst udlant af Frilev Sieg.
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Bringer kobere og selgere sammen
- i alt til klassikere og veteraner -
Biler - motorcykler - knallerter - scootere - lastbiler

traktorer - redskaber - stationzere motorer
reservedele - automobilia - vaerktej - litteratur

Specialvaekstedet tilbyder

e cylinderboringer

 stempler leveres

¢ foringer, krumtaplejer, hovedlejer
til nyere og gamle motorcykler

¢ topstykker renoveres med szder,
styr og ventiler til blyfri ibenzin

¢ alt maskinarbejde og svejsearbejde
udfgres

* lgse motorer modtages til
hovedrepration ) P

Ingana Aps

Balke & Wedel

Gl. Kage Landevej 55

2500 Valby

TIf. 36 30 51 22-3538 14 25

www.ingana.dk
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5772 Kveaerndrup - 62 27 10 16
www.egeskov.com
Eventyrlige oplevelser
for hele familien - hele dagen
Gé pé oplevelser i Europas bedst bevarede renassance
vandborg fra 1554. I slotsparkens mange haveanlaeg
gér tiden i std nar man feerdes mellem blomster og
kunstfeerdigt klippede haekke.

Pa Egeskovs 8 museer genopfriskes gamle minder.
I Piet Heins labyrint gaelder det om at finde ind
til det japanske tarn. For familiens yngste er
hejdepunktet de 8 store legeomrader i skovens lysning.

Stubbekobing Motorcykel-

Abningstider:
Skeertorsdag, alle helligdage og weekends
1.juni - 31. august: ~ dagligt
september:  weekends
oktober-ferien alle dage:  10-17
Nykebingvej 54, 4850 Stubbekebing,
©54442222
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Motorrenovering
siden 1957

Veteranbiler og motorcykler
Cylinderudboring
Krumtappe - alle typer

Topstykker:
ventiler - ventilstyr - ventilseder
ventilsceder til blyfri

Aluminiumssvejsning

Iversens Cylinderservice I/S
Finlandsvej 6 - 8700 Horsens
tlf. 75 62 52 99 - fax 75 62 59 06

Redovre forchromning
Heojnaesvej 65, 2610 Radovre

Vi udforer:

- slibning

- polering

- forkobring

- fornikling

- forkromning

TIf. 367090 68
Fax: 36411390

Kontakt:
Helmer Andreassen

Yeteranimporten

Nye kvalitetsdele med speciale i

H*Davioson

Eg{ere fremstilles
efter mal eller prove

TankCure tankforsegling

Yeteranimporten
Gorm Weehrens - Liljevej 3 - 7800 Skive
97510016 (efter 16.30) - 97510096 (fax) - 29820010

veteranimporten@c.dk

www.veteranimporten.dk
CVR-nr: 17489100
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NORDISK VETERAN

- gammel keerlighed ruster ikke

FORSIKRINGSPRAMIER 2008

Eks. pa Veterankgretgj - 1973
dagsveerdi Ansvar og kasko
i kr. 1/1 arlig preemie

Klassisk kgretgj - 1983
Ansvar og kasko
11 arlig preemie

25.000 493 1.216

50.000 618 1.522

75.000 720 1.771

100.000 784 1.929

150.000 968 2.385

200.000 1.133 2.789

300.000 1.494 3.679

Kun ansvar 184,- 416,-

/ Nord1sk
= Veteran
et Alm Brand selskab

Midtermolen 7, 2100 Kgbenhavn @
TIf. 702170 75 - Fax 70 21 70 76
e-mail: nordisk@veteranforsikring.dk

WWW.ALMBRAND.DK

KUNDEFORDELE

® 25% rabat pa veterankgretgj nr. 2,
hvor der tegnes ansvar og kaskoforsikring

e Der ydes yderligere rabat, safremt du er
Pluskunde i Alm. Brand.

¢ Aftale med Dansk Autohjzelp
(kun for veterankgretgjer)

e Forsikringssummen fastseettes individuelt
efter koretgjets handelsveerdi.

e Gratis byggeforsikring (kreever min. ét
andet veterankgretgj samt indboforsikring
i Alm. Brand) - deekker op til 160.579 kr.

Ring og hor naermere om vores tegningsregler og
kundefordele, eller klik ind pa vores hjemmeside:

www.nordiskveteran.dk

X

ALM.
BRAND
ALM. SUND FORNUFT
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