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Hos Linder pd Kogevejen
finder du de dele,

der ruster pd din bil
Mekaniker rabat til D. V.M. er

LINDERS AUTODELE
Gl. Koge Landevej 493
2650 Hvidovre
TIf. (01) 78 43 43

Hans salat er fryden

den kendes ps lyden
ogsa blomkél han dyrker
og ih! hvor de styrker

HELGE KNUDSEN
Slaglille
4180 Sorg
TIf. (03) 64 50 02

SPECIALVARKSTEDET
for cylinderudboring. Stempler leveres.
Foringer, krumtaplejer, hovedlejer til nyere og gamle
motorcykler.
Topstykker renoveres med s&der, styr og ventiler.
Alt maskinarbejde og svejsearbejde udfgres.
L@se motorer modtages til hovedreparation
INGANA A/S
Strandboulevarden 64, 2100 Kpbenhavn @
TIf. (01) TR 1425

Vises pd
MISSIONSHOTELLET

Ejgild Svendsen
Holstsvej 4, 9990 Skagen
TIf. (08) 44 11 99

en tand’ bedre

Sv. Mikkelsens Dentallaboratorium
Borgmestervangen 16
2200 Kobenhavn N.

Telf. Agir 7600

Der er ENGSTROM i en god folkevogn
stedet for den kraesne VW bilist

KENDT FOR GARANTIEN

Sv. Aa. ENGSTROM A/S
Aut. VW forhandler
Vermlandsgade 34, 2300 S. TIf. SU 4900

Lejtegardsvej 169, 2770 Kastrup. TIf. (01) 51 49 00

Motorcykler — Reservedele — Udstyr

Kgb — Salg — Bytte
Vi har mange nye og brugte reservedele til
ryere og brugte motorcykler
Motorcykler eller dele kgbes, alt har interesse

DANSK MOTOR COMPAGNI
G/l. Kage Landevej 166
2500 Valby
TIf. VA 1427

Rabat til D.V.M."er

Drejer det sig om korsel?

JENS GRAVERSEN & SONNER A/S
Vognmandsforretning
TIf. (03) 39 77 40
TIf. (01) 84 19 59

Korsel med 5—25 tons biler i ind- vg udland
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Ikke den celdste - men den eneste

Danmarks =mldste motorcykel var det ikke, Bent Just Olesen, Kobenhavn, stillede op til ,Slotslebet" med. Alligevel
er hans maskine noget af en sjeldenhed, idet det er den eneste New Hudson, &rgang 1920, som findes her i landet.
Yderligere var den fuldt kereklar og genmemforte i flot stil.det knap 90 kilometer lange lob, som blev afviklet pA de
mindre veje i Koldings omegn lordag eftermiddag. Over 40 veteran-motoreyklér deltog, og der faldt mange beundrende
Bemerkning fra de tilskuere, som oververede starten. Lees mere om ,Slotslobet” pa side 6.




GLIMT FRA EN SVUNDEN TID.
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had their heyday in the late 1930s with not the
first, but certainly the fastest, of all “split-single”
two-strokes. First in line of the many engines
which have successfully employed two cylinders
and two pistons, with forked, linked or truncated
connecting-rod (s), to overcome some of the valve
timing problems of a two-stroke was the ltalian
Gurelli of the early 1920s. Last in line is the Austrian
Puch which, although an old design, still ranks as one of
the most sporting road machines in the 175 cc or 250 cc
class. But, save for one or two race-winning flurries by some
of the earlier EMCs, no “‘split-single'" has proved a
world-beater in the Grand Prix field as did the German
DKW of the late 1930s.

It relied, of course, not just on the port phasing obtainable
through the twin-piston arrangement but even more oh

the boost obtainable by the use of a third, charging cylinder.

This was fed, via a rotary valve, by a pair of Amal
carburetters and, of considerably greater bore but much
shorter stroke than the paired cylinders, it rammed great
gollops of well-compressed mixture into the engine at each
turn of the crankshaft.

Fuel consumption was an all-time high. But so was the
resulting performance. And noise, it might be added.

CLASSIC RACERS

The necessity for watercooling, with its attendant extra
bits and pieces, and for a prodigious fuel load, together
rather offset the weight-saving achieved by the lavish use
of light alloys in the engines and cycle parts of the works
“Deeks'"; but the formula was still a successful one.

With riders like Ewald Kluge and Siegfried Wunsche, the
DKW:s virtually swept the board in the 250 class during

1938-9. With the post-war ban on supercharging, they

were no longer competitive and when the factory returned
to racing in the early 1950s it was with very light single-,
twin-and three-cylinder machines of more orthodox type.
Pictured here, in full and also in close-up line drawing of
the engine, is the 1938 250 cc machine, one of which gave

MOTOR CYCLIST ILLUSTRATED

No 4

Kluge a Lightweight T.T. victory with more than 10 min in
hand over his nearest challenger.

* £ *

Austrian artist Helmut Krackowizer, who has produced this
series of drawings, informs us that sets of 12 different
examples (measuring approximately 19 in by 15 in) can be
obtained from Motorbuch-Verlag Stuttgart, Bob.inger Strasse
18, Stuttgart, W. Germany, for DM 19.80.




Bestyreloen

f_g_rmand

ARNE GRAVERSEN f. 17-12-194¢

APRILVEJ 166 2730 HERLEV 01)84 19 59
VEDLEM I 1970, INDVALGT I BESTYRELSZN 1972
PORMAND SIDEN 1973

STECTALE HARLLY DAVIDSON CG INDIAN

kasserer

BENT JUST OLESEN f. 24-11-1934

MANTUAVES 17 2300 S ol) 55 32 03

METLTFEM T 1965, INDVALGT I BESTYRELSEN 1965
TASSERER STDEN 19¢7

SPECTALT, NEW HUDSON, IMTPERIAL, ENGELSKZ CYKI

sekretaer

KURT SOGARD f. lo-4-1941

WUEN 1 4050 SKIBBY 03) 32 86 0?2

MEDLEM T 1971, INDVALGT I DRESTYRRELSEN 1973
S0M SEXRETAR

SPECIALE NIMBUS/ NORTON




veteranekspert

VIGED THOMADSEN f. 29-4-1911

FASANVES 2 8900 RANDERS 06) 42 19 61
VAR MED TIT, AT STARTE DVM I 1965, SANT
"SKAGENS L@3ET"

HAR FUNGERRET SOM VETERANEKSPERT SIDEN
DVM s START.

TAR EN SAMLING PA CA. loo MOTORCYELER.

lobsleder

TFIF OBBEKAR HANSEN f. 21-12-1946
LHORNVEJS 19 5250 FRUENZ BOGE

MEDLEM T 1972, INIDVALGT I BESTYRELSEN 1975
TYBSLEDER SITEN 1975

SPECTALE, HAELEY DAVIDSON

bestyrm. /redaktor

JENS MADSEN f. 18-2-1938

CRIFFENFRLDSGADE 28 2200 N ol) 39 95 72
MEDLEM i 1971, INDVALGT I BESTYRELSEN 1973
REDAKTZRE 1974

SPECIALE HARLEY DAVTIDSON




Autolakerer Torben Damsgaard over- mandskurv til MP-konstabel Heine ord til alle de svrige MP’ere for deres ind-
reekker her pd Dansk Veteran Motorcy- Schacht, men der var generelt rosende Sats i den svensk-danske uge.
kelklubs vegne den meget flotte keb-

MPerne hyldet for deres indsats

Kgbmandskurv fra veteranmotorcykel-kgrere og
' svensk-danske uge. Ud over

menter fra kommunen overrakt pa fladestationen  rosende ord fra ekspeditions-
sekreter Aage Jensen fik hver
Militerpolitiet pa Fladesta- | fod. : havn. mand ogs4 overrakt en af de
tion Frederikshavn spillede en | Medlemmerne af Dansk Ve- Under den efterfolgende .{non}‘er, der blev specielt pra-
stor rolle for afviklingen af | teran Motorcykelklub havde | ¢.okosti messen blev MP’erne gettil festugen.
den dansk-svenske uge. De es- | mange rosende ord tilovers hyldet af Frederikshavn kom- -elbo
kortercde de forskellige optog, | for MP'erne, og man samlede
de dirigerede ferdsel, de led- | ind til en ekstra hilsen til den

sagede  veteranmotorcykel- | uheldige Schacht. Jeg vil herige nnem sende

kerere og ditto biler og havde | Denne hilsen - i form af en | d
mange andre garemaf:;lDerfor meget flot kebmandskurv - | min mest velmente tak for den
fandt alle det ogsa fuldt for- | blev overrakt pA fladestatio- . ;
tjent, da MP’erne i gor ved en | nen i gér af autolakerer Tor- | Store kurv jeg fik p4d grund
festiighed pd flAdestationen | hen Damsgaard, Gerumvej, . : rikshavn
blev hyldet for deres ndsats. | der samtidig pa Kiubbens veg. | 21 mit uheld 1 Frede
En af dem, MP-korporal | ne rettede en varm tak til Tusind tak
Heine Schacht, var uheldig | MP’erne for deres indsats. bel
g\:ielﬁskorteafde gamlemo- | oo\ o4 John Bpgglld, der M P Konstabe
cykler. En bil kerte frem har | ¢ kair afslored ;
foran hans motorcykel, der | o, cveret kurven, afslorede,  Heine Schacht.
. t hans personale havde »gi-
bagefter lignede en dynge | 2 P
g 8 YNEE | vet godt vegt« som deres hyl-
. gammelt jern. Selv slap han dest til MP’
| fra uheldet med en forstuvet e .
Torben Damsgaard kvitte-
rede med at give Beggild
en plakette fra Skagen-keben-
havn ralliet som en tak for
motorkgrernes  bevertning
under opholdet i Frederiks-




Nr.

n

gik

Resultater
fra

D. Ve M.s Egeskovlgb 1975.

Klasse 1. 3olomc. uden observatgr.

1: Start nr. 75 - Svend kge Sggdrd péd Nimbus 1922

2s " n 50 - Poul Jensen m Tndian 1925
3 i n 67 - Ejnar Andersen n Ariel 1928
4: i n 57 - Robert Mgller n. B,S.A. 1930
5¢ " t 8 - G, Madsen n Douglas 31

Klasse 2. Solomec. m. obs. samt sidevognsmce.

1: Start nr. 74 - E. Mariendal pad Nimbus 1934
22 " " 8o - Erik Lindvig- " TIndian 1931
3s " n 1 - Rurt Nielsen " H,D., 1923
4s n n 5:- Villy Poulsen n  Tndian 1929
5 " n 52 - J.P. Holst "  Nimbus 1939

Sgsters Vandrepokal til gldste cykel i premiersmkken
tile
Start nr. 75 - Seend f. Sggard pd Nimbus 1922.

Hr. og fru Kindlers pokal til bedst placere dame gik til
Start nr. 32 - Ina Nissen p& Sarolea 1927

Egeskovs restaureringsprenie blev efter afstemning tildelt
Start nr. 7 - Kai Boilesen for Sirius 1920.

Der var tilmeldt 85 karetsjer, hvoraf 8o kom til start.

Der var 185 deltagere i spisningen lgrdag aften, hvilket

ogsé var maksimum for kgkkenets forméen.

Med tak for deltagelsen

Leif / Viggo.

Som rosinen i pglseenden,

Beviset for godt kammeratskab, "Egeskovs Kotgjr", blev af

sidste 4rs berer, Bent Just Olesen overdraget Jens Madsen.



EGESKOV

Ja s8 er det tid igen, Pyn kalder, og der vil vi jo gerne
over, til de store skove.

€yklerne lzsses,og s& gdr det ellers afsted til Fergen, og
derfra til Egeskov. Der var ikke kommet mere end 8 mand endnu,
men klokken er ikke ret meget over lo,o00,,sd der var god plads
til at f4 cyklerne af vognen.

S&4 kommer der efterhdnden det ene kendte ansigt efter det
andet, glade, forventningsfulde,og med maskinerne der lzngtes
efter at komme ud pA de kenne veje, og inden man fir set sig om
er hele pladsen fyldt op. Henne ved trzerne stir der en gammel
FN fra. 1909 og det er vores venHeinz Kindler men med et bedroevet
udtryk i ejnene, for den vil ikke starte. Hurtigt var vi nogle
der fik revet magneten af, og inden Heinz kunne nd at protestere
var den skildt ad og fejlen fundet,pd igen, trzde i pedalerne,
men ak, den ville ikke som Heinz, men han ville jo heller ikke
lytte da der var en Klog mand der fortalte ham hvordan man ind-
stiller sddan en sjover, si pAd den endnu engang, og operationen
lykkedes, si der var en der blev glad.

Nu mdtte det vere tid til et par af de medbragte klemmer
og en SODAVAND,men bedst under festmdltidet kom Kelvin, nzsten
med tArer i ejnene,for han var brudt sammen i Ringsted, men
det var altsd pd den anden maskine, for den ferste ville kun
til TAstrup, og nu stod han der med en sed pige der ikke havde
noget bagszde at sidde pd, men det er der jo heldigvis andre
der har, si det problem blev ogsd 1lest,midske ikke pA bedste
mide, men det blev da lest. '

Leif kalder til instruktionsmede,hvor vi fik en hel masse
at vide om at der var nogle der skulle dreje til hejre, og an-
dre til venstre,men Alfred ville gerne hyide om det ogsd gjaldt
hvis han nu kom fra den anden side.

Starten gir,og ud i det bla, fuglene synger, Bussen hyler,
og si gdr det ellers som smurt i olie, d.v.s. der varssgu ikke
nogle kontroller, men si fandt vi da bare et ishus i stedet og
det var der ikke mange andre der havde set. Pludselig kommer vi
til et skont sted, Olstedet, s& Bussen fik lov til at hvile sig
et stykke tid medens vi ned pausen blandt alle deglade og muntre
venner samt en hilsen fra ALBANI.

Resten af turen fulgtes vi med Lone og Kjeld, for Charlotte
ville hele tiden til nogle bynavne der kun findes pd Bornholm,




Vi var i mal ved 3tiden, fik en kop kaffe, tog ud til Kroen
og blev vasket. Da Vi kom tilbage til Egeskov, var man allerede
gdet til bords,sd vi fik vores eget bord til 6.Maden var god, o0g
for pokker hvor havde de travlt de arme piger der skulle seorge
for alle de mennesker.

Dagens Klimax: Premieuddeling, alle sidder spazndt, nogle
bliver skuffede, andre sure, en enkelt tosset, men sd var der
dem der fik det fine solvtej, og at min egen Far skulle lobe
med forstepladsen ned vi jo godt af ved vort bord.

Musikken spillede op og der kom gang i fodvorterne,der var
nogle der gav den hele armen, aved om og meget mere, jo det var et
godt bal vi der var kommet til. Da klokken var godt midnat drog
vi sA ud p& Kroen,og vi fandt hurtigt vejen ned under dynerne.
Neste morgen gjorde det godt med en lille bitter,og en tadr kaffe
inden vi igen tog til Egeskov.

Da vi koﬁ derud, var der ved at vere travlt med at gere klar
til dagens aktioner, og der blev s& handlet og byttet over hele
pladsen.

Vi trillede hjemad ved 11 tiden, Far med sine premier, og
jeg med nogle dejlige minder om en sken week-end.

Tak til dem der har ofret sin tid pd at vi andre har kunne
slappe af, ogvere sammen med Vennerne.

Kurt.

GENERALFORSAMLING

Hermed indkaldelse til generalforsamling den 25-1o0-75 kl. 11,00
i Den Gamle Smedje i Nyborg.

Event. forslag skal vere Formanden i h®nde senest 11-1lo0-75.
Dagsorden:

Valg af dirigent

Formandens beretning

Event udvalgsberetning

Regnskabsforeleggelse

Indkomne forslag

Rally Skagen 1976

Valg af bestyrelse, pa valg er Formand, sekreter og bestyrelsm.
Eventuelt.

0o J o0 U1~ W DD

Pbv Kurt Seogird.



laeserbrev.

ksre redakter,

Jeg ved godt, at jeg lovede dig, at jeg nok skulle
inds krenke uin skrivekriblen, wmen jeg synes altsd, at jeg mdt-
te have dette her med, nens det endnu er nogenlunde aktuelt,
og s& er det op til dig, om der er plads til et 1lille lmserbrev,

Du er jo =elv Harley Dsvidson fan om en hals, =& du
skulle vere den rette at skrive til, men nu kan du jo selv be-
demnme .,

Du bragte i klubbladet nr. % en vpragtfuld annonve om
alle tiders motorcykel, nenlig Harley Davidson 19%0, hvis du al-
lerede har glemt det, »g lagde du selv rigtigt n=rke til ordly-
den i den arnonce 7 For det ver jo fektisk er 1935 model, du
bragte, selv om den blev fédt i 19%o. Efter ordlyden var den
fodt 5 &r for sin tid, altsd en alt “or tidlie fadsel. Det er
méske svaret pad - det med der for tidlige fodsel - at den sta-—
dig var forsyvnet med udvendigt bremsebind pd baghjulet? lilen
annonceteksten siger jo ogef, at det gav en sikker bremsning,
sd hvorfor skifte bare for at skifte?

Og lagde du m=rke til den vidunderlige tekst om

e,

h&nd- og fodkobling, og at den ogsd havde et forstativ?
det skulle jo nok lokke nogle nye rotter i fmlden, men det er
da meget skegt, ikke, at Harley'en har aftagelige hjul, og mon
ikke det skal opfattes son noget meget vmeentliet for motorcyk-
ler? W¥en jes troede ikke, at Harley'en hidtil havde veret =8
langt bagud i sin tid. Og det er da roreomt for en febrik, st
nan ikke alene indhenter med et snuptag den tid, 1an hid+til har
veret bagud, men ogsd her e& neret fart pi, at ~an rveer fem &r
vderligere ind i fremtiden. in =od epurt.
“len reklamefolkene er ogsd eget begeﬁstret for, at

hjulene er omekiftelige, os det 18 da nged have vrret et stort

frenrkridte i 19%0, nen tror du ikke, at Pudee-folkene i Co¥en-




try i Fngland med bossen Jobn Vernom Puch i spidsen har slaet
sig pé larene af bare srin over dette nymndens, hvis de da el-
lers har veert i stand til at lmse vores nerkelige snrog.

Dog m& jeg besk=m-et erkende over for dig, at jeg in-
tet kan finde hos Rudge om sidevognepremse, =8 her er H-D et
hanefjed foran, men til cengeld snakker Rudege om indbyrdes om-
skiftelige hjuk - ogs? til sidevognen.

Og selv om du ikke er Flyine Twin-mand, kan du méske
forklare, hvordan man f&r trmerne til at vokse ind i himlen hos
H-D ved at lave lavere sadelhejde og storre aftstadd til jorden.
Skegt lyder det da.

En af de sidste benwrkninger i den rosenrede fortolk-—
ning m& vere szrdeles morsom for os begere — vi er jo begze dan-
akere med den sikaldte medfedte humoristiske sans og det berom-
te smil, selv om du med din h&rnragt ger alt for at skjule det
sidste - og det er bemsmrkningen: Hvorfor kere med tooventilede
motorer ——-= 0.S.V. Ingen slidte topventiler —--— 2.8.V.

Vil det sige, nir man mned denne flotte bemrrkning pro-
ver at f4 alle til at glemme alt om fortiden, at man skal ga
langt uden om mere eller -indre topventilede H-D? Var der ik-
ke ogsé noget om, at H-D onmkring dette tidspurkt lavede en 500
cc ohv stedstangsmotor, der erdog var meget hurtig, s& hurtig,
a2t den med held endog blev brugt pA dirt-track-banerne? Blev
den forresten ikke kaldt Peashooter eller nocet i den Fetning?

Og s& kan du méske - eller en og anden - forklare mig
det merkelige, at 1200 cc kostede 1005 kr + oms, 229.25 kr.,
men at 500 cc kostede 400 kr. mindre i indkeb, men en god dalers
penge mere i oms,

Flying-Twin'en kostede 300 kr. mindre end tolveren,
men til gengzld 25 kr, mere i oms,

N&, men det var alts? skegt at lmse, i hvert fald for

mig, og det var ogsh skregt at g 45 &r tilboge 1 tiden og ckri-




ve et lmserbrev, som du faktisk slet ikke behover at svare pa,
og har du flere af den slags annoncer, sd kom bare frem med dem,
det er jo veteranhistorie alt sammen,

Og til alle Harley-Davidson entusiaster: Lad nu ikke
dette lille lmserbrev f& blodtrykket til at stige. Vi er jo
nesten alle i den farlige alder, hvor der kun skal s& 1lidt til,
og det hele skal jo kun vere en lille spog.

Den bliver méske kun opfattet sddan fra min side.

led venlie weteranhilren

anti-H-D-fan,

EFTERLYSNING

af veteranfzller, der ligger inde med en eller anden form for

Rudge-litteratur. Har du noget til =salg for en rimelig pris,
er det ok., men onsker du ikke at skille dig af med det, vil
jeg blot ldne for affotografering og gerne i din oververelse.

Gode referencer haves - som der blev skrevet i tidli-

dfazﬁ%ﬂ?’/é?

ueﬂleml'53 Knud Elhore,

gere tid i stuepigers ansegninger,

nellemtofteved 23,
26n0 Glo=trup.

(02)96.11.43,




MODER.

har mandag den 18.august kl. 19,30 afholdt klubmpde p& Rebild-
nus. I lobet af aftenen ndaede antallet af mpdte op pa sytten.
Den 1idt trzge ankomst skyldtes sikkert det gode veJjr, som
ogsa holdt de furste modte uden dere en halv times tid.

Da vi var bznket, blev der sendt forskellige motorboger rundt.
Chr. Wenderby bzd velkommen, Of udtrykte glede over at se
flere nye ansigter. Til de nye saegde han bl.a.: "At det nu i
sften er mig der byder velkommen, betyder ingenting, det
kunne have veret en hvilken som helst anden, idet vi hverken
har formand eller kascserer, eller noget andet, vi er felles
om alt." llerefter refererede han forskellige 1ab fra som-
meren: Kaltenkirchen, med de mange sjove o0g fremmeduartede
oplevelser, Anderstorp, Slotslabet, Ringkeobing lebet,

Rzlly Rold og Brobygserletet i Hadsund.

Ole Wenderby kom ind p& det skonomiske spgrgsmeal vedrprende
Rally Rold, og dette gled over i en stor diskussion om
premier og sponsorer.

35 yur det tid til kaffen.

Ngrgaard--Jacobsen huvde medtragt et eksemplar af Jyllznds-
Posten, wrgang 1935. Der blev holdt en spagefuld auktion
over de i avisen annoncerede kgrety jer. Han havde forpvrigt
ogs. medtragt en en stor skil slik, kaldet "ophug".

Neste mode vil blive afholdt pa Kebildhus mandag den _
29.september k1. 13,30. Her vil Viggo Thomudsen demonstrere
indstilling al smal karburatoren.

Fjn

Nord Jylland.
Rebildhus den 29 september k1 19,30

SLANKEKUR

"Veteranen er gdet pad slankekur.

Som du sikkert har bemzrket er "Veteranen" blevet tyndere siden

sidst, det skyldes tvungen dizt, n®stien alle vore faste "leveran-
derer" m& Abentbart holde ferie endnu, men vi h&ber de er komme+tl

hjem til neste nummer udkommer.

med venlig hilsen
redaktionen.

Sjelland.

Gildhe jgard Fast klubaften 2. torsdag i hver méned

medbring selv kaffe og bred, el og vand kan kebes pd stedet.
altsd 2. torsdag kl Z2o.



gi'dine heste
det bedste

888![0/ MOTOROLIE




-ogsa farven til din motorcykel

vi blander efter prove....

FARVEMESSEN

A. ALEXANDERSEN
RANTZAUSGADE 31

01-397174

Stop tyven!

med en 100% dirkfri

Abloy-Las

BYENS LASE-SERVICE
BLAGARDSGADE 36-38
2200 K@BENHAVN N

392324 - 392444

Alt i l&se og negler
DOGNVAGT

Kalder du dig veterankgrer ?

Nér du ikke ved: at i Motorlageret

pa Halmtorvet kan du stadig [Ecpse

de sliddele du mangler til din cykel.
Bl.a. AMAL - og BING karburatordele,

magnetdele, felge, egern, dek, slanger,
lygteglas, amperemetre, skerme, stempler,
krumtaplejer, kabler, pakninger o.m.a.

HALMTORVET 46-50
KOBENHAVN V

01- 313011

HAR DU PROBLEMER

Kalechen eller ledersadlen
Ring eller kom

Autosadelmager
E. Mortensen
Liflandsgade 17
2300 Kbhvn. S.
01- AM. 2625

GAS - VAND - SANITET
CENTRALVARME

Blikkenslagermester
K. E. Toft Hansen
Hillerpdgade 22
2200 N.

01-A£G. 5681




SPECIFICATION

Motor: 1 11K Toporiel Motor med Topventiler,
418 vom Volumen, 71 mm Boring og 81 mm Slag,
Motoron skraatliggentde fremad lor at opnaa bedre
Batance, <torre Frihed for Indstillinger, men u?u:
fordi 1w Renstruklion giver et smukkere Ind-
tryk, o dens Linier er i fuldkemmen [larmoni
nied den almindelige Konstruktion.

Smering: 5 yutemel er Tor t Sum-
pen med K L Cirkala-
tionen sker ved dobbeltvirkende Tandhjulspumpe
Ollen pumpes ind i Motoren gennem Rrumluppen,
medens Krumtaphuset holdes rent af en Skraber
i funden, og Olien returneres 1il Swmpen, Olle-
trykeaaloron, anbragt paa det elige Instrument-
brdl, viser Trykket paa Olicsistomet.

Ventilbeveegelsen: leine oy Stodstengerne or
Fildsl: i
I

1dig_indkapslet, Vippearmene bevieger aig
Rullelejer. lele Hevigelsen smoves ved alle-
el Luft fra Motoren, Ventilstyrene smares
igeledes. .
Alumininmsstempel: Delle er Tabrikerel al en
specinlhierdet Blanding og er larsynet med 3 Ringe,
al hvilken den eme er en hul skrabering, for
at Torhinilre al [or megel Olic kommer ind i Eks-
plosionskamret,

Karburator: Denne er en AMAL T.T. Type, der
kontrolleres ved Drejeh andtag og speciel lLuft-
konlrol.

vder, Ampere-
hnende Benzin-

er al en Tulds
lelige Stod
jedring

slruklion med
bremse. Har stor

Gearkasse: Fr ¢n 1
) .

SPECIFICATION (fortsat)

Hjul og Aksler sl stor Diameter. Alle Hiul er
! Indgribning og er ¢ an store
L4}1’or. somlfn-ur stor Lydleshed. Gearskifteren er
anhragt under hojre Knapude, oij:m denne Maade
forhindres at mah med Knmwet Ran skubbe Gear-
skifteren ud af Stilling.

Transmission: Sker ved Rullekzde. Forkaden er
1 dig i p: Jor at udelukke Slev og
Snavs. Den smores automatisk fra Moloren. Der er
anbragt lorskellige l.asg paa Kardekasserne, Tor al
man let kon efterse Reederne uden all for megen
Ulejlighed.
Hjul: Hjulene er lorsynet med 25 x 325 Dunlop
4-Lags Dek. Bremserne er al Expansionstypen,
G Tommer i Diameter med en Bremsesko paa
t Tomime. Forbremsen szttes i Funktion ved
Haondlag paa Siyret. Baghjulsbremsen ved Fod-
Eea_:llnl paa vensire Side, bekvemt enbragt ved Fod-
hvilerea,

Stenkeskzrme: (i Tommer brede, halvrunde i
Facon og som Felge heral meget elfektive.
Stativer: Der er bsade For- og Bagstaliv. Bag-
stativet springer selv op.

Stel: Dupleks, let men dog meget slerkt. Gjer til
Belwmstelse af Sidevogn.

Sadlen: Sadclstillingen er 26 Tommer. Sndlen er
Terry de Luxe Svierviegt. Giver den behageligste
Korestilling.

A T o% Ver H .-\nhrngtrnn en
nydelig oy let tilgmengelig Maade under Sadlen.
ogdepnnkt: Meget lavt. Alstanden (ra Motor
til Jorden dog 5 Tommer.
Lakering: Maskinen vr i smukt og glansfuldt Sort,
Alle blanke Dele chromforniklet.
l}dblmminﬁssydgmel: wnu  mere  forbedrel,
stort og ellekiivi Udblesningsrar med Lyildiem-
pere og Viskehaler. Syslemel byggel, soa del har
monerer med Stelbydningen.




ALMINDELIG
KARAKTERISTIK

I”ir}ﬂli‘l{li.\ skal ikke lilpusse sig sin Maskine: som Folge

af denne Kendsgerning v Ivory the 3rd byggel til
al passe Koreren. Den passer ¢l storre Anlal Bytiere af
forskellig Stalur end nogen anden Maskine. Den kende-
legner Begyndelsen al en ny HEra indenfor Moloreykle-
industrien — Koneenlration og Specialisering. Der er
allerede Tean vas. al dette Eksempel ontages af andre
Fabriker.

Hvad er det forste Indieyk, pane man ser ivory the
grd? Nalurligvis studerer man dens Udseende. og ganske
instinktivt kan man ajeblikkelig lide dens Udseende. Det
kan ikke megtes. al den er liltesekkende: ven i Linierne,
smarl, Sporismandens Maskine. Opsigtsvickkende uden
Dristighed i Konstruktionen. Konstruerel med god Smag
uden dog,at vere almindelig. Man kan allid vaere sikker
pia. sl hvorsombelst Ivory the 3rd cr pavkerel, vil den
viere Genstand Tor Misundelse oy Beundring,

Tag en Tur, Noget al hemaerke? nlet andel end at
De er mesten utrolig sikker og veltilpas. og al de og denne
“Rok* bliver -gode Venners. Behagelighed er den store
Calthorpe Fovdel, Aldrig hur nogen Korestilling vieret
sun ombygueliy og videnskabeligt studeret. Kilometer efler
Kilometer i Tuld Farl og alligevel altidd den samme Vel-
litpashed uden Traethed.

Lieg Mewerke 1l hvor Deres Hivnder passer Ll Kon-
rollerne. Maerk hvor levende den er og dog rolig 1 Gan-
wen, Del er vodl at have den Gearkasse med 4 Gear.
Kom ind i Trafiken. Miwerk hvovdan den bremser uden
mindsle Spor af Skransning Gas! Og De er viek efter en
mivgti Acecleration. Kor op ad den stejleste Bakke. Mark
din stadige Trackken uden Opher — o hele Tiden har
De knapt lagt Maerke til al De havide Styret mellem
H:enderne.

Nem al behandle, lelleste Kontrol, Behagelighed. Paa-
lidelighed. let al komme iil med Hensyn (il Indstillinger,
Sikkerhed. Haslighed. og alt delte lil en Pris, som kun
Calthorpe kan pruvsiere.

Pris: Kr. 1285.— -

incl. celektrisk Lys og Horn.
Batteritending.

AN

Calthorpe’s damske Gemgralagentur:

Bohnstedt Petersen
Central 9972 - Sundkrogsgadé' 1—3, @. - Tlgr.-Adr.: Bobmotor

Aut. Calthorpe Forhandler:

JmuoAdo ], pout

*2°0 (GE AIS/IY U

FORORD

IVOR\’ CALTORPE er Historien on
Tor ot vinde Forstepladsen i modernt Motorevkleindustri. At
gore en Ting bedre el len nogensinde hur vieret glort far var
det eneste Maal for Calthorpe’s Konstraktorer, Den fuldstendige
Koneentration om Ivory Calthorpe hor gart det muligt at
bringe den fineste 3. pan Markedet, som nogensinde er blevet
byaget op ovenikobel Bl en favere Pris end nogen anden Maskine
Denne Swsons Ivory Calthorpe er en viordig Elterfolyer af sine
Forgengere. Den er helt igennem mioderne. Den blev  byyuet
med Fordele, som ingen anden Motoreykle huvide — nemlig den
Fordel, at Fabriken igennem lo Aar hat specialiserel sig om-
kring Svstemel Eenmodel-Principet. Rober De en Calthorpe, ved
e, hvad De fnar

o succesfuld Bestrwcbelse




Motor. Luftkglet. 4 Cylindre paa Linie, topventilet med overliggende
Kamaksel. Boring: 60 mm. Slaglengde: 66 mm. Cylinderindhold: 746
ccm. Standardmodellen udvikler ca. 18 HK ved 4000 O/M, Spoits-
modellen ca. 22 HK ved 4000 O/M. Kompressionsforholdet er hen-
holdsvis 5:1 og 5,7:1.

Topstykket. Stgbt i ét Stykke sammen med Indsugningsrgret og for-
synet med store Kgleribber. Det er let aftageligt, og Kompressions-
rummene er kugleformet bearbejdet, hvilket giver et hensigtsmassigt
Forbrendingsrum samt god Placering af Ventilerne.

Motor — yderligere Specitikation, se Illustration naste Side.

Stellet er dobbelt og bygget af Specialstaal, hvilket giver enorm
Styrke. Stativet er anbragt under Midten. Bagskarmen er bred og kan
svinges op for at udtage Baghjulet. Forskarmen er lukket paa Siderne.

Styreter presset op af Plade, i Midten er anbragt Kontrollampe og Spee-
dometer indirekte belyst. Haandtagene er Drejehaandtag. Det hgjre
regulerer Gassen, det venstre Lyset gennem en Kontroller anbragt
under Styret, idet Haandtaget har fice Stillinger, markeret ved en
Kuglelaas: 1) afbrudt, 2) Parkeringslamper, 3) afblendet og 4) stwerkt
Lys. Paa Styret er desuden Horn og Trykkontakt for dette, samt Laas
for Tending og Lys.

Nimbus Kardan med Gummikobling,

Kron- og Spidshjul. Den solide Krumtap,




Slemplerne Karburatoren,

er al en Aluminium-Silicium Lege:
ring. De er uden Opskering og o
svnel med 4 ens Ringe hvoral den
nederste virker som Olicskrabering
Stempelpindene er hellydende

som har Luftfilter, er automatisk med stlbar Straale-
nanl, Accelerationspumpe og forsynet med Anordning
for Udsugning af skadclige Dampe i Krumlaphusel,
hvorved dur tillige i detle {rembringes el Undertryk,

som lorhindrerOlien iattrange ud gennem Samlingerne.

Krumtapakslen

er megelt svar, sme-

del 1 ¢t Stykke og
Igber i 2ckstra sva-
re Kuglelejer.

Ventllerne
er anbragl i udskiltelige Bus-
ninger. De er hver [orsynel
med 2 Fjedre og megel let
indstillchge

Benzinbeholderen

rummer 12,5 Liter, deral

ca. 1,5 Liter paa Reserve-
hanen. Benzinbeholderen
er let aftagelig, anbragt
mellem Stellets dobbelte
Skinner

—

Tzndingen W
er Batteritanding. Anlz-
get cr anbragt i Forlan-
gelse afl Kamakslen og
hell sammenbygeel Au-
lomalisk Tandingsregn-
lering. Tndingskablerne
er forsvnet med Deshyt-

lelscskapper — 14 mm
Tandrar
s
o 3
Kamaksien

et overliggende og lo-
ber i 2 tryksmurle
Broncelejer og trckkes
geanem Dynamoaks:

Cylinder-
btokken

g er forsynet med
len fra Krumtappen ) .
. store ennem-
ved Hhzlp af skraat- ) [; deril

B paacnde vgienb-
skaarne koniskeTand- EasEnat i

hiul

her og stybl il

medOverdelenal
Krumtaphuset

—

Plejlstangerne

er smedet al Specialstaal og gennem-
borede. Slcmpclpin(ﬂcicl cr al Fos-
farhronce. Krumtaplejel er afHvidt-
metal, og begge tryksmures

Kraftoverforingen

til Baghjulet skergennem
¢n Kardan med Gummi-
koblinger, der giver ¢l
bladt og hehageligt Trah.

[ o )
Gearkassen

er boltet paa Motoren og
forsynet med 3 Gear med
falgende Udvckslingslor-
hold: 1:4, 1:6,1 ng 1:9.7
For Kgrsel med Sidevogn
Jeveres Molorcyklen med
serlig Sidevognsgearing:
149, 175 og 1119
Alle Lejer np Tandhjul
i Gearkassen er megel
t svare og smpres auloma-

tisk Ira Moloren

—

Oliepumpen 1
Lrckkes direkte al den lodrelte
Dynamoaksel. Del er en Tand-
hjulspumpe af megel enkel og

Kickstarteren
er anbragl paa
Maskinens ven-

stre Side og vir-
ker dirckle paa
Krumtappen

robust Konstruktion. Sugergret
er forsynet med el lel altagehigt
Filter i Forbindelse med Olical-
tapningen’ Olien sendes under
Tryl ul Plejlstangslejerne, Kam-
akscllejerne, Kammc og Vippe-

L_nrme saml Ll Gearkassen

_

Dynamoen Fodgearet

erlodretstilletog anbiragt loran

paa Cylinderblokken Den le-
verer Strgm Gl Batteri, Lys
ag Tending. Den er spxn-
dingsregulerende og giver ca

70 Watl Styrel

IEnkel ng robusl Kanstruktion —
Giver hurtig Gearskillning og
liedre Udnyttelse afl Motoren —
Fodgearel giver styrre Sikker-
hed, idet Legge Hlmnder er pai

—

Koblingen
er en enkelipladet Tarkobling, rigelig di-
mensioneret, liggende i Svinghjulet Kob-
lingen udlgses gennem el szrligt Kugle-
trykleje

Bremser. Forhjulshremsen pia Nimbus Special og Sporter
lelt omkonstruerel og er gjort stérre. Den har samme Di-
mensioner som Baghjulshremsen: 180 mm Diameter, Belwg-
ning 30 mm bred. Bremsener anbragl midti Navel og giver
en meget effektiv Bremsning. Forhjulsbremsen betjenes med
hejre Haandgreb. Baghjulsbremsen med hgjre Pedal.
Sadel. Sadelhgjden er lav, ca. 700 mm. Sadlen, der er
anbragt direkte paa Seellet, er bred og godt affjedret.
Fodhvilere er indstillelige og forsynet med svart Gummi.

Kneepuder er anbragt paa Stellet og kan indstilles efter

Puske.

Veerktojskassen med komplet Vierktyj og Fedtsprajte
er anbragt under Gearkassen paa Stellet.

Stoplygte cr sammenbygget med Baglygte og smukt an-
bragt i Flugt paa Bagskarmen.

Veegt med fuldt Udstyr og Bagsade ca. 185 kg.
Hjulafstand ca. 1400 mm.

Gummisterrelse 3,50x19.

Olieforbrug ca. 0,1 Liter pr. 100 km.

Benzinforbrug ca. 4 Liter pr. 100 km lov Solomaskine.




SLOTS - LOBET.

TLordag den 26 juli var der mange i Kolding der tenkte, hvad
er det for et skyderi i gaderne, dog var det heldigvis ikke
gkyderi, men det ver de Sydjydske veteraner der havde invi-
teret til leb, og ved middagstid var vi samlet ca. 50 maski-
ner i gdrden hos Slots - bryggeriet, parat til at afvikle
Slots-lebet 1975, men dog spiste vi de medbragte klemmer,
gom blev skyllet ned af en 1iflig varepreve fra vores spon-
sor Slots - bryggeriet. Ferst gir man jo rundt og hilser
p&, og kan nikke genkendende til en masse gode venner, de
fleste gammelkendte ansigter, som det ikke er s& lenge siden
man sd sidst, nemlig til Rally Skagen, men der er da ogsé
enkelte nye imellem, og de fir da ogsé en god velkomst, me-
ner vi da selv. Da lebet ikke er s3 langt er der ogséd nogle
der har féet trukket det rigtig gamle frem, nemlig de rigtige
veteraner, og det er jo spzndende at se.

Iobsledelsen kalder til instruktion, og vi f&r en kort og
meget klar instruktion, og derefter starten, med et minuts
mellemrum, og i lebet af meget kort tid teffer vi roligt

af sted 1 en af Danmarks skenneste egne, og der er s& sken
en udsigt at man mange steder virkelig m& koncentrere sig
om vi jo ogsd skal holde cyklerne pd¥dg ikke bare nyde ud-
sigten, men der kommer selvfolgelig ogsé& kontroller, og
selvfolgelig ogsid nogle af de "grimme", hemmelige tidskon-
troller, men derfor nyder vi jo alligevel den skenne ud-
sigt, og md virkelig sande at dem der har planlagt denne
tur virkelig kender deres egn.

Efter ca. et halv hundrede kilometers kersel kommer vi til
noget der hedder Tagelund, hvorfor ved jeg ikke, det var
nemlig skent vejr, der havde vi en times pause, men hvil-
ken pause, for vi blev efter at have fdet noteret tid for
pausen sendt hen til en bondegird, nemlig Robert Jacobsens
gdrd (hvis I ikke ved det, s& er Robert Jacobsen den svejser
i Danmark der har det storste udbytte, sd er I vel klar
over at det er jernkunstneren Robert Jacobsen), inde pé
gdrdspladsen var hans familie samt venner og bekendte i gang
med at gere alt hvad de kunne for at gore det sd godt som
muligt for os "veteraner", som de kunne, og det var ikke
sm&ting. Der stod kempestore fade med franskbred med reget
forel pd, det smager himmelsk, og der var hele tiden nogen
i gang med at riste pelser over dben ild, og vi blev nedet
hele tiden, s& man nzsten var ved at skamme sig til sidst,
og al den dejlige mad blev ogsd skyllet ned med dejlige
kolde oller, det var ganske simpelt et traktement der sag-
spar to til alting, og vi havde alle en hyggelig time in-
den vi sagde farvel til fru Jacobsen og alle hendes flit-
tige hj=lpere.

Derefter startede vi ud pd en lige s& sken tur som den vi
havde kert fer pausen, og nu var det jo med ikke at race
alt for meget afsted for ikke at fd4 alt for mange prikker,
s& vi satte os ned i greften og hyggede os, og lidt efter
kom der minsandten et helt BSA sjak ca. lo pd stribe, det
er rart at se at der er andet der kan rulle end Harley -
Davidson, da mange af vores lgb har veret domineret af HD,
jeg tror endda ogsd der var flere Indian end HD, og det
skyldes Jjo den altid ret store fynske Indian deltagelse,
firmaet Bruun - Larsen i Odense m& have veret flittige til
at szlge Indian i forne tider. Men s8 var vi jo ude for




noget som heldigvis sjeldent sker, nogle bern havde fjernet

en rutekontrol som faldt ret "hjzlpende" ind i ruten, o0g det
gjorde jo at en del af os 18 og rodede noget i geografien,

men det gAr jo nok ndr man kerer p& Harley, jeg kildede gas-
hé&ndtaget 1lidt,og sé var vi nogenlunde lige med igen, men det
“er jo ikke alle der bare kan gore det, for de rigtige sports-
mend som kerer med remtrek, mdtte jo f&4 lettet rumpen 0 kom=
i galop op ad nogle af de stejleste bakker, se det er rigtig
"sportmanship".

Efter ca. 40 km kom vi til Vingsted centret, og hvem holdt der
p4 parkeringspladsen, det gjorde Ejler Svendsen 0g hans makker,
dem havde vi ellers truffet 500 m fra fergen i Knudshoved,
hvor Ejler holdt med en knskket bagaksel pd sin New Imperial,
da der ikke var s& overveldende meget tid at give af ville vi
da godt vere behjelpelige med at slmbe cyklen tilbage til fer-
gen, for den sag regnede jeg da for hdbles, da det er en meget
gpeciel bagaksel, med gevind 0.8.V., men sé let ville de ikke
give op,de fik svejst akslen i Nyborg og ndede si alligevel

at T4 afslutningen, det md man tage hatten af for,

Vingsted Centret er et kempestort idrstscenter med alle mulige
faciliteter, boldbaner, lebebaner, skydebaner, svemmebaner,

og haller til. forskellige formdl, desuden er der nogle-meget
fine bygninger til beboelse, 08 meget stort cafeteria, Vi havde
betalt for overnatning p& fellesverelser, men blev alle til-
delt fine tomandsverelser, dette center er s8 enormt velegnet
til vores brug som afslutningssted for et leb, at det forment-
1lig ikke er sidste gang DVM har benyttet sig af det, og det
var virkelig godt valg af lebsledelsen, N&, lobet blev af=
sluttet pid parkeringspladsen cyklerne staldet op (det havde
man ogsd plads til 1 centrets, vi blev indkvarteret, og efter
et bad og 1lidt afslapning var der aftenspisning i det store
cafeteria, det var meget festligt og da det var det store kol-
de bord, kunne maden jo ikke blive mere kold, s& der blev holdt
nogle taler, men det var virkelig et dejligt mdltid, og jeg
tror de flestedmere for sig af retternme end vi egentlig havde
godt af, cyklerne skal jo gerne kunne sl®be 08 hjem igen efter
sddan en tur. BEfter spisningen var der premieuddeling, og der-
efter var der mange der udtalte en tak til lebsledelsen, og det
var sandelig ogsd fortjent, for det var sandelig et virkelig
fint tilrettelagt leb, og alt klappede og intet kiksede, der
skal lyde en stor tak til Calle Lowenstein, O.M, Petersen og
Kai Boilesen og sidet,men ikke mindst til alle de dygtige
hjelpere der ogsd var med, for uden dem havde de forstnevnte
sikkert ikke kommet langt med dette store arrangement.

Efter alle de hejtidelige ord var der lystig dans, men dog
ikke til den lyse morgen, for der var vi oppe til stort mor-
genbord i cafeteriaet, derefter var der mangvrekonkurrencer

p4 parkeringspladsen, men desveere var vi nedt til at for-
lade arrangementet her, for vi havde lovet at besege nogle
venner i Xolding, inden vi satte snuden hjemefter, og det
skulle helst ikke blive for sent p4 dagen, da det jo var den
store hjemrejsedag efter ferien, og vi havde jo lang vej hjem.
Men en ting er vi sikre phd, til nemste &r er det bare med at

f4% sat snuden mod Kolding ndr de Syd - og Senderjydske vete-
raner kalder til Slots = leb, for det ger de jo forhdbentlig
igen, det ville jo vere fint hvis det kunne blive en &rligt
tilbagevendende begivenhed, og for dem der ikke var med i &r
er der virkelig grund til at preve nmste ar.

Aé.+ P, Jorss



PRESSEN SKREV

‘| Harley Davidson, Indian,
| B.SA., Sirolea, New Imperial,
| Nimbus ~ de var der alle sam-
men, disse hederkronede nav-
ne fra motorcyklens barndom,
da »Slotsigbet for veteran-
motorcykler -blev afviklet .i
weekenden.

47 af de gamle mnsk!mr var
tﬂmeldt lobet, s selv om nog-

lo. enkelfe faldt fra var der
-| nok at se pA for de mange til-
skuere, . som lgrdag formiddag
.| medte op ved besigtigelsen og
.| starten i Stotsmellens gird.

De gamle motorcykler var
;| enormt velholdte 'og- bar tyde-
'|ge prmg af ejerens kerlige
| omsorg.: ‘skinnede og
hver enkelt del var omliygge-
ligt renset og passet. Yderlige-
re stemningsskabende var det,
at flere af kgrerne var ifort
f:mlo stalhjehne og koredrag-

T,

Storst interesse var der -
turligvis = omkring lobets to
| eldste motorcykler: en New
| Hudson og en Sarolea, begge
| fra 1920. Saarlig Hudson’en, der

i nut.id.lg kna.l.lert fik mange
beundrende bljkke.

Kprerne blev med et minuts-
mellemrum sendt afsted DA
ien 89 km lange rute, der gik
via Eltang, Alminde, Aghrd,
ITudvad og Vork til den mo

| ,,Slotslpbet* for veteran-motorcykler:

Kun en enkelt
matte give

lop undervejs

torcykelinteresserde Robert
Jacobsen i Tagelund, hvor der
var en times pause. Herfra
fortsatte dpbet over Torsted,

‘Bindeballs;, Revning, Kerbal-

ling, Jerlev, Stubberup og Am-
mitsbel til Vingsted, hvor der
var mil, -

Tobet blev afviklet uden
ubeld. Kun en enkelt deltager,
Leif Obbeksr Hansen, Fruens
Boge, mAtte udgh pd grund af
en svigtende magnet p& sin
Arie] 1932.

Poul Jorss, Kobenhavn,
vandt pf en Harley Davidson
1930. Nr. to blev Svend E.
Holm, Abenra, pf en B.S.A
1932, mens Jorgen Sten Lar-
sen, Odense, pA en Harley Da-
vidson 1923 kom ind pA en
tredjeplads.

Lobet bar preeg af at veere
veltilvettelagt. Men de sydjy-
ske medlemmer af Dansk Ve-
teran Motorcykelklub havde
da ogst lagt et stor arbejde i
forberedelserne, s& de mange
rosende ord fra kogrerne var
fuldt fortjent.

.Lprdag aften var der fest pA
Vingsted Centret, hvor man
ogsd overnattede. Sendag for-
middag holdtes det mangvre-
prover pa parkeringspladsen
foran centret for ma1 ved
middagstid bred op ¢ kerte
hver til sit.

/

Vi i Sydjylland takker her-

med alle for god hjzlp ved

vort leb. Vi er glade for

det forste leb var og blev

tilfredsstillende.

Tak til

Slotsmellen, og tak til

Robert Jacobsen,
til deltagerne mv

K. Boilesen.

samt tak

Kor Indian.

Landevejenes Behersker.
Motor Mandens Drom.
Verdens bedste Solomaskine.

Kom og se dens Gang. og De ar Kaber,

Indian Reinhardt.
Amager 1818y, Lynghyvej 36. Strand 1296 v.




KRAMBODEN

KOB - SALG -BYTTE

e

Selges: Velocette L E 1954
Velocette M A C 1953
Knud Rasmussen 03 35 65 25

Selges: 2 stk M 7 150 cc 1964 - 1967
Kelvin Hasberg ol 37 63 93

Kobes: Miller lygte til 350 cc Calthorpe samt Miller batteri-

-
Y

afbryder
Til Douglas 1926 E W soges B B karburator.
Kelvin Hasberg ol 37 63 93.

Egeskov Auktionen.

P4 Egeskov blev D Vv M reservedelene solgt med Arne som auktionarius
Bent som kassemester 0g Viggo som teknisk radgiver.

Kobte du noget???

Mange gjorde, der kom 1620,00 kr i kassen.

Ivis du var en af de heldige har vi et forslag, kik stumperne
igennem, der er sikkert noget du ikke har og ikke far- brug for,

men helt sikkert er der mange klubvenner, der vil Dblive lykkelige
for netop den stump du har liggende.

gend et par ord om hvad du har og du far ganske gratis en annonce

i neste nummer af bladet.

Kebes: Triumph Trophy 1951-53, komplet eller i dele
Aksel Jensen 09 1% 41 55




DANSK CONDOR

Omkring 1914 lavede smedesvend N.M. Jensen sin egen motorcykel,
han var udlert landsbysmed, og lidt af et teknisk geni og kunne
lave nmsten alt, undtagen penge. Han arbejdede pd den tid som
smed p& Berglum Kloster som gdrdens smed.

Han navngav den som "Dansk Condor" og det stod der p& tanken.
P4 krumtaphuset kan hans navn lzses: N.M. Jensen, Hjerring.

Den tids motorcykler var normalt forsynet med pedaler, si& man
kunne starte dem pa bagstativet og varme dem op, inden man leb
dem i gang og pedalerne var fodhvilere.

Jensen smed pedalerne vk, for ndr man alligevel skulle lobe
Cyklen i gang, var de ingen nytte til.

Cyklen havde direkte remtrzk fra maskinen til baghjulet, hvad
der var ret almindeligt dengang for europziske cykler, og den
tocylindrede maskine har sikkert kunnet give en ganske god fart.
Maskinen var forsynet med automatiske indsugningsventiler, og
cylindrene havde snapsehaner, s3 de kunne f& et lille ekstra
tilskud inden start, og benzinen hjalp ogsd med til at fortynde
den tykke olie, som mange gange var af en sa darlig kvalitet,
at vi skal vmre glade for den olie vi kan f& i dag.

Cyklen m& betragtes som et usmdvanligt flot stykke "husflidsar-
bejde", og har pd det tidspunkt veret bedre end mange fabriks-
producerede maskiner, den havde blandt andet baghjulsaffjedring
magen til Indians p& det tidspunkt.

Fra Bilhistorisk Tidsskrift nr. 32. PJ




Vor Premiekonkurrence.

En Peugeot-Motorcycle gratis i Juli Kvartal.

Den danske Motorisme kamper under saa fortviviede Forhold, at den trenger til Sympati og

Stette fra alle Sider.
Et af de vigtigste Midler til at opnaa denne Stette er, at vakke Interesse hos den store Befolk-

ning for de moderne Befordringsmidler. Som vi sagde det i Prologen til vort forste Nummer, er det
da ogsaa Hovedopgaven for vort Blad at virke oplysende og interesserende i saa vide Kredse som
muligt, og vi vil sege at lese denne Opgave ad alle de Veje og med alle de Midler, som staar til vor
Raadighed.

De udkomne tre Numre af ,Motor® har tydeligt vist, i hvilket Spor vi agter at fere vort Ar-
bejde, og de talrige Indtegninger af Abonnement, vi har modtaget, er den bedste Borgen for, at vi




el Uilladsen

Nordholmen 13,
Avedore Holme,
2650 Hvidovre,
Telf. (01) 49 16 35

Internationale biltransporter

Tegninger — Beregninger
udfpres af alt byggeri
Spec.: Industrihaller

SV. AAGE SOGAARD
Torslevvej 1
Gerlev
3630 Jegerspris
03-322116

SPECIALVAERKSTEDET
FOR

HARLEY DAVIDSON

POUL HOLM
Roskildevej 56 A
2500 Valby
TIf. (01) 30 18 18

BILER — MZ — SUZUKI — KNALLERTER
Tilbehgr — Reservedele — Udstyr

Aut. forhandler
JOHN ARENDTSEN
Hovedgaden 482
2640 Hedehusene
TIf. (03) 16 08 45

Medl. af D.A.F. og M.F.F.

Vi er veteraner

0gsa som

forhandler

Conrad P. Moller & Sen A/S
6600 Vejen — TIf. (05) 36 03 00

KOR GODT

KOR LUNT

KOR MED
Rivetts termoforet overtrakstoj pi din Veteran
s4 det bliver en solskinstur i al slags vejr, den
kan nemlig faes lige fra'stovlesnude til
fingerspids og ikke at forglemme
PREMIER styrthjelm for din sikkerhed.

' v/ N. H. Petersen _
Allegade 67, Horsens, tIf. (05) 62 81 55

NIMBUS MOTORCYKLER

Alt haves | motordele til alle drgange.

Stempler — Krumtappe — Ventiler m. v.

Stort udvalg i styrtbgjler, vindskarme, keretepper m. v.
Spe_c.nfd. i auto lydpotter, ogsé rustfri anlag

Billigst hos os, ring og f4 en pris. Postordre sendes omgéende

ENGHAVE MOTOR
Enghavevej 16,
1674 Kgbenhavn Vv
TIf. (01) 22 27 10

Cylinderudboring
Fremstilling af krumtaplejer
P&legning af tandkranse
Aluminiumssvejsning

VIGGO THOMADSEN
Mariagervej 153
8900 Randers
TIf. (06) 43 03 44




Tenk fornuftigt, for DE handler nyt eller brugt
kor til HILLEROD, stort udvalg — gennemfort service ogsa efter kobet—
forretningen, hvor keber og seelger modes 4r efter ar.

VOLVO

HILLERD
Danmarks ®ldste VOLV O-forhandler

PA GENSYN

‘HILLEROD AUTOLAGER

Lars Larsen A/S . i . 5 Y Wt
Kobenhavnsvej 19—25, 3400 Hillerod. TIf. (03) 26 01 91
BRONDUMS HOTEL PROV EN
gCSkOV Skagen AUDI
SLOTSPARK - FYN
Veteranmuscum
Ely .
Biler {pyys Stedet, hvorfra I H. G. Nijelsen
¥ M.C %ﬁi{ starter eller Vejlevej 108
afslutter 6000 Kolding
lobet TIf. (05) 52 25 56

VAG TIL VAG TZAPPER

Nilefilt — Linoleum — Vinyl
Kokkenborde og gulve

fi hellere et tilbud fra
GULVMANDEN
Jens Macsen
Griffenfeldsgade 28. TIf. (01) 39 95 72
Rabat til D.V.M.er




