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Hos Linder pd Kogevejen
finder du de dele,

der ruster pd din bil
Mekaniker rabat til D. V.M. er

LINDERS AUTODELE
Gl. Koge Landevej 493
2650 Hvidovre
Tif. (01) 78 43 43

Hans salat er fryden

den kendes pa lyden
o0gséd blomkal han dyrker
og ih! hvor de styrker

HELGE KNUDSEN
Slaglille
4180 Sorg
TIf. (03) 64 50 02

SPECIALVARKSTEDET
for cylinderudboring. Stempler leveres.
Foringer, krumtaplejer, hovedlejer til nyere og gamle
motorcykler.
Topstykker renoveres med sader, styr og ventiler.
Alt maskinarbejde og svejsearbejde udferes.
Lose motorer modtages til hovedreparation
INGANA A/S
Strandboulevarden 64, 2100 Kpbenhavn @
Tif. (01) TR 1425

Vi ses pd
MISSIONSHOTELLET

Ejgild Svendsen
Holstsvej 4, 9990 Skagen
TIf. (08) 44 11 99

en tand’ bedre

Sv. Mikkelsens Dentallaboratorium
Borgmestervangen 16
2200 Kgbenhavn N.

Telf. Agir 7600

Der er ENGSTROM i en god folkevogn
stedet for den kraecsne VW bilist

KENDT FOR GARANTIEN

Sv. Aa. ENGSTROM A/S
Aut. VW forhandler
Vermlandsgade 34, 2300 S. TIf. SU 4900

Lojtegéirdsvej 169, 2770 Kastrup. TIf. (01) 51 49 00

Motorcykler — Reservedele — Udstyr

Kgb — Salg — Bytte
Vi har mange nye og brugte reservedele til
nyere og brugte motorcykler
Motorcykler eller dele kghes, alt har interesse

DANSK MOTOR COMPAGNI
Gl. Koge Landevej 166
2500 Valby
TIf. VA 1427

Rabat til D.V.M."er

Drejer det sig om korsel?

JENS GRAVERSEN & SONNER A/S

Vognmandsforretning
Tif. (03) 39 77 40
TIf. (01) 84 19 59

Korsel med 5—25 tons biler i ind- og udland
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STEMNING PR REDAKTIONEN

Blad - fed té&ge svever i1 hele rummet, skrivemaskinen klaprer,
togkarlen stempler kuverter, lad vere at ryste med bordet, kom
lige med saksen Jens, er du ikke fxrdig med det hoved endnu,

kan du lxzse hvad der stldr her, Bente mere kaffe, vores smukke
husalf har lavet hjemmebagt brunkage - pas nu pd ikke at spil- |
de p&4 mine papirer - hvor fanden er den artikel om Rally-Skagen.
Skide godt skrevet, hvad fedter fu for, du er vist ude pd at f&
hans karburator, Bente kommer med en ¢l til halsen, ska' vi
slutte p4 Siesta i 4r. Er du ikke ferdig med den lim - foj hvor
du oser sluk den smeg mand, kender du den om u-fuglen, nej ikke
igen Charles. Jamen Kelvin har ikke hert den.

Skal al det her st&4 foroven, hvad laver du Jens, inspirationen
er over ham, ikke formeget siger Annelise - jeg har nok at skri-
ve rent. Hold k=ft Kelvin vi arbejder.

K1. er oo~ "Veteranen" er oppe at sté.

JENS




Bestyreloen

Formand.

Arne Graversen Aprilvej lo6 2730 Herlev 0l-84 19 59.
Kasserer.

Bent Just Olesen Mantuavej 17 2300 S . gl- 55 32 03
Sekreter, '
Kurt Segérd Buen 1 4050 Skibby 03-32 86 o02.
Veteranekspert.

Viggo Thomadsen Fasanve]j 2 8900 Randers o06-42 19 61.
oportsleder.

Leif Opkzr-Hansen Ahornvej 19 5250 Odense
Bestyrelsesmedlem.

Jens Madsen Griffernfeldsgade 28 1 2200 N 0l=39 95 72,
1. supleant.

Knud Arhej Neptunvej 7 8270 Hejbjerg o6-14 24 39,

2. supleant.

Frede Nielsen Sndr. alle 65 88oo Viborg.

Redattconen.

Jylland.

Kjeld Hansen Prmstevangsvej 20 82lo Arhus V 06-15 52 19,

Sjelland.
Jens Madsen Griffenfeldsgade 28 1 2200 N. 0l1-39 95 72.

De
at
VO

rui
mex
rut

For
om

Kot
god




De tre minutter blev til neste morgen k1 9 vi fandt jo ud af
at det var nedvendigt at diskutere maskinkontrol og opsamler
vogn, som bent er chef for igen i Aar.

Tak for stor gestfrihed.

Videre sydpd, transportetape et stykke vej, omkersel, ny
rute, vi ender i Odense Fru Leif venter med kaffe og sni%ter
mere diskussion men vi slutter hele hovedet summer med tal og
ruter, vi mé éigg sove pa det.

Ungerne p& Tasinge havde ikke helt taget livet af
For pokker da ogsd hvad med fzrgen ak altgoptaget, vi ggriggegg far
Embme% gghals f&igei% 0g gldol tirsdag morgen holder vi i

gbenhavn, mere trette en a vi to i
e Iniere gamt ik g afsted, men alligevel en

J M.

gt pia -
| CI Skagen ggiuts
(Hojerz) /o 1 es




DET KOMMER NU !!
VI LAVER RALLY SKAGEN

St4 nu op klokken er seks , og det er tredle gang jeg kalder, vi
kommer for sent til fergen. Sikken start pd en pédske, bliver man
da aldrig klogere, og holder sin store mund lukket ndr der skal

bruges frivilligt gratis mandskab.

N8 v&gne bliver vi jo, ungerne er som sedvanlig friske, de skal
parkeres hos morfar pd Tésinge, medens Birgit og jeg keorer til
Odense, og hjelper Leif med at Legge Skagen Rally.

Snestorm, fy for f..... , det kniber med at komme i stemning
og se Arhus Keld i bar undertreje pd AJS.

Vi finder Leif et sted i Odense, nupper en kop kaffe og starter
med kort og spids blyanter nordpd mod Skagen.Men uha der er jo langt
og masser af trafik og fartbegrsnsninger, radar gemt bag hushjerner
men vi kerer selvfolgelig pent.

T XXXby er vi inde og snakke med varten P4 en restaurant om
frokost til 120 mand, Jens far den gode ide at vi jo kunne preove
at spise der. Efter 3 kvarters venten bliver vi betenkelig, der
var tre tjenere og ingen kunder, hvad s& med 120 mand med 1/2 times
frokost, den restaurant blev droppet, men maden smagte nu godt.

Videre nordp&, ind og ringe, aftale tider med meder her og der,
ingen hjemme, alle er til veteran auktion i Alvorg.

Vi ndr Alborg hen under aften, sultne igen, det bliver dyrt
for Bent Just, men igen far Jens en lys ide, ringer til hans swester,
selvfelgelig er vi velkomne.

K1. 22,00 nar vi Skagen, men uha svenskerne har besat det hele
og ferst efter megen segen finder vi et par senge.

Vertinden vekker os tidlig n®ste morgen, og efter et ordent-
lig foder siger vi farvel og pé gensyn og starter p& Rally Skagen
1975.

Birgit sidder bagi og skriver tider og noterer rutekontroller.
Jens skal kere udlegger vogn, det er ham der stiller rute og tids:-
kontroller op de mest &ndssvage steder hvor man mindst venter det.

Han kverulerer og er sur. Leif griner s& cykelsksgget blafrer.
Jens har nemlig regnet ud at han skal op hver morgen kl 5 og ud
og sette skilte op.

"Hov stop lige Leif, hvilken vej er den korteste®", vi miler
provekerer dem begge, og setter en kontrol pa den korteste,"Jo
den skal de halve nok overse og kere den anden vej, 150 straf-
point at glemme Jen's flag." Fint siger han. Ondskabsfuld, mum-
ler Birgit, du skal jo heller ikkke kere selv i ar.

Ud for det hvide bondehus med hestakken skal vi have en tids-
kontrol siger Leif.

Sddan fortsmtter vi sydpd, grusveje, man skulle tro han var i
familie med Kn. Arhej. Vi ndr Skalborg, men suser tilbage til
Nerresundby, Jen's sester synes stadig vi er velkomne, og der var
andesteg og redvin, marengs med jordber.

Stor tak til Sester Else fra kassemester Just.

Videre sydpd, méle, skrive regne, diskutere, tilbage, ud og
kigge, nej ikke her det er for farligt, ingen udsigt, du ved jo
de parkerer ikke i vejsiden, helst ude midt pad vejen.

Ind og snakke med Viggo i Randers, hotel, lastbil, vise vej
til Hotellet, fru Viggo serverer dejlig hjemmebag. Leif ma spende
livremmen to huller ud

Erhus vi skal lige snakke med Bent Lemming i tre minutter, far
en skideballe ud af vinduet fra 3. sal de har siddet og ventet

med kaffe hele eftermiddagen, kors for et koldt bord der var dsk-
ket til os ‘
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DEN GAMIE MEKANIKER fortaller

Lidt snak om magneter:

En af de udskiftelige komponenter vi oftets har besver med pd vete-
ranerne er magneten.

Man kan placere de fleste i felgen grupper:

Hejt eller lavt center for axlen samt henholdsvis mod eller med ur-
et. Den tyme der har hejt center (45mm) cg gdr mod uret er nok den
mest almindelige.

Som oftes er befmstigelseshboltene i bunden anordnet i firkant med
en afstand af 1 7/8".

Typerne der gir med uret anvendes szdvanligvis til to taktere el-
ler fire taktere der har gearhjul, som overfersel fra krumtappen.

T de fleste tilfalde kan man anvende bade magneter med hajt og lavt
center hvis man tilpasser platformen m.m. :

En del magneter har vanskelighed med at holde positionen af driv-
hjulet enten det er kxde eller tandhjul og hvis ikke omhyggelig
sammenslibning med karborundum giver en sikker fastholden mé
man lade aksel og hjul opfrzse til nok hvad der af og til geor det
vanskeligere at stille tendingen npojagtigt nok, men derom senere.

For at zndre en magrets omlgbsretning er det som oftest nok at
skifte enten kontaktpladen eller slzberingen. Andre metoder fin-
des, men vi md ikke komme for langt ud.

For dem der onsker en palidelig magnet og ikke er for pinlige med
det autentiske, er det ret let at finde en Lukas kombineret mag-
dyno og fjerne dynamoen og derefter plane toppen (efter at have
fjernet drivhjulet til dynamoen) og tilpasse en kantbukket alu-
miniuvumsplade med 4 skruer. Gamle magneter har en udtalt tilbeje-
lighed til at "svede" shellak ud ndr de er kort rigtig godt var-
me.

Som regel merkes intet for dagen efter da ankeret er nmsten "fros-
set" fast.

Du aftager magneten og varmer den godt op og kan som regel udtage
ankeret og vaske det i lunkent sprit. Det er helt klart at en mag-
netcentral er sagen til at omvikle m.m., men i mange situationer
md man "klare'" den hurtigst muligt, og Jjeg plejer af behandle det
i sprit grundigt rengjorte anker med sdkaldt to komponent polie-
ster der aldrig mere vil give anledning til flere svedeture for
ankeret. .

Efter hver adskillelse af magneten skal den opmagnetiseres hvad
der dog kan ses bort fra i en nedsituation hvor det kun geldexr

om at komme videre. Der er intet i vejen for at anvende en fler-
cylindret magnet til en et cyl. husk blot at dene stremaftager er
ude af funktion skal jordes. Ved instilling er det i almindelighed
fordelagtigst at lade magnetens drivhjul sidde p& plads og i ste-
det losne drivhjulet pd knasten eller fjerune et mellemhjul hvis
der anvendes tandhjul, idet en tands nejagtighed skulle vzre nok.

For at finde punktet hvor platinerne &bner kan man anvende batteri
og prevelampe, men prev med et tyndt stykke papir mellem platiner-
ne i Aben stilling og drej da langsomt indtil papirets lige "nap-
pes" drej s& videre til papiret lige exr frit og du har tendstil-
lingen for magneten.

Maskiner der ikke er beregnet til at yde det mest mulige, kan man
med fordel stille med 1idt lavere tending idet man ved start med

tendingsarmen 1idt mod hej, for en 1lidt federe gnist da latter
starten og gor kerslen .idt bledere.




Man m8 ikke forsegle en magnet totalt idet da der let dannes kon-
dens og gennem gnisterne ozon der virker terende, ligesom man beI
anvende en speciel fedt til lejerre (ikke vaseline)

Tn mide at afrette og rense platinerne er at slibe dem godt sammen
med kerborundum smurt pé et tyndt spgerblad. Det gores med platiner-
ne p& deres plads, men husk at gere meget omhyggeligt rent bagefter.
Tro ikke at dette skrives for at f& nogen %il at undlade at sende
sin magnet til et ordentlig vaerksted og der skal nok vare en og
anden der trekker 1idt pd smilebdxndet, men kan det blot s:tte en

og anden lidt p& sporet, er disse linier ikke skrevet helt Fforgeves.

Den gamle mekaniker

MARKEDAGE.

HURRA og TILLYKKE
med selvbrylluppet d. 15. april
+il Poul W. Andersen og frue

ISEER FOR NYE MEDLEMMER

Ved du at Marianne har masser af D.V.M. merker:

BLASER MERKER STOF
JAKKE-EMBLEMER  METAL
TIL MC.
DVM EMBLEM METAL

- TRANSFER
HARLEY-STOF MARKER
UDSALGSPRISER
1 blmser + 2 transger: 15,00
Jakkeemblem : 15,00
MC—-emblem : 25,00
HD-merker : 20,00

Marianne Emcken
Valneddevej 7, 2400 NV
t1f. 19 39 69



TAK FOR'ET

Forelobig vil jeg gerne takke for den store opmerksomhed

fra motorvennerne til wmin 60 ars fodselsdag,
Tak til D.V.M.s bestyrelse, tak til Kjeld for en Harry Motor,
tak til alle for blomste, breve kort og telegrammer mv,
Jeg fik en skon motordag, Jysk Metor Union sendte en smuk pokal
med tak for mit arbejde, fra veteranvennerne her i syd fik jeg
et dejligt armbidndsur, et 350x19 dzk osv.
Mine motorvenner Ole Olsen .0g Henry Bork kom med en skgn lampe,
med en tak indgraveret, ja jeg kunne blive ved lsnge endnu.
Men hvor det glmdede mig meget og jeg folte at det var en lykke
for mig at vere i en sportsgren hvor et si godt venskak hersker.
Mit store onske fremover er derfor at vor sport stadig ma
kunne kore pd den noble kammeratlige made.

Med stor takﬁémlighed

0g sportslig hilsen

Kai B.

Det forste eksemplar
af en Omega der har
set dagens lys - en
drgang 1924. Hvor
mange af vore lese-
re har fgr hert om
sddan en fyr? '

Et billede af en Sportster.
Grice model 1927 med acro-
dynamic linier.




SOMMER -RALLY ... xai &

De sydjyske veteraner holdt mede i Haderslev d.26-2
under ledelse af Kai Boilesen Haderslev, nmsten alle medlemmerne
hernede var medt frem.

Der blev i lebet af aftenen vist forskellige veteranlebsfilm af

Ole Kjzr Petersen. Filmene var venligst udléant af Castrol og

D.V.M.

Det var issr det kommende sydjyske veteranleb der blev diskuteret,

datoen for lebet var oprindelig d.5 Juli, men pé& grund af som-

merferien blev man enige om at esndre datoen til d. 26-27 Juli.

Der vil senere komme indbydelse til lebet.

Veteranlebet vil senere blive navngivet og det er meningen det

skal udgd fra kolding og ad smd gode asfalterede veje til Jel-

lingestenene, herfra ad Vejledalen til Egtved, med et beswsg hos

kunstneren Robert Jacobsen o8 afslutning i Vinggted Centret,

spisning og hyggeaften. -

Efter overnatning og morgenkaffen kores et 1ille Rodeo og fro-—

kosten vil smtte punktum for alle tiders sydjyske veteranlob.

Vingsted Centret er et stort center tilh. de danske gymnastik

og idrstsforeninger. Der er skydebener, svgmmebad m. v. og det

ligger 1 et naturskent omrade, langt fra alfarvej.

Vi har féet en speciel afdeling til réddighed og der findea 12

ottemands stuer med adgang til bad. Der vil vere verelser kun

for piger og andre kun for drenge, men der kan ogsd lejes alm.

hotelverelser,dobb. Desuden forefindes campingplads.

Ti1 dette veteranleb venteg der stor tilslutning. Der bliver

lejlighed til at se nogle af landets smukkeste egne og gode

muligheder for et par dejlige dage sammen med kammerater og

familie og vore kare matorecykler.

Der vil blive stillet en lade til réddighed for overnatning af

motorcyklerne.

Priser pad Vingsted Centret:

Overnatning pad otte mands stues: 30 kr med oprednings uden,15kr.

Aftensmad, 20 kr. morgenmad lo Kr.og frokost 20 kr.

Camping 6 kr. og dobbelt hotelvsrelse loe kr.

Lebsleder bliver Kai Boilesen og Carl Leovenstein samt Ole

Kjer Petersen tilretterlmgger selve lobet, s& alle muligheder

er til stede for et godt veterarnleb., P& gensyn.d. 26-27 Juli.
0. M.Petersen



FORARSLOBET 4 MAJ

Tiden glr, klokken slir, ja sd er det Fordr igen, og
du skad vel vzre med ndr vi starter fra Gildhejgdrd k1l 10oo
p4 Arets ferste leb, I &r kerer vi det som et MADPAKKELYVB
sd det er ikke de store penge det koster, nemlig 15, ookr,
Se nu at f4 terret stevet af maskinen, og kom, ,der er jo
heller ikke mange dage igen inden du skal til Skagen, sé
var det ikke en ide at f4 den varmet lidt op inden det
store leb.

Der er ingen tilmelding blot kom, kort udleveres ved
starten, du skal kun huske briller-kuglepen og madpakke.

VEL MODT.

Kurt.

TIL

Regler for veteranmotrcykler til Rally Skagen.

I sidste "Veteran" fik vi &benbart vignet en hel del
medlemmer op. Men reglerne er slet ikke nye, det er faktisk
dem vi altid har kert efter. Vi skulle jo nedig glemme klub-

bens form&l, at f& s& mange gamle motorcykler, "i s& original
stand som mulig" ud at kere.

Vel mgdt til Rally Skagen. Viggo.




BT 31-5-1965

Danmarks =zldste motorcykler gennem Danmark den lo. juni.

Enhver med kaxrlighed til gamle motorcykler, 0g minder om
de gamle motorcyklers store mestre, vil std landevejene nzr,
gennem hele panmark 1 dagene lo, 11, 12 juni. Justitsministe-
riet har nemlig nu givet tilladelse til, at 1913s. beromte Leb
Skagen - Odense = Kobenhavn keres igen.

pet bliver ikke noget hastighedslab,tvzrtimod:maksimalhastigheder
hastighederne for de zldste maskiner vil ligge pad 3o km/t,for de
yngre dog pad 4o km. timen, hvilket alligevel er ganske betydeligt
over de hastigheder , man naede i 1913, da hovedvej Al over Fyn
jkke eksisterede som andet end et hjulspor.

panmarks Motor Union har arrangeret lebet: en propaganda
for motorcykelkersel. Maskinerne der skal geore arbejdet er:

En Ellehammer fra 1903, en Nimbus med fabrikationsnummer 2, en
Scott fra 1914, en B.S.A. fra 1922,en Indian fra 1922, en Wande-
re fra 1904,0g en ditto fral9l2, en Anglo-Dane fra 1914, en Tri-
umph fra 1928, en Indian fra 1927, en A.J.S. fra 1930, en Suecia
fra 1931, en D.K.W.fra 1929, samt mange andre.

Mzndene p& disse prmgtige maskiner er nayne som: Erik Orth,
Sv. Aage Engstrom, Sv. Aage Segaard, viggo Thomadsen, Poul Kaler,
Bent Bruun, og Skjold Petersen, samt mange andre.

Idémezndene bag Veteranlebet er Chr. Wenderby og Viggo Tho-
madsen, som gnsker at skabe eget interesse for motorsport og mo-
torcykelkersel, Startpengene bliver pd samme belob som i 1913:
1o kroner.

Ruten er lagt ad ikke serlig hardt befzrdede landeveje,
ikke pad Hoved og Motorveje. Den gar fra Skagen over Hjering
Alborg, Nibe, Viborg til Randers-— en strzkning som keres den
lo. juni. 11. juni keresfra Randers over Arhus, Silkeborg, Her-~
ning, Vejle, Fredericia, Middelfart,Odemse. 12. juni keres fra
Odense over Ellinge, Nyborg, Kerser, Skzlsker, Sore, Ringsted,Koge,
for derefter til opleb pd Kebenhavns Grenttorv.

Masser af premier,diplomer og gratis benzin og service

undervejs.



Veteranmgde i Odense:

Onsdag d. 15. marts holdt de fyrske medlemmer af D=V=M klubmede
pé”restaurant Tarnet, Rugdrdsvej, Odense, s8& godt som alle med
lemmer var medt. Der blev forevist en film fra forskellige veter
anleb, da dette var overstidet hyggede vi os ved kaffebordet hvor
der samtidig var arrangeret en gettekonkurrence, selvfelgelig af
gamle motorcykledele. Vinder blev Bruun-Larsen og Svend Nissen

& Co.

Da der var stor interesse for at medes snart igen, blev det ved
taget at holde mode igen samme sted onsdag, 4. 16. adril k1. 19, %o.
Endvidere blev det vedtaget at arrangere opvarmningsleb d. 8. maj,
men herom nermere ved medet d. 16. april, reserver dagen.

mdl. nr. 152

drgange og numre p& NIMBUS~-KAKKELOVNSROR.
1 til 1o Ar 1920

11 " 6o " 21

61 N 220 " 22
221 " 500 " 23
501 L 700 " 24
70l " 890 " 25
891 " lo3o0 " 26
lo31 " 1200 " 27
1201 no1252 " 28

Det begynder at knibe med materialer til Veteran siderne. Vi vil
gerne l&ne brochurer og billeder over gamle motorcykler, eller and
et materiale der h ar interesse for vore medlemmer.
Er der bestemte merker eller argange af motorcykler, som et medlem
gnsker omtalt, s& skriv til:

Viggo Thomadsen

Fasanvej 2

8900 Randers

Bestyrelsen efterlyser VANDREPOKALER:

Vi mener at der blandt klubbens medlemmer befinder sig en del vandre
pokaler der er "gdet" 1 st& i nogle 8r. Disse skal nu i omleb igen
pa Rally Skagen eller hedder det Skagens lobet. Pokalerne bedes ven
ligst returneret og inden lo. maj til Bent Just.

Mere efterlysning:

Der har flere gange veret talt om medlemmer der kan skaffe "firma
pokaler", nu haster det.

Hvis du kan skaffe en s&dan eller event. en check, s& sgrger vi for
indgravering. Ogs& inden lo. maj. '

Pokalmester

Bent Just
Mantuavej 17
2300 S

tlf. 0l-55 32 03




6 SLAGS SILD frds ~

De nordjyske medlemmer af Danmarks veteranmotorcykelklub har fredag
den 21. februar kl. 19,30 afholdt spisning og dans pd St. Binderup
kro. Der var tilmeldt 38. Festen var arrangeret af Nergldrd-Jacobsen
og I rede Nielsen, Neorgdrd-Jacobsen bed velkommen, og takkede for
den store tilslutning, endog langvejs fra.

Menuen bestod af:

6 slags sild

rejesalat

figkefilet med remoulade
merbradbgf med champignon
bef stroganoff

osteanretning med frugtsalat
kaffe

Under spisningen blev der snakket 1ivligt. Wenderbye uddelte en 11l
le annonceavis, som han havde lavet, den var glimrende sammensat,
og vakte stor jubel. Han havde ogsa sorget for et lille sangbart
"kontant tilskud" til festen. Endvidere holdt han en morsom tale
til damerne.

Herefter flyttede selskabet ind 1 et lokale ved siden af. Her var
der kaffe og dans "for de unge pa fyrre". Det blev alt i alt en for
ngjelig aften, som vistrok ingen ville undvere.

Onsdag den 2. april kl. 19,3c var der klubaften pd Revildhus. Chr.
Wenderbye bed velkommen, cog Elvig Pedersen blev dirigent. Der var
mgdt 18, deriblandt flere nye ansigter, hvilket altid er raxt. Nor
gdrd-Jacobsen holdt et 1lille causerie om den overstdede fordrsfest.
Herefter var der forskellig snak om legst og fast, blandt andet blev
der fortalt smdhistorier fra tidligere leb, og gamle blade og bro
churer cirkulerede. S& var det tid til kaffen, hvorefter Wenderbye
kommenterede "Veteranen", hjulpet af Ngrgdrd-Jaccbsen. Wenderbye gav
endvidere et meget fyldigt referat fra DMU’s reprasentantskabsmede.
Dette blev kommenteret af Viggo Thomadsen, som cgsd kom ind pad Ska-
gen legbet samt flere andre ting. Som en specialitet var EL installa-
ter Hans Martens liaurbjerg, inviteret med. Han var 1 sin tid en af
pionererne indenfor EL installationer pd dansk grund. Han fortalte
om lgb tilbage i 20“erne. Fra Fane lgbet 1921, som han overvarede,
fortalte han sjove episoder fra turen derned, og indtryk af kererne
og deres magkiner. 1922 deltog han i1 lebet pd stranden ved Blokhus
her fik han ievrigt premie. 1923 deltog han i Lekken legbet. 1924-25-
26 1 landevejslebet fra Nyborgtil isbiddestationen ved Knudshoved.
Han var cgsd med 1924 p& Fane, det var dengang Campbell forulykkede.
Neste mgde er pd Rebildhus mandag den 12, maj k1. 19.3o0.

Fin
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En skon veterandag 1974 hos kunstneren Robert Jacobsen, Egtved,
der ses som nr. 3 fra venstre sammen med datteren Nell.
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WIND MILL
RALLY

Motorklubben Kaltenkirchen arranger i samarbejde med VF V
den 13-14-15 juni 1975.

11 int. Vindmill Rally
Leobets proportioner udleveres ved gtart.

Deltagerbetingelser:
Korekort. M C en behgves ikke at vere indregistreret forsikring
kan tegnes hos legbsledelsen for ca. kr. lo,oo
Klasseindeling:
Gruppe A sclo
klasse 1. indtil 1914 og andre kobling og gearlese m c.
Klasse 2. 1915-1925
Klasse 3 1926-193%1
Klasse 4. 193%2-1941
Gruppe B M C med sidevogn
5
6,

Klasse indtil 1920
Klasse 1921-19%3
Klasse 7. 1934-1940
Anmeldelse:

Senest 2 juni 1975.
Startgebyr:

DM 50 for =olo mc

" 6o for mc med sidev.
" %0 for klubhold
Gratis for Nationalhold
Maskinkontrol:

1% juni fra kl 16,00 demonstration og maskinkontrol pd markeds-
pladsen. Medbring tilmelding-kerekort-forsikringer, for mc uden
nummerplade se ovenfor.

_otartprove:

Lordag den 14 juni pd markedspladsen Start med kold motor, ellers
20 strafpoint. Startomridet skal forlades indenfor 1 minut.
Lobslzngde:

Ca. 120 km pr. dag, dog tilpasset keretsjets alder, gennemsnits-
fart opgives pd kontrolkortet.

Premier:

A-~National hold Vindmill Trophy Pokalen

& me + 1 reserve mindstealder for de 6 mc er 314 8r max. 2 hold
B-National hold Jaap Fijma Trophy Pokal

Samme som ovefor dog uden aldersgrznse.

Dame eller klubhold:

3 mc er uden aldersgrznse.

Pokal til ®ldste deltager incl. alder v& hans mc.

Guld~selv-bronce og srespremier til enkeltdeltager.(holddeltager
er selvgeglgelig ogsd med i denne pulje)

Plus point:

me uden kobl og gear

me m 2 gear og rem

mc m 2 gear og km:de for 1914

me m 3 gear og rem

mc med kobl cg rem

mc u kobl '

me solo indtil 250 cec for 1923

1o

+ 4+ + + + +
OV O NPT




me solo indtil 1o ce fgr 1929 + 6
sidev under 3%%0 cc + 4
Angvar:

Arrangererne fralzgger sig et hvert ansvar overfor deltager
cSV 08V 08V.

Protest:

DM 200,00

Program:

Fredag den 1% juni fra k1 16 demons. p& markedspladsen
k1l 20 wmodtagelse pd Ra&dhuset

Lerdag den 14 juni k1. 7 flagparade
k1 8,30 forste start
k1 20 stort Rally bal

Sendag den 15 juni k1 9 forste start
om aftenen premier og spisning

Transport.

Fra Kebenhavn afgdr formandens 18 meter lang lastbil med plads
til ca. 30 mc er helst dem uden nummerplader. Pris®?? for-
rygende billigt.

Bus eller personbiler vil ligeledes blive arrangeret il
bensin og ferge dele priser.

S4fremt du eonsker at deltage p& natinal-klub- eller dame

hold 58 send din tilmeldelse til Jen M. Selvom du deltager pa
et af ovennevnte hold bedemmes din indsats ogsd seperat

Et op og to i Mente.



gi'dineheste /M

et bedste
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-ogsé farven til din motorcykel

vi blander efter prove....

FARVEMESSEN

A. ALEXANDERSEN
RANTZAUSGADE 31

01-397174

Stop tyven!

med en 100% dirkfri

Abloy-Las

BYENS LASE-SERVICE
BLAGARDSGADE 36-38
2200 KOBENHAVN N

392324 - 392444

Alt i l3se og negler
DOGNVAGT

Kalder du dig veterankg¢rer ?

Nar du ikke ved: at i Motorlageret
p& Halmtorvet kan dustadig Egbse

de sliddele du mangler til din cykel.
Bl.a. AMAL - og BING karburatordele,

magnetdele, felge, egern, dek, slanger,
lygteglas, amperemetre, skeerme, stempler,
krumtaplejer, kabler, pakninger o.m.a.

HALMTORVET 46-50
K@BENHAVN V

01- 313011

HAR DU PROBLEMER

Kalechen eller ledersadlen
Ring eller kom

Autosadelmager
E. Mortensen
Liflandsgade 17
2300 Kbhvn. S.
01- AM, 2625

9

’I

GAS - VAND - SANITET
CENTRALVARME

Blikkenslagermester
K. E. Toft Hansen
Hillergdgade 22
2200 N.

01-AG. 5681
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" The Silent Grey Fellow
£l  has quickly come into his own ‘a8 first favouni¢ in the Motor-Cycling World.’
el ~ Powerful, yet r=markably quiet and docile, it is capable of 4 or 60 miles per
 hour with the engine gently ticking over on top gear.  The controls are s simiple,

in arrangement that driving i traffic for an amateur becomes. & safe and easy under-
iﬂ‘kfhé.-_._—_ii slight tim of. the handle - har grip increases of decreasca speed. at once.

\"ﬁ £l

s regards construction.  The gear-box is -~ The long sireamline build, in Harley-Davidson Grey, gives -
a  masterpicce  substantial enough for a car. The ' servicenhle and dignified appeararice. - The fronl forks
; o Bl ‘cluteh | can  be operated by hand or foot. At built on the cashion principle ; the saddls syatem absarb-
Sl " impossible “to change gear without declutching. ~ ing viﬁrﬁdn:-éfactwy-i,lhe larger diametér wheels with
e " This is-a saféty device .which cannot: be ov_e}ratlc_d_  28.x 3 tyres anwure teal comfurt on th dy

- &

| Motor -
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En Time med K.

Efter sin Englandstur tog K. Hansen
hjem til Kebenhavn, hvor han har op-
holdt sig i 14 Dage, men nu er han atter
paa Farten, og denne Gang gik Rejsen
til Tyskland, hvor han altsaa nu for @je-
blikket fejrer sine Triumfer.

Umiddelbart inden Afrejsen lykkedes
det os, at faa en Samtale med ham, lige-
som vor Fotograf tog ham med hjem paa
en Plade, og her er Resultatet af de fzl-
les Anstrengelser.

»De har nok anskaffet Dem en Vogn?«

»Ja, det er noget jeg har lert mig i
England.

For at kunde besoge saa mange Baner
som muligt, har saa godt som alle Korerne
derovre deres Automobil, hvorpaa de har
en eller flere Maskiner. Som De ser har
jeg anskaffet mig en af de nye Ford med
Lad, og paa den er der Plads til tre
Maskiner«.

For @jeblikket var der kun to, nemlig
en hel ny 600 cem. Douglas og den Kom-
pressor D. K. W, som K. Hansen fik un-
der sit Berlinerbespg tidligt i Sewsonen.

»Jeg kan godt se hvad De tznker, men
den tredie bliver en Rudge, og den kaber
jeg mig, naar jeg kommer til Tyskland,
der er den nemlig billigere end herhjem-
me«.

»Har De Kontrakter med Baner der-
nede 7«

»Ja, men kun for ganske faa Lebedage,
jeg faar nemlig langt mere Udbytte af at
gaa paa Turné, og det vil jeg jo ogsaa
nu kunde gore ganske let, da jeg har
eget Koretoj«.

»Hvorfor har De ikke kert paa vor
Bane, naar De dog har varet hjemme saa
lenge? Det vilde jo ogsaa vere en Op-
levelse for os at se den hurtige D. K. W.
i Funktion«

»Jeg havde selv gledet mig til at give
en kort Gesteoptreeden for Kebenhavner-
ne og vise hvad jeg har lert, for skent
jeg selv skal sige det, er jeg ikke blevet
daarligere af at se mig om, men det var
umuligt for mig at blive enig med Bane-
ledelsen om Betalingen, og jeg kan dog
ikke godt seette mig selv i en Klasse un-
der Skovbjerg Hansen, Morian og Eng-
strem, og det havde jeg gjort, hvis jeg
havde startet paa de Betingelser, der blev
mig tilbudt, eller for at sige det med rene
Tal, jeg kunde faa 125 Kr. for at starte,
nix weiter.«

»Men lad os here lidt om, hvordan det
gik paa Englandsturen. Opnaaede De
nogle gode Resultater med D. K. W.en?«

»Nej, jeg korte ikke ret meget paa den,
for jeg kunde ikke faa den til at gaa rig-
tig, men naar jeg nu kommer til Tysk-
land, saa vil jeg gore et alvorligt Forseg
paa at kere den, for der kan jeg faa
Asstistance af Fabrikkens Folk, og saa er
der ingen Tvivl om at D. K. W.en nok
skal kunde folge med, det har jeg da
market de Gange, der var rigtig Knald

K. Hansen og hans nye Vogn.

i den. Det er tillige en Maskine der lig-
ger ualmindelig godt i Svingene, og det
kommer jo af dens overordentlige jevne
Trek.«

»Det var Belle Vue Banen i Manche-
ster, der var Deres Stambane, ikke
sandt?«

»Jo, ganske rigtigt. Men da Koncernet,
der regerer de fleste Baner, ogsaa i de
omliggende Byer, *ar man paa Farten
nesten altid, saadan at der knap var Tid
til at holde Maskinerne i Orden, hvorfor
det var vanskeligt at folge Trop med de
virkeligt fine Folk, der kunde tillade sig
at holde Mekaniker.«

»Traf De nogle gamle Bekendte?«

»Ja, saa godt som dem alle sammen.
Mest var jeg sammen med Hayman, der
meget gerne vil paa en Kebenhavnertrip,
og jeg har lovet at lzgge et godt Ord
ind for ham hos Ledelsen af den nye
Bane, men det vil De maaske gere for
mig, nu jeg stikker af.

En af dem jeg kerte mest sammen med,
var Smoke Robinson, De husker ham nok
med den evindelig Cigaret i Munden.«

»Korte De sammen med nogle af de
kendte Folk?«

»Ja, straks jeg kom derover, blev jeg
matchet med Folk som Frank Vary,
Franklin og andre af den Kaliber. Det
gik ikke saa godt straks, jeg var lidt uvant
med Forholdene, men efterhaanden: oppe-
de jeg mig, og kerte maaske nok lidt rige-
ligt sterkt i den aller sidste Uge, hvor
jeg rigtig vilde vise hvad jeg kunde, for
jeg tror nok, at jeg i den Uge havde lige
saa mange Fald, som i hele min tidligere
Dirt Track Karriere.

Da min Maaneds Engagement var ud-
lobet vilde Banerne absolut beholde min
og jeg fik Tilbud paa at blive, men jeg
tror, at der for @Ojeblikket ligger flere
Penge i Tyskland, og gor der ikke det,
kan jeg tage til England hvilken Dag jeg
vil.«

»Jeg har hert noget om, at St. ot
George korte paa en D. K. W. med Kom-
Pressor.«

»Ja, det er ogsaa rigtigt, det gjorde
han, men nu har han sat en 600 cem J.
A. P. i Stellet, og med den klarer han sig
nok saa godt. Han har nok heller ikke
haft tilstraekkeligt Kendskab til denne
specielle Motor. Forgvrigt er St. St. Geor-
ge nu ikke mere den Stjernerytter han
har vzret, men han felger jo heller ikke
mit Princip, jeg hverken ryger eller drik-
ker, og det er et Fortrin i denne Sport
saavel som i enhver anden.«

»Saa De noget til Becket9«

»Ja, men han er en Mand forfulgt af
Uheld, og han korer nu kun ganske lidt,
og jeg tror ikke det varer lenge for han
helt legger Dirt Track Sporten paa Hyl-
den, men da han var i sin hejeste Form,
maa han have veret en fenomenal Ryt-
ter, han havde den Gang et Utal af Re-
korder, og et Par enkelte staar endnu,
til Trods for de er halvandet Aar gamle.

I England har man forevrigt Forngjel-
se af at veere Rekordindehaver. Saalenge
man er det faar man nemlig 5 £ det vil
sige Kr. 90 om Ugen, og det er jo langt
bedre end at faa noget en enkelt Gang.

Jeg tror Becket snart holder op med
Dirt Track, fordi han har fundet en ny
Levevej. Han giver nemlig Opvisninger
paa Markederne og lignende, hvor han
korer rundt i en Skakt med lodrette
Vegge. Jeg har selv set ham kere rundt
uden Hender, medens han kun holdt sig
nogle Tommer fra Kanten. Og det er no-
get der tager Vejret fra Publikum.c

»Hvordan gaar det med »Speedy Clau-
sen, der tog med dem til England?«

»Jo, han klarer sig godt, men ogsaa
han rejser til Tyskland 1 ner Fremtide.

Nu turde vi ikke opholde K. Hansen
leengere for Kl. var 9 og han skulde naa
Fergen til Gedser.
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Harley Davidson, Model 1932

t de nye Modeller som en Fabrik
Audsender, er forbedrede, herer
ikke til Sjsldenhederne; men mere
merkeligt er det, naar Modellerne
trods mange og gennemgribende For-
b\edringer seelges til en meget bil-

AT

ligere Pris end for, og det er netop
dette, der er sket med Harley-Da-
vidson, hvis nye Modeller vi forleden
havde Lejlighed til at bese ude i
Omeggade 5 hos Fabrikens herva-
rende Generalforhandler, Brdr. Friis-
Hansen.,

Paa Fabrikens Program for 1932
finder man de kendte Storrelser af
Maskinen paa henholdsvis 1200, 750,
500 og 350 ccm — altsaa Maski-
ner til ethvert Formaal og i Harley-
Davidsons kendte Kvailtetsudforelse.
Loseligt set ligner dette Aars Mo-
deller Maskinen fra i Fjor, naar man
undtager 750 ccm Modellen, som paa
Grund af sin nye Motor og den nye
Dynamostilling ikke alene er helt
forskellig fra den gamle Model, men
ogsaa langt smukkere og mere til-
talende. Trods denne Lighed mellem
de to Aars Modeller vil man dog, som
vi nedenfor skal se, kunne paapege
talrige Forbedringer, der blot ikke
— om man saa kan, sige —ligger ud-
vendig, men som oftest findes ind-
vendig. Resultatet af Forbedringerne
er imidlertid, at de nye Harley-Mo-
deller er endnu mere ydedygtige,

paalidelige, holdbare og gskonomiske
end de gamle.

Vi skal nu kigge lidt paa de for-
skellige Modeller og begynder med
den nye.

1200 cecm Model,

der har 2

V-stillede Cylindre paa 87102 mm
og aftageligt Topstykke af Ricardo-
Typen. Denne Model har faaet en
ganske ny Dynamo med et storre An-

tal Lameller i Kommutatoren, og'

man faar derfor en j®vnere Strom

saa lettere tilgeengelige end for, lige-
som der er truffet Foranstaltninger
til at forhindre Olien fra Krumtap-
huset i at traenge ind i Dynamoen.
Endelig skal det anferes, at Kugle-
lejet paa Dynamoakslens drevne En-
de lober i Oliebad.

Heller ikke Karburatoren er gaaet
Ram forbi, idet den er forsynet med
Benzinfilter, med forbedret Naale-
ventil og med et lengere forchromet
Luftindsugningsror.

Af de skjulte Forbedringer skal
navnes den forbedrede Placering for
Stempelpinden, som med Sikkerhed
forhindrer Stempelpinden i at ridse 1
Cylinderveeggen. Desuden er Klap-
ventilhengslet i Oliepumpen sveerere
og Fjedren for Oliepumpens Stem-
pel lettere end for. :

En vigtig Forbedring er den kraf-
tigere Koling, som opnaas derved, at
Luften kan passere mellem selve Cy-
linderen og Udblesningsventil, idet
man herved faar afkelet dette sar-
ligt udsatte Punkt,

500 ccm,

end for. Dynamoens Ladestrem er
automatisk reguleret,
sterre Kul end tidligere, hvorfor disse
ogsaa holder lengere. Den udvikler
mindre Varme end tidligere og har
en ny Kulholderring og en stzrkere,
men enklere Lejeanordning end fer.
Desuden er Ledningerne nu befaeste-
de udvendigt, ogForbindelserneer alt-

750 ccm.

og den har

Lyddszemperen er ogsaa ny og giver
ikke alene Maskinen bedre Linier,
men giver ogsaa en mere lydles
Gang mod tidligere. Det lyder ikke,
som man affyrer et Maskingevear,
naar Harley korer forbi paa Gaden.

Af andre Forbedringer skal anfp-
res, at Kickstarteren nu er i stadig
Indgribning med det tilsvarende Hjul
i Gearkassen, hvorved man skaaner
Tandhjulene. Desuden er Forgaflen
gjort kraftigere, hvorved den i For-
vejen ekceptionelle Korselsikkerhed
bliver endnu sterre, og den forbed-
rede Bremsebelagning yder et ikke
ganske ringe Bidrag til baade Sikker-
hed og Komfort, idet Bremserne vir-.
ker usvigelig sikkert, men dog bledt
og uden Skrigen.

Foruden en Rakke Detailforbed-
ringer, der letter Arbejdet ved Ef-
tersyn og Reparationer, skal det an-
fores, at Maskinerne har faaet et
nyt og forbedret Trsek til Speedome-

Ha-ha!

Det er i Ballerup Kro det foregaar.
Her samles Motorfolkene.

Telefon:
Ballerup 9 — 184




teret, og selvfplgelig finder man til
Stadighed de Konstruktionsformer,
der har veeret medvirkende til at op-
bygge og vedligeholde denne Models
Popularitet: De omskiftelige og let
aftagelige Hjul, den fortrinlige Sadel-
affjedring og Duplex-Ksderne.

Vi kommer saa til 750'eren —
2 Cylindre, 70 <97 mm, med aftage:
lige Ricardo-Topstykker. I Kon-
truktionslinierne er Motoren som i
Fjor, men i Enkelthederne er den

ganske ny. Der er forst den nye Dy-
namo, der er ngjagtig den samme
som paa den 1200 ccm Model, og som
vi derfor ikke skal gaa nsermere ind
paa. Motoren har faaet et storre
Svinghjul, hvilket nok skal vise sin
gode Virkning, naar man under By-
korsel kommer lidt langt ned i Kor-
selhastighed, idet Gangen bliver blg-
dere. Cylindrene er udstyrede med
kraftige Koleribber, der giver en
jeevnere Koling end feor, og desuden
finder man den samme Kogleanordning
for TUdblesningsventilen som paa
1200’eren. Desuden har Motoren Alu-
miniumsstempler og svearere Pleji-

steenger ‘med Broncebgsninger for
Stempelpinden, ligesom Smeringen
af nederste Plejlstangsleje er for-
bedret.

Oliepumpen er forbedret og kan
nu fjernes uden at aftage D=kslet
over Takthjulene. Selve Pumpehuset
er forsterket, og en @ndret Anord-
ning for Aandehullet bidrager til at
forsge Motorens Okonomi i Gangen.

Paa Karburatoren finder man de
samme  Forbedringer som  paa
1200’eren. Selve Stellet er forsteer-
ket overalt, idet der er anvendt svee-

'G.E":E‘:%‘méu 1
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350 cem., g

rere Ror og kraftigere Forbindelses-
stykker, og endelig er der i Lighed
med den store Model anbragt en
Forbindelsesstang fra Motoren ftil
Stellet.

En af de Zndringer, som Rytteren
isser vil vaere glad for, er den nye
Bremseanordaing for Baghjulet, idet
dette letter Udtagningen af Hjulet.
Anfores skal det ogsaa, at Baghju-
let nu lgber paa Ruller i Stedet for
Kuglelejer, og at en paa Stangen til
Baghjulsbremsen anbragt Muffe let-
ter Adskillelsen af Bremsestang og
Bremse, idet den forhindrer, at Sam-
lingen ruster fast.

Koblingen er ogsaa forbedret og
har nu 4 Lameller. Desuden har den-
ne Model en Lyddemper af samme
Form, men lidt kortere end 1200’
erens Burgers-Lyddemper, og man
vil ligeledes finde de samme sikre
Bremser, samme Horn, Lygter, Tank,
Skeerme m. m, som paa 1200’eren,
saaledes at de to Modeller ligner hin-
anden sardeles meget.

Saa har vi den enkeltcylindrede
500 ccm Model med 785 mm
Boring, 102 mm Slagleengde og med
Ricardo-Topstykke. Vi finder her de
samme Forbedringer paa Stel, Bag-
aksel, Baghjul og Bremser som paa
750’eren. Udvekslingen for Kickstar-
teren er forandret saaledes, at Star-
ten er lettere. Desuden er Kontra-
fjedren for Oliepumpens Stempel
gjort svagere og Drejningen af Gas-
haandtaget foregaar derfor lettere

end for, og endelig er der foretaget
visse Forbedringer i Konstruktionen
af selve Oliepumpen.

Til Slut har vi den mindste Har-
ley, den nye 350 ccm Model,
hvis Katalogpris ligger helt nede paa
875 Kr., og som selvfolgelig i farste
Raekke er beregnet for dem, der on-
sker et billigt, hurtigt og paalideligt
Transportmiddel paa Vejen til og fra
Arbejdsstedet. Denne Model har faaet
nyt Stel, ny Strgmlinietank, nyt Tal-
lerkenhorn, en ny 7" Lygte og en sar-
lig lav Sadelstilling, ligesom der er

et nyt Instrumentbord. Smeringen er
forbedret, medens den 2-Regrs Lyd-
deemper sikrer en effektiv Deempning
af Udblesningen. Desuden er Bag-
akslen forstmrket, og Baghjulet lg-
ber paa Rullelejer.

Som man vil se, meder Harley-
Davidson ogsaa i Aar med en lang
Rzekke Forbedringer — den store
Model kan endda ogsaa faas med
Bakgear — og da Priserne som an-
fort er gaaet saa sterkt nedad, at
de nu ligger mellem 875 og 1975 Kr.,
vil man se, at Harley-Davidson staar
fuldt rustet til at imodegaa Konkur-
rencen, iseer da det er en kendt Sag,
at Firmaet Brdr. Fris-Hansen forer
et ualmindelig velassorteret Lager af
Reservedele til selv de eldste Har-
ley-Modeller og netop har ofret denne
Del af Forretningen den sterste In-
teresse.

ARIEL & SAROLEA SERVICE

Svend Holm

Nansensgade 61. Tif. Byen 4969

Ariel Kdreskole.




HARLEY-DAVIDSON

5 Aar for sin Gid! 19 3 0 5 Aar for alle andre!

Den nye 1200 c. e. Harley-Davidson

med Haand- og Fodkobling, For-
stativ og aftagelige, omskiftelige

Hjul.
1200 c.c m elektr
Udstyr ..oouen, Kr. 1995,00
Omseetningsalgilt .. , 229,25
Indregistrering. ... . . 20,00
Fuld kereklar ..... Kr. 231425
600 Kr. kontant, Resten paa

18 Mdr.

12 HK. Hurtigere — bledere — lydlas — billigere.
Kr. 1995,00.

Harley-Davidsons velkendte

rummelige Sidevogn,
nu forsynet med Bremse paa
Sidevognshjulet.
Harley-Davidson

Sidevogn ........ Kr. 695,00
Omsatningsafgift... , 104,25
Indregistrering. - ..., » 10,00
Fuld kereklar...... . 809.25

exclusive Paamontering.

o o 195 Kr. kontant, Resten paa
1200 c. c. ,Big twin" med Sidevogn. 18 Mdr.

Sidevognen Kr, 695,00,

Den nye 1930 ,Flying twin®

med helt nyt Stel, lavere Sad-
delstilling og sterre Afstand til
Jorden, Haand- og Fodkobling

samt Forstaliv.

750 c.c. m. elektr.

Udstyr vovnnnnn Kr. 1695,00
Omseetningsafgift.. , 254,25
Indregistrering. ... . . 20,00

Fuld kereklar ..... Kr. I969,25
490 Kr. kontant. Resten paa

18 Mudr.

Lav — lydlos — kurtig —

Kr. 1695,00.

»Flying twin“ Sidevogn

med effjedret Hjulaksel, frem-
stillet specielt for denne Model.

#Flying twin“ Side-
VORN evraeroans Kr. 590,00
Omseetningsalfgift . ..

...... Kr 688,50
exclusive Paamontering.

175 Kr. kontani, Resten paa
18 Mdr.

750 c.c. ,Flyin: twin” med Sidevogn.
Sidevognen Kr. 590,00,

Den nye 500 c. c. Harley-Davidson

er utvivisomt den af alle Model-
ler, der giver sterst Veerdi for
Pengene. IHvorfor kere med top-
ventilede Motorcykler,naardenne
Model kan gere det hedre og langt
behageligere og billigere. lngen
slidte Topventiler, som fremkal-
der daarlig Gang,
500 ci c. m. elektr.

styr ......... Kr. 154500
Omaseztningsal 231,80
Indregistrering. . . 20,00

Fuld kereklar ..... Kr. 1796,00
420 Kr. kontant, Resten paa
18 Mdr.

R e ——— L

500 c. c. Speedster.,
Kr. 15%5,00.

5 Aar for sin Tid! —:¢— 5 Aar for alle andre!




Den nye HARLEY-
DAVIDSON 1930 &

Den fineste sideventilede Motor,

nogen Fabrik har fremstillet, er re-
volutionerende paa Markedet, saa-
ledes at topventilede Motorer nu
er et gammelt System. Alle Lejer
og bevaegelige Dele er Overstor-
relse, saa Slidtagen nedbringes til
at veere ganske minimal.

100 %/, forstarket Stel.

Intet Motorcyklestel kan sammen-
lignes med Harley-Davidsons, hver-
ken i Kvalitet, Udferelse eller Styrke.
Et virkeligt teknisk Snilde.

Ny Kobling med 10 Plader,

den bledeste Korsel
en Motorcyklist kan anske sig.
Kan altid udleses helt, glider al-
drig.

der giver

Omskiftelige Hjul.

Her er det allersidste nye paa
Motorcyklefabrikationens Omraade.
Ved kun at aftage een Motrik fjer-
nes Baghjulet og kan om anskes
anbringes enten som Forhjul eller
Sidevognshjul. Ved Omskiftningen
forbliver Bremse og Kaeder paa

Plads.

Senksmedet,
sejghardet
Forgaffel

med nye Over-
storrelse-Lejer *
og H.-D.s paten-
terede Affjedring
med 6 Fjedre og
Stabiliserings-
Fjedre.
Den steerkeste
Forgaffel, der nogensinde er paa-
monteret en Motorcykle.

Dobbelt Forkade
paa alle Modeller. Praktisk talt er
denne Keede uopslidelig. Stram-
ning foretages farst efter 10.000 km
Korsel eller mere. Absolut lydlas.
Smurt automatisk fra Special-Olie-

Kun ved at dreje Forhjulet lidt
til venstre og lukke Laasen wvil
Tyveri veere umuligt.

.'u"'flll

|
|.'J|J

oy = o ! 3
Handy, aftageligt Batteri
med den dobbelte Kapacitet. Harley-
Davidson patenteret med Syre-

fanger, saaledes at Batterisyren ikke
lober over og eetser Staalkassen.




HARLEY-DAVIDSON

og vandt

alle Hastig-
Konkur- hedslobet
g N et
renter *7" ved Holte

Chr. Jorgensen, den habile Provinskerer, vandt sin’ storste Sejr til Dato.




SNITTAPPE OG BAKKER I ENGELSK MAL.

Jeg har ladet mig fortelle fra flere af hinanden uafhzndige sider,
at man inden for EF har vedtaget, at de engelske tommegevind SKAL
udgd med udgangen af 1975. Derefter skulle det vere ulovligt over—
hovedet at fremstille og sxzlge tappe og bakker med tommegevind.

T magasinet fra den engelske Rudge Entusiast Club har der for
kort tid siden veret et lille lmserbrev med opfordring til klub-
bens reservedelsmand om at serge for et passende lager af bolte,
metrikker og lign., s& man kunne gd fremtiden i mede med nogen-

lunde sindsro.

38 der skal nok vere noget om det, og for den, der stadig ensker
at bevare de originale engelske mdl pa bolt-og metrikgevind, og
dermed bevare den charmerende (og forbandede) getteleg med ryn-
kerne, md se at komme op af starthullerne og f& forsyningen 1

orden.

Og mon ikke det samme vil geore sig gmldende for de specielle en-
gelske noglesterrelser, iser dem, der overhovedet ikke gér sam-

men med mere normale mial?

Scanty finning, charac-
teristic of design of
the 1920°s, is still satis-
factory where cool-
running methanol and
similar fuels are used.

Higher power output
calls for greater heat
dissipation; it is in-
teresting to compare
the finning on this
1939 Velocette T.T.
engine with the 1926
edition on page 41

TPOEOTHHHO O o Q0 b ot o b o
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DEN K/AERE MATCHLESS

gom Kjeld Hansen skrev i det feorste nummer af klubbens nyredigerede
veteranblad. Denne omtale blev fulgt op i det nmste nummer af en for
nandsorientering af de nye 1928 modeller.

sddan en 47 &rig gammel introduktion er meget morsom at lmse, og min
forste tanke var, at det var utroligt, at men kunne servere en s& barn
1lig og naiv artikel i datidens presse.

Jeg havde sd8mmnd kun lige tenkt tanken til ende, da mit blik faldt pa
en artikel 1 et lokal-blad, hvor man omtalte en ny knallertmodel, og
den blev rost til skyerne med bl.a. at den havde stilbare bremsekabler
84 vi er vist ikke kommet s8 forferdeligt meget lmngere pa det felt.
Men tilbage til Matchless, og med fare for at blive revset og belzrt
udi det engelske sprog, vil jeg alligevel vove det ene @je for den,
der ikke har tenkt nermere over navnets betydning, og antyde, at den
er matchles, altsd uden for konkurrence. Man skal ikke stille sit 1lys
under en skeppe. N& Matchless var jo ogsd med i racet lige fra starten
Den engelske motorcykelskribent Bob Currie har imidlertid skrevet en
artikel i MOTOR CYCLE af november 1974, og den modet er vist mere
ukendt for den store del af Dansk Veteranmotorcykelklub$ medlemmer.
Han starter med at henvise til et billede af et stel (der vises her
under), hvis vandrette underrer har en serpreget fason. Stellet stam
mer fra en Matchless HR 1924-26 35¢ cc med overliggende knastaksel.

Han fortsmtter: "Hvad serligt er der s& ved denne model? en masse,

?gn vigtigt, at knastakseldrevet - en lodret aksel - var anbragt bag
ylinderen, og at knastekslen var anbragt p4d topstykket i motorcyk
lens lengderetning. :

Historien om udformningen er, at den blev konstrueret for deltagelse

i 1923 junior TT, men man blev ikke fmrdig til tiden, og i stedet blev
der monteret blackburne motorer i de deltagende.Matchless er. Det er
den eneste gang, en Matchless-Blackburne har veret brugt til race.

Den beremte Jimmy Gurthie senior havde sin debut pd en blackburnemon
teret Matchless p& Isle of Man, men kun for at gd& ud pd 1. omgang med
en gdelagt udstedningsventil. _

Bortset fra nogle fi sejre p& Brocklands, gjorde den camshaftede Mat
chless sig ikke, men miske har du lyst til at here, hvad prevekereren
{gr MOTOR CYCLE tenkte om sportversionen, da han preveksrte den i juli

24-

Rapporten var langt fra en kompliment. MC sagde han, var en fin lille

brutal rad at starte, men under bestemte forhold gispede motoren som

en astmapatient. Man havde ogsd vanskeligheder med at holde motorvar
Oen under kontrol, ligesom st ellet havde visse unoder. Gashindtaget
aﬁdgearstangsknoppen var heller ikke heldigt anbragt i forhold til hin
Pe ®n, og karburatoren der var monteret pid hejre side af topstykket,
Imﬁgde fremad, sa& indsugningen var udsat for sprejt.

stmnlertid var der ogsd positive ting at nwmvne. udelukkelse af sted

on dger og leftere gav en hoj standard af mekanisk lydleshed, og selv

\ baqe T miske var lige lovligt mange udvendige olierer, var udferelsen

o Ten og tiltalende.




Bagbremsen (der var ingen forbremse) var kun sddan la-la og nzppe kraf
tig nok til den hgje standard, prevekereren satte, men maskinen havde
i hvert fald een hovedegenskab, konkluderede han: Det var en af de tre
mest komfortable mc., han nogensinde havde kort.

Det var en nzrgiende bemerkning, nfr man tenker over det, og det far
miske lzseren til at undre sig over, hvilke to andre msrker, preovekso
reren hentyder tilV

Det var Bob Curries artikel. De gdr almindeligvis igen i1 det engelske
magasin fra Vintage Motor Cycle Club og adskellige engelske lxsere be
nytter s& lejligheden til at rette, evt. til at udvide artiklen. Det
var mlske en ide at tahe op. Der skal nok vere et eller andet medlenm

der kender denne model Matchless, som ikke fik nogen lang levetid.

-1\'__1.’;

Wear may be
occasioned by cross-
loading on the rocker
mechanism of semi-
radial valved Rudge
and Python engines.




LOBSKALENDER 1975

Rally i Danmark.

4 maj Forarsleb Sjelland Kurt Segard
29-31 maj Rally Skagen Leif o Hansen
7-8 juni Vavoline Sjelland SMKG Gladsaxe
26=217 juli Sommerlobet Jylland Kai Boilesen
30-31 august Egeskovlebet Fyn Viggo Hansen
27-28 sep?t Legvfaldslebet Sjelland Arne Graversen

Rally i Udlandet

26 april VAar Rally Sverige Arne G
26=27 april Fordrs Rally Tyskland Jens M
9-11 maj Vet. Rally Czechoslovakiet N
17-19 maj Xanten Tyskland "
31 ' ma,j gstgetarally Sverige Arne G
24.25 maj Gerlingen Tyskland Jens M
3 juni Isle of Man England
14 Jjuni Sk&ne Rally Sverige Arne G
13-16 juni Windmill Rally Tyskland -Jens M
22 Jjuni B.Berry ‘ England
4-6 juli Luneburg Tyskland Jens M
23=-24 august Skdne Rundt Sverige X Arne G
12-14 sept Soltau Tyskland Jens M
20-21 sept Hengelo Holland N
Sgndag den 4. maj. Fordrsleb, se andensteds i bladet
Torsdag — 8. - Klubmgde "Gildhe jgard"
Torsdag — 1b. - Vi starter til Xanten
Logrdag - 17 - Rally Xanten i
Tirsdag -~ 27 - Vi starter kl. 8,15 fra Poul Holm til Skagen
Torsdag - 29 - Rally Skagen




Steccelt for

T OHAREY  2ens

l)’d potter - vatirk_tﬂjs .08 batterikag ser

S4 har vi fundet manden.
Lydpotter, rer med kraver, batterikasser, verkte jskasser frem-
stilles nu af en hyggelig mand i Nord Sverige,
Pris «
Potter og rer enkelte kr., 135,- dobbelte kr. 175,-
Batteri- og varktejskasser runde eller ovale kr. 5o,- altsi svenske
kroner. ,
Det er flot h&ndverk, du kan bare ringe eller gkrive og opgive
cyklens &rgang og sterrelse, si kommer det med posten.
adressen er.

John QOlsson

Lingonvagen 4o

82400 HUDIKSVOLL

Sverige og tlf. 009 46 650 1lo872.

cH[Bl[H karburatorer.

Reparation af Chebler karburatorer. ‘
Alle reservedele p& lager. Manden har udelukkende repareret dette

mxrke gennem de sidste 45 Ar, s4 han ter godt kalde sig specialist.

Vi skal hilse og sige han gdr hjem til frokost mellem k1. 11-13.

Adressen er.
Alfred Pedersen
Espern Snarresgade 5 kld.
1725 kbhvn. V t1lf. 0l-22 €66 %4,




GLIMT FRA EN SVUNDEN TID.

Noget om ovicelmotOLERS rolle i motorcyklens historie.
. —= Nistorie.

Om mg orisk tilbageblik p& motoreyklens tilbliven kono
stanterer won, @ de allerforste motorcykler faktisk ikke var af
typen cykelaméd hjelpemotor. Den moto?cykel Vi vel regner SOM be-
8yndelgay t31 vore nuvaerende maskiner, Nemlig den som Gottlieb
Daiml ey konstruerede 1 ar 1885, var en helt igennem konstruered
Motorcykel med £& P&Virkninger fra tradecyklen eijer den tids

elocj .

lleiég:d:§ter nogle &r kan man imidlertid kongtantere, at me-
historjen's linie deler sig op i to grene.Omkring Arhundredeskif_
tet fingeg der nemlig mange sidkaldte "lgge™ motorer, som var kon-
Strueret til at montere p& den almindelige tredecykel's stel.
Blandt disse finder vi Minerva, Werner, Norton og Clement-Garrard,
Mens de fleste mc-fabrikanter udvikler sine maskiner til fra cyk-
len helt fritstdende produkter, findes der langt ind i 1920-tal-
let adsgkillige som fortsat producerer efter hjelpemotorprincippet.
Ved en gennemgang af gamle blade og tidsskrifter, kan man finde
nogle af de anvendte mzrker. De fleste af disse motorer er fabri-
keret i tyverne, men viser tydelig slagtskab med foregengerne fra
drhundredeskiftet.

1. EBE svensk 4 takt p& 48 el. 184 cc. placering over pedalerne i

hpjt cykelstel, findes ogsd i speciel mc-stel.

2. DKW tysk 2 takt p&d 118 el. 184 cc. placering bag ved sadlen pa

almindelig cykelstel, findes ogsd i speciel mc-stel.

3. OVA svensk 2 takts notor pd 63 cc. solgtes med speciel forhjul
og gaffel et s&kaldt motorhjul som kunne monteres ré4 almindelig
cykelstel.

- COLIBRI svensk ca. 150 cc. monteret som EBE, findes 0gs8d i min-

dre model som sad pd forgaflen og drev forhjulet.

VIDE svensk 185 cc. monteret som EBE 0og COLIBRI inde i stellet

over pedalerne. :

AUTO HJULET amerikansk 1 cyl. placeret ved 'siden af baghjulet

et sdkaldt sidehjul. »

JOHNSON amerikansk 2 cyl. lignende motor placeret bag sadlen.

PHANTOM tysk 4 takt pa 184 cc. monteret som ERE og COLIBRI,

FURIR svensk 1 cyl. motor.

N gor et nist

VOT o U~

Noget om forecylindrede motorcykler.

Om vi ser p& mororcyklens snart loo Arige historie finder vi, at
de store tunge modeller altid har haft stor tiltrekningskraft pa
koberne. Da de tidlige motorer kunne fremvise temmelig mange hk.
blev losningen for mange fabrikanter en 1 el. 2 ¢yl. motor med
volumer op mod de 1300 cc. Andre seogte dog at lgse problemet med
flere cylindre, som man ogsd havde gjort det inden for bilens ud-
vikling. Fordelen som javn gang og stort segtrek var eftertraktet
af mange mec-ejere. Blandt problemerne var afkolingen af de bager-—
ste cylindre samt et ofte for svagt stel i forholdq til den store
vegt og styrke. De firecylindrede mc-popularitet er dog ghet me-
get tilbage gennem 4rene, bortset fra nogle f& seglivede merker,
har de fleste kun haft forholdsvis kort levetid under perioder
hvor den firecylindrede har haft blomstringstider.

1 motorcyklens barndom i begyndelsen af dette &rhundrede kunne
man v&lge lmellem ca. et halvt dusin forskellige merker.

belgisk rekk )
L Tt = o4 til
slutningen af tyverne . P& 758 cc. produceret fra 1904




2. PIERCE amerikansk rszkkemotor, med tank som det senere danske
kakkelovnsreor 1909-1913,

3, COCKERELL tysk 500 cc. som konstrukteren senere ogede til en
5 cyl. stjernemotor der var beregnet til montering i speci-
elt forhjul.

4, DURKOPP ostrisk 1900-1914.

5. LAURIN & KLEMENT tysk vandkelet omkring 1900, overgik senere
til at fremstille bilen Skoda.

6. BINKS engelsk 1903-1906.

Neste periode syntes at starte i slutningen af 1. verdenskrig,
dog var enkelte med b&de for og efter krigen.
7. MILITAIRE amerikansk med en original stelkonstruktion 1911-
1920,
8. CHAMPION amerikansk Militaire bygget p& licens 1911-1913.
9, MOLITOR amerikansk evrige oplysninger ukendt.
lo. HENDERSON amerikansk 1o68 cc., 1168 cc. og 130l cc. 1913-
19%0 de sidste modeller kunne monteres med gearkasse med bak- l
- gear.
11. NIMBUS dansk 748 cc. Kakkelovnsrer '1918-1929 m/pladestel \
19%4-1957/58 den mest sejlivede af dem alle.
12, ACE, ACE Indian og Indian 4 amerikansk 1919-1941. |
13, CLEVELAND amerikansk 1925-1929.
14, HARLEY DAVIDSON amerikansk forssgsmodel 1925,
15, VAUXHALL engelsk forsegsmodel 1920.
16. HESS tysk 779 cc. 1925. |
17. WINDHOFF tysk oliekelet motor pd 7T748cc. 1927-~1932.
18. PATRTA spansk ovrige oplysninger ukendt. |
19. ZUNDAPP tysk blikmotor med liggende cyl. 797 cc. 19%3-1935.
20. ARIEL SQ 4 engelsk 500, 600 og looo cc. blokmotor 19%0-1958.
Der har som vi kan se her vzret ikke sd f& firecylindrede motor-
cykler pa markedet, nogle af dem naturligvis mere kendte end an~
dre, en del af disse cykler har og kerer stadig pd de danske lan-
deveje, enkelte fabrikker har ogsd produceret racer modeller sé-
som den italienske Gilera med en 500 cc. 19%34-19%6 og igen efter
krigen. NSU tysk som var fremme med en 500 cc. i 1951 en ren ra-
cermodel. Benelli har ligeledes haft en firecylindret racer. Og
her i de senere &r er der jo fra Japan kommet flere 4 cyl.modeller.

ARNE GRAVERSEN /
|
EFTERLYSNING
|
CA. 40 MAND
UDSEENDE : DArlig samvittighed
BESKAEFTIGELSE : Medlem af D,V.M.
ARSAG : Disse 40 mand har glemt at betale kontingent
HENVENDELSE : Bent Just Olesen
SIDSTE FRIST 1. MAJ
RYKKER SKRIVELSE: En s&dan vil ikke blive fremsendt
DEREFTER : Prov selv at gette, det er for hadrdt og brutalt

at skrive,




| KRAMBODEN

KOB - SALG -BYTTE

R

Mangler du en go' ny saddel.

g8 har vi fundet en saddelmager der gider have besvaret med

at lave dig en ny saddel. Han er dygtig og giver dig et u-
forbindende tilbud forst.

gaddelmager Erik Mortensen ILiflandsgade 17 23%00 S t1f AM 2625.

Selges PUCH 175 SVS  1953.

delvis adskilt., s®lges til reservedele ingen pepirer pd cyklen.
pris kr. 200.00.

Kaj Jensen Nr. Frihavnsgade 67  3H .21lo0 @

500 cc TV Gillete motor + gearkasse ca. 193%0
event. byttes med DKV dele fra feor 1927

Fisker, Aboulevarden 55
t1f., 35 81 31

TTIL BALG:
Indian Scout 1927. Stel, forgaffel, skzrme, motorog

gearkasse rusten og dadrligt men med brugbare detaljer.
Indian Scout 1940-45 stel, forgaffel motor og gesrkasse
B.S.A, 250 cc TV &rgang 1935 m/ekstra motorer, god stand
m/papirer.

Henv. Arne Graversen, Aprilvej lo6, 2730 Herlev
t1f. o02-84 19 59

K@BES:
HD 1925 19" fornav m/bremse

Erling Holm, Sunds

SELGES ELLER BYTTES:
t1f. o7- 14 13 41

1 stk B.M.W -
1 stk ARIEL
1 stk B.S.A.

‘Viggo Thomadsen
Fasanvej 2
8900 Randers



J——
EFTERLYSNING

Xxx%—M—a SR DEDLI-PEDEIE -1 9- 36K 5253 RE 6K -2
29-56-H~33-34-35 ){—38 39- B I K- IG-HL -3¢ —53 -3~ 5556
K- 59-BG KL -PL-KT-54 - 58 -BEKT 585G pe- 72 RS- 38 K= 38 -79-88-DC
833 -PE KT -58-88-90 K ~M-DCHE-99-be -2l o2~ Do— e~ -
106-Ded - PrE-Deg- 1h0-111-DX0-Ts- m-M-N-M—M-M —2gG-IRT
PRE3G P 230255 -134-135-D56-137- DRI Tk DRI -DuE -1 46-Da] -2
DEO-2ET-T52= T5E - D56 - D& D59 266 - el - T8 -1 6 4 158 - 268264 - Dod-3€4.
DHG-2R~ DIG 173D D5~ DFE -1 7 7-PAE - DS6 DKL - 185 14— b5 - T66 T
88189386~ 550 T80 193 -394 - 295~ I8E-PKT ~296-199-201-202 263207

25— sG] -G -PeG-2K] ~ 22 D5 D) 2@-216—2}5—914 218-2XQ-2RD
ORTS2RT 205280 - 25G DB DR -BRE-28G- 256D 23 -3K5-254- D525
K326, AL G PG

s8 hils og sig han har glemt at sende sit svarkort +il redak-
tionen, vi venter kun pd disse fa medlemmer, 58 kommer alletiders
medlemsliste med motorcykelfortegnelse.

Vi venter kun p& dit svar. _

Skulle du vere en af de f& der ikke vil oplyse hvilke motor-
cykler du har, sid send kortet alligevel uden dlsse oplysninger,

i ca 30 % viser det 31g at vi mé& rette adresserne

Men.gor det nu.

SELGES:
Sunbeam 1954 S5.8.
500 cc, med overliggende knastaksel og nzsten komplet ekstra

motor.
Simer Schirning, Snorresgade 6 st. 2%00 S, t1f. Su. 68 44

SOGES:

Til B.S.A. 550 cc. sideventilet 19%0 model kichstarter pedal
komplet med fjeder og kapsel. Til motoren ogsd komplet steddzmper. .
Sadelstativ med sadelpind - byttes med andre dele eller kobes

Henvendelse:: Charles tlf ol GE 4786

A»
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vel Villadsen

Nordholmen 13,
Avedore Holme,
2650 Hvidovre,
Telf. (01) 49 16 35

Internationale biltransporter

Tegninger — Beregninger
udfores af alt byggeri
Spec.: Industrihaller

SV. AAGE SQGAARD
Torslevvej 1
Gerlev
3630 Jegerspris
03-~-322116

SPECIALVARKSTEDET
FOR

HARLEY DAVIDSON

POUL HOLM
Roskildevej 56 A
2500 Valby
TIf. (01) 3018 18

BILER — MZ — SUZUKI — KNALLERTER
Tilbehgr — Reservedele — Udstyr

Aut. forhandler
JOHN ARENDTSEN
Hovedgaden 482
2640 Hedehusene
TIf. (03) 16 08 45

Medl. af D.A.F. og M.F.F.

Vi er veteraner

0gsa som

forhandler

Conrad P. Moller & Son A/S
6600 Vejen — TIf. (05) 36 03 00

KOR GODT

K@R LUNT

KOR MED
Rivetts termoforet overtrekstej pa din Veteran
s& det bliver en solskinstur i al slags vejr, den
kan nemlig fées lige fra stgvlesnude til
fingerspids og ikke at forglemme
PREMIER styrthjelm for din sikkerhed.

osiffcinizs

v/ N. H. Petersen
Allegade 67, Horsens, tIf. (05) 62 81 55

NIMBUS MOTORCYKLER

Alt haves i motordele til alle &rgange.

Stempler — Krumtappe — Ventiler m. v.

Stort udvalg i styrtbejler, vindskarme, kgreteepper m. v.
Spec.afd. i auto lydpotter, ogsé rustfri anleg

Billigst hos os, ring og fa en pris. Postordre sendes omgdende

ENGHAVE MOTOR
Enghavevej 16,
1674 Kgbenhavn V
TIf. (01) 2227 10

Cylinderudboring
Fremstilling af krumtaplejer
Pélaegning af tandkranse
Aluminiumssvejsning

VIGGO THOMADSEN
Mariagervej 153
8900 Randers
TIf. (06) 43 03 44




Taenk fornuftigt, for DE handler nyt eller brugt
kor til HILLER®D, stort udvalg — gennemfort service ogsa efter kobet—
forretningen, hvor keber og selger modes ar efter ar.

VOLVO

HILLERQ®D
Danmarks eldste VOLV O~forhandler

PA GENSYN

HILLEROD AUTOLAGER Y o :
Lars Larsen A/S B s ; -\ W g 4
Kaebenhavnsvej 19—-25, 3400 Hillerod. TIf. (03) 26 01 91

I | k BRONDUMS HOTEL PROV EN
gCS OV Skagen AUDI
SLOTSPARK
Cafeteria - @1 - Spiritus
Veteranmuseum
Stedet, hvorfra I H. G. Nielsen
starter eller Vejlevej 108
EfelatEr 6000 Kolding
lobet TIf. (05) 52 25 55

VAG TIL VAG TAPPER

Nalefilt — Linoleum — Vinyl
Kokkenborde og gulve
fa hellere et tilbud fra
GULVMANDEN
Jens Madsen
Griffenfeldsgade 28. TIf. (01) 39 95 72
: Rabat til D.V.M.’er






