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DANMARKS VETERAN-MOTORCYKLEKLUB
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Hos Linder pd Kagevejen
finder du de dele,

der ruster pd din bil
Mekaniker rabat til D. V.M. er

LINDERS AUTODELE
Gl. Koge Landevej 493
2650 Hvidovre
TIf. (01) 78 43 43

Hans salat er fryden

den kendes pd lyden
ogs3 blomkal han dyrker
og ih! hvor de styrker

HELGE KNUDSEN
Slaglille
4180 Sorp
TIf. (03) 64 50 02

SPECIALVARKSTEDET
for cylinderudboring. Stempler leveres.
Foringer, krumtaplejer, hovedlejer til nyere og gamle
motorcykler.
Topstykker renoveres med s&der, styr og ventiler.
Alt maskinarbejde og svejsearbejde udfgres.
Lgse motorer modtages til hovedreparation
INGANA A/S
Strandboulevarden 64, 2100 Kpbenhavn 1]
TIf. (01) TR 1425

Vi ses pi
MISSIONSHOTELLET

Ejgild Svendsen
Holstsvej 4, 9990 Skagen
TIf. (08) 44 11 99

en tand’ bedre

Sy. Mikkelsens Dentallaboratorium
Borgmestervangen 16
2200 Kebenhavn N.

Telf. Agir 7600

Sle

Der er ENGSTROM i en god folkevogn
stedet for den kraesne VW bilist

KENDT FOR GARANTIEN

Sv. Aa. ENGSTROM A/S
Aut. VW forhandler
Vermlandsgade 34, 2300 S. Tif. SU 4900

Lojtegardsvej 169, 2770 Kastrup. TIf. (01) 51 49 00

Motorcykler — Reservedele — Udstyr
Kg¢b — Salg — Bytte )
Vi har mange nye og brugte reservedele til

ryere og brugte motorcykler
Motorcykler eller dele kpbes, alt har interesse

DANSK MOTOR COMPAGNI
Gl. Koge Landevej 166
2500 Valby
Tif. VA 1427

Rabat til D.V.M."er

Drejer det sig om korsel?

JENS GRAVERSEN & SONNER A/S
Vognmandsforretning
TIf. (03) 39 77 40
TIf. (01) 84 19 59

Korsel med 5—25 tons biler 1 ind- og udland




Bestyrelsen

»
.

Formand.

Arne Graversen Aprilvej lo6 2730 Herlev 0l-84 19 59.
Kasserer.

Bent Just Olesen Mantuavej 17 2300 S 01-58 60 95.
Sekreter. pr 4-?S
Kurt Segard Buen 1 4050 Skibby 03%-32 86 o02. 01-5532 0‘3_’
Veteranekspert.

Viggo Thomadsen Fasanvej 2 8900 Randers o06-42 19 61.

Sportsleder.

Leif Opksr-Hansen Ahornve] 19 5250 Odense
Bestyrelsesmedlem,

Jens Madsen Griffenfeldsgade 28 T 2200 N 0l-39 95 72.
1. supleant.

Knud Arhej Neptunve] 7 8270 Hojbjerg o06-14 24 39.

2. supleant. '

Frode Nielsen Sndr. alle 65 8800 Viborg.

Redabktionen:

Jylland.
Kjeld Hansen Prestevangsvej 20 82lo Arhus V 06-15 52 19.

Sjelland.
Jens Madsen Griffenfeldsgade 28 1 2200 N. 0l=-3%9 95 72,




MARKEDAGE.

S8 er der igen en af de gamle drenge, der bliver voksen, 08
denne gang er det Kaj Boilesen fra Haderslev, der landag den 31.
Marts fylder 60 &r.

Der er sikkert ikke mange 1 veteranklubben, der ikke ved hvem
Kai Boilesen er, ja selv langt uden for landets grenser, bade 1
Tyskland, Holland og Frankrig har han mange venner.

Kaj er en meget aktilv mand. Flere gange har han veret formand
for Haderslev Motorsport, hvor han nu er sresmedlem. I over 25 ar
medlem af Sct. Georgsgildet og med i hjemmevernet ligeledes i over
25 &r, men det er nu nok motorsporten, der har hans store ksrlighed.

Interessen for MC fik Kaj allerede som barn. Hans far havde en
del at gore med disse merkelige instruenter, og som h-4rig fik han
sin ferste MC, en gammel n"pAdler", remtrzk med pedaler. Havde han
haft den i dag, havde jeg nok dobt ham "pedal Kaj", vi har jo alle-
rede en "pedal Ejner".

Som 16-17 Arig keorte han cykleleb péd Kolding cyklebane, prevede
ogsé spegen i en "Drom", men det blev altsd MCerne, og ssrlig 1 arene
fra 36 - 46 gik det hardt ud over forske 11ige jordbaner, og maskiner-
ne der blev kert pad var Limbus, Ariel og Matchless, men s& var der
vist noget wed, at hans kone, nput" ikke rigtig ville finde sig 1
det mere, s& var Ka] smart, satte en sidevogn p&d og "Tut" som sand-
szk, vistnok Danmarks forste kvindelige sandszk, 0 det gik godt, for-
std det hvo der kan.

Nu har Kaj en dejlig stald med 6 fuldblods, imellem findes bade
BSA, Harley og Nimbus.

Bn af Kajs store interesser i dag er vores alle sammens O0le Ol1-
sen, som han har fulgt lige fra Oles spide begyndelse.

Har du god tid en dag, skal du tage til Haderslev og besoge Kaj
Boile, f& en snak med ham om Ole og ‘om MCer, og nér han sd lepfter
pegefingeren og ser vildt frem for sig og siger: Nej, nu skal du bare
here, si er du sikker pa, at f4 alle tiders higtorie om MCer. Kaj er
en god Kamerat 6g vil gerne gore det bedste for os alle, sé& derfor
er jeg sikker pa, at mange hilsener og lykenskninger vil stremme til
den populmre veteran, gildebror og hjemmevernsmand, nar han runder
dagen pa Mariegardsve] 2, Haderslev. - Her fra veteranbladet sender

vi ogsé de hjerteligste lykenskninger.
Kjeld.




RIS OG ROS

Lidt om den nye "Veteran"

Efter at have opsnappet nogle rygter der gik ude i byen, om at
nu var den nye udgave af "Veteranen" pd vej, kom jeg hjem en
onsdag aften og s& at der 14 en stor kuvert fra Redaktionen,
med ivrige og let rystende fingre fik Jjeg indholdet ud, og jeg
m8 nok sige at overraskeldelsen var stor, da verket kom ud i
lyset. De gode folk i redaktionen havde ikke sparet pd krudtet
det var lykkedes at skabe et lmseverdigt blad, med stof om og
for veteraner, 1 en virkelig prxsentabel udferelse. Et resultat
D V M kan vare stolt af, og jeg tror vi er mange der sender red-
aktionen en tak for det store arbejde der er gjort for at nd det
fine resultat

Arne G.

mere ros, kan de mon tdle det??

En stor buket blomster til Jens Madsen og hans mandskab.

M& undertegnede medl. nr. 22. sige Jer tillykke med den nye ud-
gave og form af "Veteranen", et nyt ansigt i 1975. Det har vzret
et slid, med mange mange timers arbejde, at bringe det forste
nummer i luften, men frugten af jeres arbejde er vi mange om at
nyde.

Det er ikke alt der kan skabes med hxnderne, der md ofte
penge til, mange penge, derfor ogsid en velment tak til dem der
har tegnet annonce i "Veteranen", det er helt sikkert at uden
Jeres hjzlp, havde vi ikke siddet med den form for blad i ha&nd-
en i dag, ogsd tak fordi i tog pent imod mine to klubkammerater
Annelise og Charles Nielsen da de kontaktede jer om tegning af
annoncer. '

Hold stilen Jens, vi gleder os til nmste nummer kommer.
MVH
medl. nr. 22. Bent Just Olesen




204275 Knud Bl borg,
Mellemtofteve] 23,
2600 Glostrup.
(ol) 96.11.47%,
“ledlemenr, 173,

Til redaktionen af D.V.M,

Var det nye medlemsblad ikke for os uindviede en glmdelig
overrackelse? Kom bladet ikke pludseligt op p? det 8tade, hvor et nedlems-
blad skal vere?

Iad der s& komme til udtryk 1idt forskellige meninger om det
ene eller andet om bladet; redaktionen har rullet sies pevaldigt ud,
og det skal den have tak for. Kan den fortsmtte den linie med en
stadig tendens til bedring, kan der aldrig komme megen berettiget kritik.

Men en redaktion kan ikke arbejde uden stotte fra medlemmerne,
og startnummeret havde da ogsé indleg fra wedlemmer, der onskede at give
oplysninger videre. Det har det hidtil skortet ern hel del pa. Hvor
ville det vere rart, hvis bladet kunne bruges som en slags opslagsbog,
n&r problemet pludseligt stédr for deren, uanset om det drejer sig om
veteranmuseer p8 den kant, hvor man skal holde ferie, eller det drejer
sig om et godt verksted, hvor man stadig har den héndverksmessige folel-
se og interesse, enten det drejer sig om lakering, fornikling eller
andet., Emnerne er mange, og der er en masse "gamle" medlemmer med en
masse fiduser, som de nu har chancen for at fa fyret af.

Var det et naivt esnke?

I'n medlemsfortegnelse en gang om &ret vil nok vere et stort
vroiekt at rediecere, men hvorfor sd ikke bruge 1idt evalteplads til on-
lysninger om til- og afgsng som en fortemttelse af tidlieere udesivne
medlemsfortegnelce, 3% kan man dog felge lidt med.

Endelig ville det wvemre ovleftende, hvis udgibelren kunne knmne
1id+ ind i faste rawner, Uden kendskab til klubbens akonnni eller bla=-
dets omkostninger skal jeg nok vare mig for at tage stilline +il, om ud-
civelsen skal finde sted en gang om mAneden, en eang i kvartalet, eller
hvad nan nu ellers kan blive enig om, men et vist system i udeiwelsen
m& vere pd sin plads,

Fra +in side skal der dog were et "lykke 1il" 1e” hab om, at
min overraskelse ikke stdr alene, og at dette kan give redaktionen den
energi, der skal til for at udfere méske en af de nest utaknemmelige

opgaver inden for en motorklub.
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Nyt fra
VETERANEKSPERTEN

Viggo Thomadsen Fasanve] 2 89ooRanders

06-42 19 61
laeserbrev

Spergsmd8l til Veteraneksperten.

P4 cylinderen til min 5 HK sv B S A 1929 er der mellem de to

propper over ventilhovederne en V formet udsksring i cylinder-—

godset som vist pd nedenstdende skitse. Udskmringen er ca 11/2-
2 m/m dyb og 2-3 m/m bred foroven.
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Til dato har denne udskering kun voldt mig problemer, idet den
ikke nemt lader sig tetne. men der md vere en mening med et sé-
dant arrangement, men hvilken??

Venlig hilsen Peter Malmolin.

2
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Svar fra Veteraneksperten,

Det er sandsynligvis spor efter en undersogelse, der skulle af-
slere om ikke toppen var revnet, idet godsét mellem ventilprop-
perne er meget tyndt, og det var en ret ofte forekommen fejl.
Det kan dog fastslés, at der ikke skal vere nogen fuge.
Da det er meget vanskeligt, for ikke at sige umuligt at svejse
pd dette sted, vil jeg foresld dig: at du ude fra borer et hul
vandret ind imellem de to gevindhuller til ventilpropperne.
S8ledes at det yderste hul bliver et frihul, og kun med gevind
i den inderste del s& en eventuel revne kan spzndes sammen.
Jeg kender et tilfelde hvor en mand kerte dagligt i 5 &4r med en
sddan reparation.

Venlig hilsen Viggo Thomadsen.




DEN DANSKE MOTORCYKLE

Nimbus med elektrisk Udstyr, Speedometer med Trzk fra Gearkassen
og Bagszde.

Nimbus

der paa Grund af sine mange Fordele er bleven den populzreste
og mest yndede Maskine her 1 Landet

kommer 1 1924

med folgende vigtige

Forbedringer og Nyheder,

der yderligere vil befaste dens Ry som

Nimbus med Sidevogn.

Verdens bedste Landevejsmaskine.
Forlang Katalog.



Motorcyklerne har faaet en Renais-
sance. Det paastaas der, og enhver, der
har fulgt lidt med, har forstaaet, at det
er rigtigt. Dette Faktum kan have saa
mange Aarsager, men Hovedmomentet
deri er afgjort det, at Motorcyklekersel,
det er Sport, det er Idret i en ganske
anden og mere intens Grad end den, der
naas bag et Rat. For enhver ung, rask
Mand gives vel knap nogen herligere
Sport end den uafhengig af alle og alt
at gere sig ogsan uafhengig af Afstan-
dene, tvinge Kilometrene ind under
sine Hjul, suse fremad, fole sig 6t med
Motorcyklen, maerke dens Trek i Sty-
ret, fole dens Tempo og Takt, som var
den en Del af een selv. — Det er Char-
men ved at kere Motorcykle. Og deri
ligger een af Grundene til, at der i sid-
ste Swson blev solgt flere Motoreykler
end maaske noget tidligere Aar, i hvert
Fald flere end i lange Tider.

C

Heller ikke

maa man paturligvis
glemme, at man nu kan faa en Motor-
cykle, en god, solid og driftssikker Ma-
skine for overkommelig Pris.

Men hvad skal man kobe?

For mange vil dette Spergsmaal give
Anledning til mange Overvejelser. —
Vi skal nok lade vmre at sige det, dels
fordi vi ikke finder, at det er helt let
uvilkaarligt at sige det — der er jo
mange gode Maskiner nu —, dels for-
di det jo nu engang er saadan, at den
ene synes om Moderen, den anden om
Datteren, og saa bliver de begge gift.

Men noget kan vi hjzlpe vore Lese-
re med; vi kan prwmsentere de nye Mo-
deller for dem, og det vil ske i de fol-
gende Numre.

Netop nu kommer jo 1928-Modeller-
ne frem. Det er »Sager«. Men se nu
selv.

De nye Matchless-Modeller.

Som saa mange andre Motorcykler,
har ogsaa »Matchless« det saaledes, at
der er store Aindringer fra i Fjor, ik-
ke saa meget, hvad Motoren angaar,
som med Hensyn til Stellets Indret-
ning og kort sagt det, som umiddel-
bart meder @jet. Stelrammens Form er
en noget anden. Baggaflen er blevet af
en ny Dobbelt-Konstruktion af overor-
dentlig Styrke. Man vil ogsaa straks se,
at Benzintanken har faaet en ny Form.
Den er ogsaa ophengt paa en ny Maa-
de, idet den fortil beeres af to Gumimni-
buffer, der er anbragt paa en Konsol.
Den er tithejre forlenget og drejet bag-

ud saa den danner en Berearm for
Gearkvadranten. Bag til hviler Tanken
ligesom sidste Aar paa en stor Gummi-
buffe.

Benzintanken er i Aar dannet af to
Halvdele, pressede Staalplader, som er
svejsede i Sammenfojningerne og ind-
vendigt afstivet med en serlig Panel-
Plade. Der er foroven en Luftforbindel-
se mellem de to Halvdele, og forneden
er der bagtil en Rerforbindelse, der gi-
ver en ligelig Fordelinig af Benzinen i
de to Talvdele. Tanken er sortlakeret;
mens dens Sider er lakeret med hvid
Cellulak. Det ser ikke helt almindeligt,

men ganske fikst ud og giver Maskinen
et Swerpraeg. Tanken kan paa de starre
Modeller rumme 10 Titer, paa den
lille 246 cem kun 8 Liter. Kndvidere
findes der paa de sterre Modeller ch
seerlig, cylindrisk Oliebeholder. der or
feestnet til den mnederste Buwrebjwelke
med Clips, lige under Sadlen. Benzin-
tanken har i Aar en meget stor Anb-
ning for Paafyldning af Benzin.

Ny Tank af presset Staal, todelt,
med hvidlakerede Sider.

Baghjulsstativet er af den alimindeli-
ge Type og holdes i Stilling af en stor
Gummibuffe paa Bagskewermen forneden.

Forgaflen er som sidste Aar, dog
med en Mudring i Affjmiringeu* idet
Fjederen i Aar er en Trykfjeder i Ste-
det for hidtil en Treekfjeder. Derved er
dens Stabilitet naturligvis oget. Og
dens maksimale Stivhed er i Bundstil-
lingen 50 pCt. sterre, end naar den ik-
ke er belastet.

»Matchless« har nu »Timken«-Rulle-
lejer i begge Hjulnav, og ved en steor-
re Diameter af Bremsetromlen er For-
hjulsbremsens Virkninger foreget bety-
deligt.

Udblesningsordningen er ogsaa til-
dels ny. Selve Udblesningsroret  har
meget stor Diameter, og det forer i en

Den nye billige 347 c.c. Sportsmodel med Topventiler og to Udblaesningsporte.




jwvn Bue fra Motoren hen til et stort.
fladt Ekspansionskammer. som gaar
umiddelbart over i en stor »Fiskehale«,
der er afstivet .ved pressede Ribbefor-
dybninger i Siderne.

Lyeotte Aero-Saddel er Standard-Ud-
styr for alle Modeller.

Motoren er. som sagh, i det vasent-
lige wfornndret; i hvert Fald er Aln-
dringerne  sman forholdsvis. Men il
Gengeld moder »Matehless« med een
helt ny Motor. en billig 347 cem med
Topventiler. — Hovedpunktet i denne
nye Motor er en Simplifikation af Ven-
tilstyringen. Ventillolterne ligger frit,
og Akslerne til Vippearmene ligger 1

Gverst: Stottepunktet for den forre-
ste Ende’ af Benzintanken. — Mon-
teringen al Gear-Kvadranten.
Nederst: Det  toportede Cylinder-
hoveds Ribber ved Udblwesnings-
rorene paa den 495 cem topventilede
Sportsmodel,

Den 500 cem Super Sports med Topventiler, to Udblesningsporte
og indkaplede Vippearme.

almindelige Lejer. Cylinderhovedet har
to Tdblesningsaabninger med fo ad-
gkilte Udblesningsrer. Det sidste bi-
drager naturligvis il at give denne
lille Sportsmaskine det rette  sports-
miessige Udsecende. Og. som sagt, det
opnans for eu lav Pris. Super-Sporten
cr ogsaa blevel forsynet med dobhelt
Udbliesning og Ulbliesningsrar. Den
har imidlertid indelukket Ventilstyring
som hidtil.

~
Olietank boltet paa Stelroret under
Benzintanken.

Det er de tekniske Finesser. Men nu
solve Maskinerne? Ja, begge Dele ses
af hosstnaende Illustrationer. Men el
lers tjener folgende til Oplysning om
oMitchlese® Program for 1028:

Model R, 246 cem: Det er Standard
Letvegtsmaskinen  den adskiller  sig
ikke swrligt fra sidste Aars Model,
nuar lige undtages den nye Lyddsemper
og Lycett-Sadlen.

500 ccem Model med sidestillede Ventiler.

Model Rjs 246 cem: Det er en uy Mo-
del, som ganr i Stedet for sidste Aars
Luksusmodel. Det nye findes baade i
selve Stellet, i Saddelstillingen, der er
meget lay, ny Forgaf fel og Stativ, ny
Tank og Lyddmmper. Motoren er den
samme som paa Model R. og uforandret
fra sidste Aar.

Model T4 347 vem og T|3 498 pene kan
hetragtes under eet, forsaavidt som den
encste Forskel er Motorernes Kupaci-
tet, De gaar i Stedet for 1927-Model-
lerne T2 og T de luxe. Den er for-
synet med det nye Stel, dobbelt Bag-
gaffel o. s. v.

Den nye flade Lyddemper med den
ribbede Fiskehale.

Stativet med den selvcentrerende
Gummibuffe paa Bagsksermen.

Model Tjs 347 cem er den nye Sports-
model, som vi har omtalt foran, og den
er foruden den wvrige Nyudstyrelse.
som ogsaa er nwevnt ved de andre Mo-
deller, udstyret mied Styringsregulator
cller Diemper.

Model V(2 495 cemt er den fopventile-
de Super Sports og guar i Stedet for Mo-
del V. 1027, Vi lar omtalt, at den ev
forsynet med det nye Cylinderhoyede
og Udblmsningssystem. Af andet Nyt
har Modellen den foran omtalte Olie-
tank, der paa denne Model er ovalfor-




DE NYE MATCHLESS-MODELLER

En helt ny 4-cyl, Model
med fjedrende Stel

Aarets Sensation, ,Silver Hawk“, med 4 Cylindre paa tilsammen 597 cem.

»The Silver Hawk« kalder Fabriken
selv sin 4-cyl. Model, der uden Tvivl
vil blive Aarets Sensation ligesom
Selvpilen i Fjor, og sjmldent har man
fundet et mere passende Navn til en
ny Model. Den minder i sine Egen-
skaber netop i en slasende Grad om
en Heg. Den mestrer lige godt den
langsomme, glidende, lydlese Gang og
den lynsnare Flugt — fra 10 til 130
km i Timen paa hgjeste Gear — og
Overgangen fra langsom Gang til Fart
sker med samme Pludselighed som
Hogens Bevegelser.

Men den nye Model — Silver Hawk
— er ikke det eneste, som man lzg-
ger Merke til paa Fabrikens Program.
Med Undtagelse af den 250 ccm side-
ventilede Model er alle de enkelteylin-
drede Modeller blevet radikalt mendre-
de. medens »Selvpilen« og den 2-cyl.
990 cem Model er blevet forbedrede i
mange Detailler, og bl. a. har faaet
4-speed Gear.

Med den 4-cyl. »Silver Hawke er
det lykkedes Fabriken at fremstille en
Model. der forener Elasticitet, Lydlos-
hed. Bledhed og Komfort med en sjel-
den Ydeevne. Ved forste Ojekast faar
man Indtryk af at staa over for en
Maskine med 4 lodretstillede Cylin-
dre og med Cylindrene anbragt i Hjor-
nerne af et Kvadrat: men som saa of-
te vildledes man af det ydre. Forhol-
det er nemlig dette. at Cylindrene er
skrantstillede. men med en lille ind-
byrdes Vinkel ukkurat som paa »Selv-

»Selvpile, idet man har udnyttet de
gode Erfaringer, man har haft med
denne Model.

Cylindrene er stebte i én Blok og
er udstyret med meget kraftige Kole-
ribber, ligesom der er anordnet Luft-
passager mellem Cylindrene. Cylinder-
blokken er fastgjort paa det meget
kraftige Krumtaphus, i hvilket Krum-
tapakslen er anbragt paa tvers og
lober i 3 Lejer, saaledes at Vibrationer
undgaas. De yderste Hovedlejer er for-
synede med Fosforbroncebssninger, der
for at sikre en stor Holdbarhed er po-
sitivt smurte, medens Midterlejet er
et Rulleleje, monteret i en swmrlig Alu-
miniumsbareplade, der samtidig dan-
ner en Skillevieg mellem Krumtaphnu-
sets to Dele. Svinghjul mangler, men
er erstattet med svere Krumtaparme
og Kontravegte.

Lige saa interessant er Konstruktio-
nen af Topstykket og Ventilernes Be-
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vegemekanisme, Paa den hejre Ende
af Krumtapakslen findes der et ko-
nisk Tandhjul, som driver en lodret
Aksel, hvis Bevagelse gennem et an-
det Set koniske Tandhjul
til Knastakslen, der ligger ovenover
Cylindrene, og som ved Vippearme
med stor Bereflade bevemger Ventiler-
ne. Knastakslen ligger ligesom Krum-
tapakslen paa tvers i Stellet og er for
at udligne Skevheder i
Lejringen forsynet med en almindelig
Oldham-Kobling. Den nedvendige Ud-
veksling 1:2 mellem Krumtap- og
Knastaksel foregaar i det
Tandhjulsset.

Topstykket er stobt i et enkelt Styk-
ke og fastholdes ved 12 Bolte, medens
Twetheden sikres ved en Kobberashest-
pakning. Cylinderdimensioneine er 51
X 73 mm (597 cem), og da Ventildia-
meteren er 27 mm, faar Kompressions-
rummet en oval Form, idet Cylindre-

overfores

eventuelle

overste

pilen«. og den 4-cyl. Model kan paa

en Maade betragtes som en dobbelt

JSilver Hawk® har automatisk Strammeanordning for forreste
Kmde. Paa Billedel ser man to bejede Stanibladfjedre, der pres-
ser Keedens to Parter sammen og derved holder Keeden strammet.




ne opadtil er udvidede, sanledes at de
ved Overgangen fra Cylinder til Top-
styvldse har samme Form  som Kom-
pressionsrunimet.

Ventilerne, livis Spindler er 8 mm
tyvkke. staar lodrette op er til Trods
for. at saavel Ventiler som disses Fjed-
vo or fuldstendig indkapslede, yderst
let tilgwengelige. Ved Ventilindstilling
behover man blot at fjrrne to Dwkpla-
der. der hver holdes paa Plads af en
enkelt Fingermotrik,

Som det var at vente, har »Silver
Hawke Alumininmsstempler med to
Stempelringe, hvoraf den nederste vir-
ker som Olieskrabering. Stempelpin-
dens Diameter er 1f;”, og man er der-
for sikker paa, at Lejetryklket bliver
lille og Holdbarheden stor.

Smoringen er en ter Sumpsmaering
med Olietanken fastgjort foran paa
Krumtaphuset. En frem- og tilbage-
gaaende og roterende Plungerpumpe,
der drives fra Krumtapakslen, suger
Olie fra Tanken og presser en Del af
den til Hovedlejerne og nederste Plejl-
stangslejer, medens Resten passerer
gennem ct Drypglas, der er anbragt
i Instrumentbredtet paa Styret og
derfra til det overste Sweet koniske
Tandhjul i Knastakseltrekket. Denne
Torsyning er saa rigelig, at Huset for
dette Tandhjulsset til Stadighed hol-
des fyldt i en saadan Grad, at Olien
herfra kan flyde i Knastkassen, sma-
re Vippearmene og dereffer synke ned

i Olictanken, medens en Del — Mang-
don bestemmes ved Indstilling af en
Naaleventil — fra Returreret ledes til

den primere Kewede og smarer denne.
Twendingen er Lueas Dynamotending
med Trendspole og Stromfordeler. an-
Lragt over Gearkassen.
Transmissionen er helt ny. Torko-
den — den primaxre Kede — er en
Duplex-Kede. der Inber i Oliebad, og
som automatisk strammes ved en snild
Tjederanordning. som man vil kunue

O L o 5
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Den berenite Solvpil,

se pas cn af Ilustrationerne. Kou-
strulktionen gaar — i Korthed sagt —
ud paa, at baade overste og nederste
Kredepart holdes stramuede ved to
krumme Staalfjedre, som trykker Kee-
departerne sammen. — Gearkassen er
Sturmey-Archer med 4 Gear.

sSilver Hawk« har fjedrende Stel
af samme Type som Selvpilen, paa
hvilken der som bekendt findes et
fjedrende Bagstel, der drejer sig om
en Bolt bag Gearkassen, medens den
overste Forbindelse findes lige under
Sadlen og bestaar af to tendeformede
Fjedre og to Styringsplader med af-
lange Slidser for Styretappe. Den
drejelige Forbindelse ved Gearkassen
er udstyret med Silentblocks og for-
drer altsaa intet Eftersyn. Og saa har
den de sammenkoblede Bremser.

Og endelig har vi Udseendet. Gratio-
se Linnier kendctegner »Silver Hawke
— og Prikken over et er den smuk-
ke Sadeltank, der er forchromet og har
et stort. forchromet »M« pan de hvi-
de Sidestykker.

Selv om »Silver Hawke« er den mest
epokegorende Nyhed pan Matchless-
Programmet, saa or dettes Nyheder
langt fra udtemt dermed.

Vi har forst den lille 246 ccm side-
ventilede Modcl. der kun ecr forandret

Pen to eytindrede 990 cem Model N Ri.

i enkelte Detailler. Den har 3 Gear,
Divmond-Stel. tor Sumpsmaring og 25
X 37 Tiek. Derefter kowmmer den 2406
cem topventilede og den 347 cem side-
ventilede Model, der begge er helt nye.
De har Duplex-Stel og en ny Tank.
ligesom den paa »Silver Hawkg, Mid-
terstativ, Gearkasse, der drejes om en
Bolt (for at stramme Keden) og Kom-
pressionslofter til Brug ved Start. Vi
skal i Parentes bemwerke, at Kompres-
sionslefter ikke findes og heller ikke
savies ved »Silver Hawke. Stellet bar
et enkelt Rer under Tanken; men to
nedadgaacnde Rer fra Kronestykket.
Ved den nederste Ende er disse Ror
forbundet med et vandretliggende Rer
paa hver Side af Krumtaphuset og vi-
derc til Torbindelsen med Baggaflen.
Man faar paa denne Maade et steerkt
og stift Stel, i hvilket Cylinderen kom-
mer til at ligge parallel med de for-
reste nedadgaaende Rer. ;

Ny er endvidere Takthjulssystemet
og for de topventilede Modeller tillige
SNmoresystemet, idet den terre Sump-
smering cr cendret saaledes, at der bli-
ver en regulerbar dirckte Olietilfsrsel
til Stsdstengerne og til Ventilstyret
for Tudsugningsventilerne. y

Tilhage har vi saa de to 2-cylindrede
Modeller — Sglvpilen paa 400 ccm
og X/R 3 paa 990 cem. Tor Sglvpilens
Vedkommende er der selviglgelig ikke
mange Andringer. Det skal dog anfs-
res, at den i Aar har 4-speed Gear og
en vy Tank. Uforandret er de sammen-
koblede 8” Bremser, Anbringelsen af
Olietanken paa TForpartiet af Krum-
taphuset og Drevet for Knastakslen.
Den 2.evlindrede X/R 3 har ligeledes
fawel 4-speed Gear. en ny Tank og des-
uden  or Udblresnigsportene  udstyret
nied  kraftigere Koleribber end  tidli-
pere.

Som det fremgnar af det foregaaen-
de, har Matchless-Fabriken, hvis Ge-
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BOWSER
Bdward Bowser, 118,
Leeds.
SIM.PLICITY is the keynote of the Bow-
ger programme for 1933, cog\plad \\uth
a reduction of prices. The Silver Ace
and ‘¢ Speedy '’ models, the Initer fitted
with a sports hood, now sell at £17 10s.
and £16 10s. vespectively. The latler
model is illustrated on this page. ]
A new model is the launch saloon, avail-
able in cellulose finish at £17 10s, The
lowest-priced model is the lightweight at
£10 10s., while the most expensive and
undoubtedly the most original is the cara-
van sidecar ab £30. This two-berth cara-
van folds completely away inside the body
of what appewrs to be an ordinary tour-
ing sidecar.

West Street,

DORNAS

Dornas Sidecars, Léd., 491, Upper Rich-
’ mond Road, London, S.W.4. -

HE comprehensive range of sidecars

built by this firm begins with a light-
weight sports (£8 17s. 6d.) suitable for
low-powered machines. This is followed
by the '* Super Launch ' (£9 10s.), a
graceful model finished in polished alu-
minium, with Rexine upholstery and
metal-bound windsereen. A more expen-
sive model fitted with a long tail is avail-
able at’ £12. i "

There is also in the range an attractive
two-seater mounted on a heavyweight
chassis, selling at £16.

Particulars of another model, the
“TRegal " sunshine saloon, are given
under *“ London Sidecars '’ on this page.

The Bowser *! Speedy
Sports "’

An Inexpenslve
D: rnas ‘¢ launch *’

GARRARD
Garrard Sidecars, 41, Becklow Ioad,

Shepherd’s Bush, London, T7.12.
A FEATHERWEIGHT " fabric side-

for 250 c.c. machines, priced at only
£7 16s., is a feature of the Garrard pro-
programme, The *“ Flyer” competition
model in aluminium, fabric or conch finish,
has hammock seating and rear locker, and
costs £12 10s.

The * Comet " aluminium sports model
at £12 15s. has a hinged dash and fold-
away hood. A standard launch model in
aluminium, or aluminium and cellulose.
sells at £9 16s., or with eabin top at
£11 10s., while a de luxe model cosfs
£12 10s.

Phere is also a semi-sports alumininm
coupé at £8 10s. and n two-seater, fabric
or coach-painted, at £12 10s.

GRAISELEY
Specialist Coach  Co., Drayton Street,

- Wolverhampton,
ODELS to satisfy every possible re-
quirement, built to a high standard,
are to be found in the Graiseley sidecur
range. The de luxe touring heavyweight
and mediumweight models, available on
a varvieby of chassis, sell from £15 17s. 6d.
upwards, while the standurd sports, fitted
to the No. 1 chassis, costs £15. The occa-
sionul two-seater and the launch model
have been considerably improved in detail.
A model which must have an undoubted
appeal Lo the sportsman is the Trophy
Sports,” fitled to a specially designed
vueing chassis, and having a padded mud-

guard. This model costs £24 10s.

A Swallowl“ launch®’

A Great Portland design ,
in mottled aluminium . Igtpny =

GREAT PORTLAND
Jumes Grose, Litd., 379-381, Euston Rowd,
| TLondon, N.W.1.

A NEAT design, fitted with a rolding

dickey, is a feature of the Greal Poit-
land range of sidecars for 1933; {lis
niodel, in aluminium, sells at £15 15s,

Two graceful launch-type  buodies,
mounted on sturdy chassis, ave availuble
al-£12 10s, and £15 15s., the lattey having
an adjustable windscreen. The rvanze
also includes a touring model vosting
£12 19s. 6d.

HUGHES
Hugles HMotor Fitments, Ltd., Browmlry
Street, Birminghamn,
P HE lowest-priced model is the ' Sports

Tourist " in aluminium fabric at £12
175, 6d., although, in common with ol her
models, more expensive editions ave avail-
able. A polished aluminium maodel, the
“ Bromley,” costs £15 15s., while the
¢ Popular  Canoe,” in aluminium with
mahogany-grained  top panels,  costs
£14 15s.

A liftup dash, vails and cowls are fea-
tures of the polished aluminium * Launch
de Luxe,” which is priced at £17 10s.
The ** Regal " saloon, price £19 19s.. Las
a sunshine voof and hinged head.

LONDON SIDECARS
London Sidecar Co., 2a, Blm Puark,
Brizton Hill, London, S.TW.2.

A SPECIAT “line’’ among the sidecars
* marketed by this firm for 1933 is
the  Regal " suushine sports saloon, the

body of which is oxtremely roomy.




The Hughes ** Launch
de Luxe*

The Munaay '* Superbe '’
cou

oupé

Graiseley ‘* Regatta '’
model on low chassis

A streamlined two-
seater saloon—the _
Sandum

The rigid, sloping fvont sereen is flanked
by rigid side-screens, the whole lifting
forward for entry ov exit. The top is
fitted with a special detachable hinge,
which allows it to be removed altogether.

Finished in any colour, fabric or
aluminium, this sidecar costs £15 10s.,
while a child’s dickey seat is £1 extra.

HIGHBURY SPECIAL
Fosters (Lighbury), Ltd., 74, Highlbury
Parl:, London, N.5.

HE Highbury Special sidecars ave
avuilable In  various desigus.  The

it Regal’’ saloon

ard ‘¢ launch"

saloon

cheapest is a fabric semi-sports costing
£9 5s. and the dearest a two-seater fabric
saloon at £16 10s.

In between come o plain aluminium
semi-sports, £0 17s, 6d. (mottled £10 125,
6d.); * Special Cruiser,”” £8 17s. 6d.;
de luse cruiser in mottled or plain alu-
minium, £15 10s,; de luxe aluminimn
semi sports, with sunk seat and armvests
and coupé hood, £12 2s. 6d. ; special coupé
with hood, £12 19s. 6d. (fabric) and
£13 9s. 6d. (mottled aluminium), The
No. 1 chassis costs £5 19s. 6d. and the
No. 2 {beavyweight) £7 9s. 6d.

London Sidecar Co.'s

The Garrard stand-,

Foster ¢ launch '’ design
in aluminium

A pandsome Miliford

NOXAL
Noxal Sidcecars, Ltd., Andover Gurdens,
Hornsey, London, N.T.

THE 1933 Noxal programme shows a

strong trend toward all-weather protec-
tion—eight of the twenty-seven distinct
models in the range have hoods.

At the lower end of the range there
is a handy lightweight cosling £10 10s. .
Enthusiasts for the launch type of sidecar
body will have a choice of five models,
from £11 18s. 6d. upwards, with <“ decks
finished to match petrol tanks.

E 8
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Der har vaeret dron pé, nar
disse fem buldrede gennem Ma-
ribo pad deres ELLEHAM-maskiner.

it . #
. P -W_ 5

Mariho EVC

Rgparauons

Sikken't et baokspeijl

HULTEHMAND der senere flk
navneforandring til MUNDUS.

DANICA - Dansker
med amerikanske forbilleder.




gi‘dine heste
det bedste
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Da Petersen, Frederiksen og Nielsen lavede motorcykler:

Jo,vist ku’vi lave '
motorcykler en gang! ' |

| tiden frem til
slutningen af forrige
verdenskrig

blev der bygget
omkring 30 forskellige
motorcykelmaerker

i Danmark.

De fleste kender kun
Nimbussen. -
Vidste De, at Danmar |
har eksporteret til
Japan?

Forste seriefremstil-
lede motorcykel i

Danmark. 1-cylindret
ANGLO DANE.

Af VILLY POULSEN

Fotos:

THORKIL RY ANDERSENSs
arkiver

BB B Tro det eller lad vere. Fra
omkring drhundredskiftet og frem
til ca. 1920 er der blevet bygget
mere end 25 helt eller delvis dan-
ske motorcykler.

Nar vi skriver helt eller delvis,
skyldes det, at der givet er en del
af dem, der kun er samlet her-
hjemme, men i @vrigt fremstillet
i udlandet. Enkelte har formentlig
0gsd kun fiet et dansk navn.

Sammen med en af de stgrste

kapaciteter pd omrédet herhjem-
me, Arhus-arkitekten Thorkil Ry
Andersen, har vi fundet frem til
forelgbig 28 danske marker fra
den tid.
B CITUS var navnet pa den fgr-
ste danske motorcykel, bygget af
Fyens Cycle Verk og prasenteret )
i Kgbenhavn den 21, marts 1900. |
Det var en tre-hjulet sag, konstru-
eret og bygget af en varkfgrer,
Niels Petersen.

Efter denne maskine kom Niels
Petersen til at prazge en stor del
af den fglgende produktion af
danske motorcykler. CITUSen
var en l-cylindret maskine, der
ydede 2!/2 hk. Det vides ikke,
hvor mange eksemplarer det bley
til i Ipbet af de tre ar fabrikatio-
nen varede.

Aret efter Fyens Cycle Verk
kunne Dansk Automobil & Cycle-
fabrik prasentere en motorcykel.
Der var her tale om en varecykel
ogsd pi tre hjul med lad foran.

28
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KASSERERENS o+ 2°

Hvem kom p& Kasserens Top 20 liste 1 1975.
Det gjorde bla.
82 Poul Jers
27 Farbror
25 Pedal Ejnar
28 Walther
88 V M Pedersen
lo6 E Poulsen
148 Jan Lund Jeorgensen
161 T Seirwee
219 Rob Mpllier
56 Carl Linder
52 R&ddam Sgrensen
64 Rive Niels
136 Eiler Svendesen
166 Georg Nielsen
lo4 Bernt Linder
188 Wagn Roald
135 Anna Christensen
198 Kurt S
121 Bent Lemming
87 Jergen Christensen
—— == kom du ikke p& Top 20 Listen, s& er du kommet i kasseren's
bl8 bog (kassebog) for kontingent 1975, for det er da i orden ¢7
------ nd ikke, sd er det om at komme pé& posthuset, ellers er
det i den sorte bog du kommer.

MV H
Bent Just.

0BS O0BS 0BS OBS Nyt Telefdnnummer

AT tekniske grunde vil mit telefonnummer pr 1 april vere ®ndret
til 01- 55 32 03. Tag feorste nr af Veteranen og ret det pd den
side hvor Dbestyrelsen star.
Men gor det nu....

Det var 0l-553%203%, et godt nummer til en go'e forbindelse.

MVH

Kassererkontoret D V M

Bent Just Olesen

01~ 55 32 03

Rally Skagen 1966-1975

"Da det er alle bekendt at D V M kerer sit lo. Rally Skagen i ar
vil vi fra bestyrelsens side, gerne ved afslutningsfesten i
Kobenhavn efter Rally Skagen 1975 overrxkke de medlemmer som
har deltaget i alle Rally Skagen fra 1966-1975 en lille opmerk-
somhed. :

Kort sagt, har du allerede i dag besluttet dig for ogséd at
deltage i Rally Skagen 1975 vil jeg gerne at du inden for de nzr-
meste dage, efter modtagelsen af dette nr. af "Veteranen" ringer
til mig, p& tlf. 0l-58 60 95 og give dit tilsagn.

MVH ‘ ‘
Bent Just




LOBSKALENDER 1975,

Rally i Danmark.

4 ma j Fordrsleb Sjelland Kurt Segarad
29=31 maj Rally Skagen Leif o Hansen
7-8 juni Vavoline Sjelland SMKG Gladsaxe
2627 juli Sommerlebet Jylland Kai Boilesen
30-31 august Egeskovliegbet Fyn Viggo Hansen
27=-28 sept Lovfaldslobet Sjelland Arne Graversen
Rally i Udlandet
26 april Var Rally Sverige Arne G
2627 april Fordrs Rally Tyskland Jens M.
9~11 maj Vet. Rally Czechoslovakiet i
17-19 maj Xanten Tyskland N
31 maj Ustgetarally Sverige Arne G
24.25 maj Gerlingen Tyskland Jens M
3 juni Isle of Man England
14 juni Skdne Rally Sverige Arne G
13-16 juni Windmill Rally Tvskland Jens M
22 Jjuni B.Berry =~ England
4-6 juli Luneburg Tyskland Jens M
23-24 august Ské&ne Rundt Sverige Arne G
12-14 sept Soltau Tyskland Jens M
20=-21 sept Hengelo Holland N
DANSK VETERANBIL KLUB, LOBSKALENDER 1975,
11 Mqj Ejer Bavnehgj Tur, Arr:Dansk Vintage Motor Klub,
‘ Poul Hansen, Kirkemosevej 11, Vorre, 8541 Sk¢dstrup,
24 Maj Stena Rally, Arrs Nordjysk Vintage Motor Klub,
Torben Larsen, Anneksgade 12, 9700 Brgnderslev,
7 Juni Koral Lgbet, Arr: Dansk Veteranbil Klub,
Ib Jensen, Ish¢j Bygade 122, 2630 Téstrup.
20 = 22 Juni Nordisk Grensetref, Kun for Ford A,
Arr: K¢benhavns Ford A Klub,
Erik Jeppesen, Rode Mellemvej 152,A25,2300 K¢benhavn S.
22 Juni Meilgérd Lab, Arrs Dansk Vintage Motor Klub,
Poul Hansen, Kirkemosevej 11, Vorre, 8541 Skedstrup.
27 = 29 Juni 4%Internationale Lolland Falster Rally, ( FIVA arrangement )
Crete Jacobsen, Ne¢rregade 30, 4800 Nyk¢bing FI,
29 Juni Blokhus Rally, Arr:Nordjysk Vintage Motor Klub,
Torben Larsen, Anneksgade 12, 9700 Br¢nderslev.
12 Juli FIONIA L¢b, Arr: Dansk Veteranbil Klub,
Willy Fynbo, Prestemarken 6, 5672 Nr, Broby,
2 Aug, Ringk¢bing Leb, Arr Donsk Veteranbil Klub,
"E.F.Jacobsen, Vesterstrandsbierg 5, 6950 Ringk¢bing,
30 Aug, Centerlgbet i Slagelse, Arr: Dansk Veteranbil KIUB, (AK @st)
Jens Damsgaard, Skolelodden 1, Bjerge, 4480 St,Fuglede,
13=14-Sep. Week End Tur, Arr: Kebenhavns Ford A Klub,
Erik Jeppesen, R¢de Mellemvej 152 A 25, 2300 Kgbenhavn S,
14 Sep, Efterarsigb, Arr: Dansk Vintage Motor Klub,

Poul Hansen, Kirkemosevej 11, Vorre, 8541 Skgdstrup,

T



- WIND MILL
RALLY

Kere Veteranvenner.

Vi i M S C i Kaltenkirchen er glade for, at vi kan gennemfore
det 11. Windmill Rally fra 1%-15 juni her i Kaltenkirchen. ‘

Forberedelserne er i fuld gang, og alt vil blive grundigt
gennemfort.Jeg har valgt tidspunktet, da det giver de storste
chancer for godt vejr, og den felgende tirsdag er en fridag (7)
s& at tilbagerejsen ikke behover at padbegyndes s& hurtigt.

Jeg har tenkt mig pogrammet gennemfort sdledes:

Fredag eftermiddag k1 ca 16,00 starter vi med modtagelse
pé& markedspladsen i Kaltenkirchen, maskinerne keres op p& en
rampe og alle keorer bliver sammen med deres maskiner pra—
senteret for publikum, om aftenen opbevares maskinerne i af-
laste garager pa& markedspladsen, forsvarligzt og under politi-
vagt.

Senere p4 aftenen giver byen kererne en storstilet modtag-—
else.

Lerdag k1 7,00 flagparade, med afsyngelse af natinalsangen
K1l ca 8 eller 9 g8r starten: Forst en koldstart preve, der-—
nest en kerestrekning pd ca 120 km. med middagspause indlagt
undervejs. Derudover vil der pd ruten vere indlagt enkelte
specialprever som forebyggelse af eventuel ensartethed i
pointberegningen.

Om aftenen s®ttes maskinerne igen under 18s i en stor bus
garage, og sendag keres samme rute dennegang bagfra.

Jeg foresldr: at hvert land skal stille med 2 A hold.
Derudover kan hver klub og hver fabrik til enhver tid, lave
hold p& tre kerer. Endvidere er der enkelt bedemmelse af hver
kerer for sig.

Efter sejrsseremonien fortezter vi med en stor festlighed
med premieoverrzkkelse og spisning.

Jeg foresldr at nhver kerer fi4r en lille vindmelle eller
et krus med indgravering til minde om deltagelse. Et udfyldt
diplom er en selvfelgelighed.

Forgvrigt mener jeg, at et startgebyr pd 50 DM for 2 dage
inclusive spisning ikke kan vere for dyrt.

Med hensyn til logi, tror jeg, at vi kan skaffe billige
kvarterer, privat eller pa& campingpladser: '

Med h&bet om at se jer alle her forbliver jeg venligst

Heinz Kindler
2359 Schmaldfeld Holstein
Am Damberg.
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s& hils og sig han har glemt at sende sit svarkort til redak-
tionen. vi venter kun p& disse f&4 medlemmer, s& kommer alletiders
medlemsliste med motorcykelfortegnelse.

Vi venter kun pd dit svar.

Skulle du vere en af de f& der ikke vil oplyse hvilke motor-
cykler du har, s& send kortet alligevel uden disse oplysninger,

i ca 30 % viser det sig at vi md rette adreséerne.

Men.gor det nu.




_—W

DODSFALD

Mandag den 3 febr. dede Jess Hansen
pludselig p& hospitalet, hvor han lige
var blevet indlagt.
Jess har lige siden sin ungdom veret
meget sterkt knyttet til motorcykel-
sporten, forst som aktiv p& sin Rudge
" senere som orienteringskerer og til-
rettelegger af disse leob. Hans store
viden pd dette felt blev sterkt be-
nyttet, da man altid var sikker pé
at resultatet blev godt. Han var en ivrig debater pd gene-
ralforsamlingerne, og hans idealisme var tydelig.
Jess var ogs& tilknyttet S M K G hvor han som i D V M havde
mange venner der vil savne ham.
Han kxlede for sin Nimbus som var det et klenodie og han
glzdede sig altid ndr der var lejlighed til at rere den.
I den sidste tid gav han ofte udtryk for at det kneb med
vejrirekningen ndr han skulle tage 1lidt fat, derfor. havde
han veret sygemeldt fra sit arbejde. men s& nu frem til et
velfortjent otium som pensionist. '
Jess efterlader sig hustru og datter der begge deltog med
stor iver i hans motorinteresser.
‘ Eret vere hans minde.
Knud Elmborg.

C)Q'ezlefig, dak fofc uen&%
deﬂage/se ved vor haere mands og

fadkas dod ag ﬁegzaueés&
szhnﬁl }Z&éh ézzZL¢v0‘oup
ﬁ) I/wé? rﬂMtkM’ |




GLIMT FRA EN SVUNDEN TID.

En lille Harley Davidson beretning 1ladnt fra Motorhistoriska Klub-
bens blad, som er oversat frit efter H V Eddy's Henderson and his

motorcycles.

T aaret 1925 havde Henderson stor fremgang i salget af de 4
cyl. maskiner, og det gjorde at ogsd andre fabrikker fik lyst
til at vere med i succeen. En af disse var Harley Davidson fab-
rikkerne i Mildwaukee, her fremstillede man en model 1 tre, men
der stoppede man ikke, der blev ogsd fremstillet to stk, 4 cyl.
Harley Davidson, som i nattens mulm og merke blev transporteret
12 miles uden for byen til lejet dobbelt garage, derfra blev de
s8 badde om dagen og natten testet og prevet i forekelligt ter.-
Tran. ?
Konstruktionen var i store trzk, en 4 cyl. V motor pd 1200 cc,
med 1ille vinkel mellem cylindrene, gearkassen 14 langt fremme
i stellet og var monteret med en lille men effektiv kobling,
transmissionen fra gearkasse til baghjul var med kardan.

Tor at skjule cyklens fabrikat under afprevningen var den
monteret med en nesten firkantet tank hvorpd der stod "Motor-
cykle Compagniet".

Der kan endvidere opzyses om den 4 cyl. H D at den, sé-
vidt vi ved, aldrig ndede stort lengere end til forsegstadiet.
) ‘ Arne G.

I 1930

Vinderen af Junior-Soloklassen I. C. Carlsen.
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Fyens Stifts Motorklub arrangerede 1 NMaj 1922 et hastigheds-
1sb til Berlin og retur, en strzkning pd 1400 km, &bent for bide
biler og motorcykler. Den danske Nimbus Motorcykle var ene om at
reprzsentere den danske industri, og det gjorde den til gengsld
stralende, idet de tre deltagende IIimbus alle gennemforte til ti-
den. De tre korere var Harald Knudsen fra Nerd og Albért Petersen
og E. Holm, bvegge fra Kebenhavn. Albert Petersen og Holm sejrede
over samtlige deltagende motoreykler og vogne pé& nsr Friis i Hudson
Holm har givet en vidunderlig skildring af lebet i Motorbladet,og
her er hesns referat:

Det var med blandede fglelser jeg om morgenen stillede til
start pé& Albani Torvet. Luften var fuld af loo - 130 km i timen pr.
maskine, og jeg meddelte Albert P., at vi nock ville blive eftertryk-
kelig skaret ned denne gang, men Albert smilede af min nervgsitet og
mindede mig om, at vi jo begge kerte "Nimbus", og at vaerktejet kun
skulle beundres (gor det hjemme).

K1. 4+ 1lod startsignalet, og vi korte ud af byen hilst med
Hurrarab fra de morgenduelige Odensianere. Lobet var begyndt.
Skulle jeg iér vmre blandt de lykkelige og vende hel tilbage?

Alle ndede Middelfart i rette tid, vi var i Snoghej X1. 6,
altséd skulle vi vere i Kruséd kl. 8,30, hvortil det var en herlig
morgentur. Jeg var den forste, som blev ferdig hos tolderne- fuld
speed i kassen - afsted mod Hamburg. Efter ca 40 km korsel blev jJeg
meget forbavset ved at bleve overhalet af Schsfer, Odense. Et gje-
blik efter kommer Hendersonmanden med skat pad bagsmdet, dernmst
Houdinghouse. Jeg tenkte: det er nok rigtigt med de 120 km pr.time,
og belavede mig pa, at f& at se alle konkurrenterne kore fra mig.

I Eckernferde blev Jeg standset af en politimand, som beskyl-
der mig for at keore for stmrkt, ren da mit humer psd dette tidspunkt
var langt nede, undlacer jeg at protestere, beder om forladelse og

far sd lov at fortsmtte, efter at han har set mine papirer. ILige

uden for byen kommer Albert P., og han kerte, ja jeg syntes nzsten
hurtige end de andre. "Kom med, heng pa", sac.de han, og vi fulgtes
ad til Kiel, men det var vanskelligt at henge pa. Fra Kiel korte vi
efter lieumiinster, men nu kunne jeg ikke felge ham lsnger. Hens ker-
sel var glimrende - han kerte fra mig.

Jeg lbeslutter ar keore hele vejen alene. Jeg er zngstelig for de

|
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mange nestekeretecjer, oz tager dem alle med behorig afstand til ven=
stre side og nér Harburg kun ca. lo minutter; efter Albert P.Her
treffer jeg Hegholt og Manniche. Dertram Rasmussen fo,r i det sam-
me forbi som et forsinket lyn: "hvor er Walther?" (ved det ikke.)
Hemburg, som har veret mit andet hjem engang og fdr mig er rig
pad s8 mange minder fra C&klesportens glade dage, ma jeg krydse igen-
nem med sterst mulig fart, for ikke at komme for langt bagud. Nu gar
det «rask igen gennem Gestriick, Sergedorf, ILauenburg, Boisenburg, Re-
defin (her reparerede Bertram sin bagring), og jeg fortsztter, mener

gelv at kore meget sterkt, regner efter, hvor mange der vel kan ve-

re foran, og med stigende humer nédr jeg Ludwigslust. "Benzin -. Ben-
zin", for nu har jeg hastvsrk.

Man mé& lade tyskerne at de er mange gange hurtigere end dans-
kerne til at bvetjene en veddekorer.- Igen afsted efter Kyritz, gen-
kender stedet, hvor jeg styrtede i fjor. Kigger ind til hospitalet
og gyser ved tanken. Nar ind i Kyritz, hvor jeg standser for at hil-
se pa min ven og tidligere sportsfelle, som i fjor ved mit uheld wvar
mig til stor hjslp. Fortsstter. Ved benzinkontrollen ser jeg Hender-
sonmanden med skatten. "De spiser", tmnker jeg og knalder pd igen,
for nu vil jeg preve at n& de foranliggende. Men nej. Henderson kom-
mer med frygtelig fart. S& Helle Bro - bang - vzk. "Det var som S..."
tankte jeg og killer ved gashanen. S& kommer Albert P. "Hvor har du
veret" raber jeg og far til svar "Hund i Karburatoren- 200 Mark."

Cg vek er han.

Nu mener jeg om mig selv at vmsre umulig pad motorcykle i leb og
har en fornemmelse af, at uin Nimbus bebrejder mig. Jeg kommer til
Berlin, hvor jeg trzffer Hendersonmanden, Helle - Bro, Albert P. N&,
néd, jeg er altsd med endnu. Pad'en igen. Kgrer galt i Berlin. Skvad-

derhoved. Kender vejen 1 Berlin. Jo, godmorgen.

Endelig gennem en sandeorken til den rette vej. Her trzffer jeg Hen-
dersonmanden med skat.Hun grzder, kan ikke mere-— kaput- skal med
banen hjem. Jeg fortsztter med fuld fart. Der stlr Helle Bro ogsa

kaput. Afsted igen." Farvel Helle Bro, nu kere jeg." 1
Lidt feor Neu Strelitz tender jeg min lygte. Bang! Bang! Paen igen.
Hvad er det? Ha, h&, Neu Brandehburg, Benzinkontrol. En stemme
lyder pd dansk:"Vil du ha en Cognac?" "Ja tak" Jeg drikker."Det

er 25 mark" " Giv mig en til, bror, s& passer pengene".

Nu kommer den vsrste del af turen. Det blmser nederdrmgtig koldt.
Veltede trxer.Hestekoretojer. Men jeg nédr dog Stralsund kl. 1,44.
Her har kontrollen parat en stor beutel varm kaffe, som jeg sluger,
hvorps jeg bliver helt frisk igen.
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Nu vil Jjeg Tor alvor sege at kere op til de foranliggende.

72 km. til Rostock tilbagel&gger jeg pd en time og 15 min. uden
endnu at indhente nogen. Rostock-Wismar 57 km. p& en time. Her
finder jeg Schafer og Houdinghousen. De er synlig tratte samt f
forslédede efter en greftetur. Da jeg skal til at kore kommer Helle
Bre med Frederiksen.Nu eller aldrig! Nimbusen dregner under mig.
Det er for mig, som om den leber 150 km.. Jeg md hjem som nr. 2
twﬂker jeg. De danske,mé vinde. Kan se Fisker smilende og stolt
Jeg er nerves. Kigger tilbage. Kan hele tiden here " “Indianeren "
men jeg ndr lykkelig Grznsen som nr.2. ca 1t time efter Albért

Petersen. :
Da jeg stér af Nimbu'sen vakler mine ben. Det er spendingen, der
har taget pd mine krmfter. Kontrollen overrmzkker mig en pakke med
bred og skinke, sem er fra hr. Schreder. Dette var den forste mad
jeg fik siden jeg Lerdag morgen forlod Odense.
Restenaf vejen er det kun en lej &t kore. Folk stdr i tette stimer
og réber "Bravo, Nimbus} Bravo."
Indsendt af Kurt Nielsen, Vestermarken 7, Stevning 6430 Nordborg.
P.S; Jeg husker tydelig béde start og opleb ved disse berommelige
Berlinerleb, ismr starten ,der foregik s& tidelig om morgenen at
Jeg médtte snyde mig hjemme fra, og s& var der altsd gretzver i
luften ndr jeg kom listende hjem igen! Men hvad gjorde det? Jeg
havde veret til en mmgtig oplevelse, syntes jeg.

' Kjeld.
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Onsdag d. 15 Januar medtes 25 syd og sonderjyske veteraner
til en hyggelig aften i Haderslev.
Takket vere Hjemmevernets store venlighed og imedekommenhed
havde vi faet stillet et dejligt lokale til rédighed, helt
gratis og ydermere féet lovning pd at kunne benytte samme lo-
kale fremover , ndr det var ledigt.
Boyle, der havde taget initiativet til medet, sorgede som sed-
vanlig for et arrangement helt i top. Ham selv, Tut og Kjeld
havde rigtig veret oppe p4& mmrkerne, der var serget for bade
21 og vand og senere kaffe med héndmader.
Forst bed Boyle velkommen, hvorefter han af hensyn til nye
hoveder i forsamlingen kort berettede om DVMs historie.
Derefter bad han de tilstmdeverende om at l:gge hovederne 1
bled og komme med gode ideer til " SONDERJYLLADSLOBET 75 "
P& nzste meode, som vi aftalte skulle holdes forst i Marts,
der vil vi sd ogsé& danne en lgbsledelse.
Derefter havde vi den glede at se filmen fra Skagen 72, det
var en oplevelse og minderne valdede ffem. Tankerne gik ogséd
til Arhej som har stdet for mange og gode Igb.
Da vi havde set forste halvdel, kom Tut med kaffen og Boyle
havde sorget for smd overraskelser i form af Ole Olsen pla-
kater, kuglepenne, notesblokke, negleringe og Castrol olieg.
Efter anden halvdel af filmen gik snakken lystigt og der blev
bladet i medbragte albums, beger og blade. Der var gtor enig-
hed om at medet havde veret en stor succes og at vi mitte fort-
sette fremover pa denne made.
Vi gleder os alle til smsson 75 med vennerne i"™Dpwmn",
Tak for en virkelig god aften

139 0Ole i Kolding.
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KRAMBODEN

KOB - SALG -BYTTE

Kurt nielsen, Vestermarken 7, Stevnlng, 6430 Nordborg
mangler en forgaffel til en F.N. 3+ Hk. sv. 1930 model.Er der

nogen der ligger inde med en sd&dan vil Kurt gerne kobe.
T1f.04 - 450284 kan bruges hverdage +til kl. 16.

Jorgen Nielsen Kastruplundsgade 56, 2770 Kastrupf 01-50833%6.
Folgende dele sx:lges:
" Ariel"tank 193%4-39
__ forskerm - - -
B.S.A. forgaffel, helt ny, passende til 33-46
Suecia = = = =
Rudge 19%8 gpecial i adskildt stand.
Norton oliepumpe med drev, hy.
Norton ventilfjedre og styr.
Div. smédele til Norton.

Ny Amal karburatar med flange , 1" indsugning.

HD stumper s=zlges.

120c cc motor &rg 19%0 + 2 ekstra topstykker
500 cc motor sv arg 1930

tendspole dobbelt gl. type til mont pd dynamo
do enkelt n 1 " 1" 1 1]
Schebler karburator til 2 cyl.

Flying twin stel med papirer &rg 1930
sidestetteben til WLC og et til Flying Twin

Kobes Tanke 1il HD looo cc arg 1928
Preben Christensen o03- 67 02 47.

Selges Norton 19%9 med Acap sidev L934
K. Justesen 01-587421

Selges.

B S A 250 cc tv &rg 1935 med ekstra motor

Kebes......

Kedeskerm, 2 trinbrzdder, 2 tankdzksler til Indian Scout 1929

Arne Graversen Aprilve] lo€ 27%0 Herlev 01-841959

Kobes.....
2 stk stempler stebejern til HD 1200 cc 4rg 1930 diam. 87,5 m/m

Poul Bertelsen Bxkmarksbro o7-88 1lo 15
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Kebes. ]
For og bag gaslygte kebes eller
byttes med’ Iucas eller Bosch magnet.

Viggo Thomadsen.

Spges til min 5 hk sv B S A 1929 :
Torlygte med stor drejeknap bagi samt holder til samme,

tojskasse (placeret over gearkasse mellem bagskerm og stel-
ror) "Snapsehane" til cylinderen, koblings- og handbremse-

greb af fremadvendt type.

Peter Malmolin Toftegardsvej 8 3520 Farum 0l-95 39 31.
N N " . . - '

Selges.
B S A Blue Star 1930 Kereklar.
Deltog i Rally Skagen T4.

' Zundapp KS 600 1938 med Steib sidevogn.

Synet og kereklar.
Charles og Annelise 0l1-GE 4786.

ER DER IKke
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Myel Villadsen

Nordholmen 13,
Avedgre Holme,
2650 Hvidovre,
Telf. (01) 49 16 35

Internationale biltransporter

Tegninger — Beregninger
udfpres af alt byggeri
Spec.: Industrihaller

SV. AAGE SOGAARD
Torslevvej 1
Gerlev
3630 Jeegerspris
03-322116

SPECIALV/AERKSTEDET

HARLEY DAVIDSON

TIf. (01} 30 18 18

BILER — MZ — SUZUKI — KNALLERTER
Tilbehgr — Reservedele — Udstyr

Aut. forhandler
JOHN ARENDTSEN
Hovedgaden 482
2640 Hedehusene
TIf. (03) 16 08 45

Med!. af D.A.F. og M.F.F.

Vi er veteraner

KOR GODT

KOR LUNT

KOR MED
Rivetts termoforet overtreekstej pa din Veteran
s& det bliver en solskinstur i al slags vejr, den
kan nemlig fées lige fra stovlesnude til
fingerspids og ikke at forglemme
PREMIER styrthjelm for din sikkerhed.

oskfcnies

v/ N. H. Petersen
Allegade 67, Horsens, tIf. (05) 62 81 55

0gsa som
forhandler
Com%%o% \%]%lrzei %fsg&sq 6S 03 00
NIMBUS MOTORCYKLER

Alt haves i motordele til alle &rgange.

Stempler — Krumtappe — Ventiler m. v.

Stort udvalg i styrtbgjler, vindskarme, kgretapper m. v.
Spec.afd. i auto lydpotter, ogs rustfri anlaeg

Billigst hos os, ring og & en pris. Postordre sendes omgaende

ENGHAVE MOTOR
Enghavevej 16,
1674 Kgbenhavn V
TIf. (01) 2227 10

Cylinderudboring
Fremstilling af krumtaplejer
Péalaegning af tandkranse
Aluminiumssvejsning

VIGGO THOMADSEN
Mariagervej 153
8900 Randers
TIf. (06) 43 03 44




Tznk fornuftigt, for DE handler nyt eller brugt
kor til HILLER®D, stort udvalg — gennemfort service ogsa efter kobet--
forretningen, hvor keber og salger modes ar efter ar.

;] '-. _.-.‘_.. v
> -

VOLVO

HILLER®D L
Danmarks eldste VOLV O-forhandler &

o

PA GENSYN

HILLEROD AUTOLAGER
Lars Larsen A/S '
Kobenhavnsvej 19-25, 3400 Hillerpd. TIf. (03) 26 01 91

| l k BRONDUMS HOTEL PROV EN
gCS OV Skagen AUDI
SLOTSPARK * FYN
Cafeteria - @1 = Spiritus
Veteranmusecum -
Stedet, hvorfra [ H. G. Nielsen
starter eller Vejlevej 108
afslutter 6000 Koldlng
lobet TIf. (05) 62 25 55

VAG TIL VAG TAPPER

Nalefilt — Linoleum — Vinyl
Kokkenborde og gulve
fa hellere et tilbud fra
GULVMANDEN
Jens Madsen
Griffenfeldsgade 28. TIf. (01) 39 95 72
Rabat til D.V.Mer
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