
AFSNIT II
GENNEMGANG AF ST0RRE MOTORSPORTSBEGIVENHEDER

INDTIL SIDSTE VERDENSKRIG

1913—1939

I dette afsnit, der kaldes gennemgang af
st0rre motorsportsbegivenheder indtil sidste
verdenskrig, skal man i sjerdeleshed l^gge
v^gten pa ordet »st0rre«, idet det ville vasre
ganske uoverkommeligt at gennemga alle store
motorsportsarrangementer for tidsrummet
1914-1939, netop det tidsrum, Danmarks
Motor Union havde bestaet, inden den sidste
verdenskrig br0d ud.

F0rst og fremmest vil der helt blive set bort
fra udenlandske motorsportsbegivenheder med
enkelte undtagelser, hvor danske k0rere gjorde

sig meget fordelagtigt bem^rket ved deres del-
tagelse som f. eks. i de svenske grand-prix ved
Saxtorp.

For det andet vil der blive set bort fra
nationale motorsportsbegivenheder, der natur-
ligvis med rette af de lokale lobsarrangorer
fra den tid blev anset for at vjere betydende,
men som ikke af Danmarks Motor Union og
den danske dagspresse er blevet opfattet som
vserende af sserlig bemxrkelsesvxrdig st0rrelse.

Man ma ikke i denne forbindelse glemme,
at mange motorsportsarrangorer fra disse ar

Man er klar til at starte det J0rste Skagenslah 1913.
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ud over det ganske land gjorde en meget sior
indsats og et pionerarbejde for dansk motor-
sport ved arrangeringen af forskellige former
for motorsportsstsevner, som med rette i for-
holdet til den enkelte lokale arranger kunne
betegnes som betydende og storre motorsports-
begivenhed efter det arbejde, der blev udfoldet
fra arrangorens side i forbindelse med et sl-
dant stxvne, uden at der dog her er mulighed
for at komme nxrmere ind pa alle disse st£ev-
ners forleb.

Hvad vil da blive betragtet som storre mo-
torsportsbegivenhed, kunne man jo fristes til
at sporge.

Forst og fremmest mesterskabslobene om-
fattende de forskellige lobsformer i det pa-
g^ldende tidsrum, samt lob, hvori der indgik
store vandrepr^mier, som der blev kort om ar
efter ar, de sakaldte klassiske lob ligesom
naturligvis alle andre bemxrkelsesvsrdige
motorsportsbegivenheder, der bor overga til
den danske motorsports bistorie.

Inden omtalen af de enkelte store motor-
sportsbegivenbeder vil vi lige se pa, under
hvilke forbold dansk motorsport i det hele
taget startede ved stiftelsen af Danmarks
Motor Union i aret 1914.

Der var ikke tale om nogen form for bane-
lob og store hastigbeder, men derimod palide-
ligbedskorsel pa vejene. Maskinerne, der blev

anvendt, var ikke alle lige driftssikre, og veje-
ne, der blev kort pa, var af en meget darlig
beskaffenbed, sa blot det at gennemfore en
lobsstrxkning pa omkring 100 km's lsngde
var i sig selv bemxrkelsesvxrdigt. Der skulle
imidlertid ikke ga mange ar, inden den motor-
tekniske udvikling havde gjort sa store frem-
skridt, at der ogsa kunne blive tale om bastig-
bedskonkurrencer, og ber var verdenskrigen
1914-1918 en meget stor medvirkende faktor
til, at der i lobet af kort tid skete store motor-
tekniske forbedringer pa datidens motorkore-
t0Jer, savel biler som motorcykler.

De forste store danske palideligbedslob er
allerede tidligere nxrmere omtalt, men det skal
endnu engang slas fast, at f. eks. gennemforing
af de forste Skagens-lob var en meget stor
bedrift bade af korer og maskine, og det vil
v^re meget vanskeligt for en af datidens mo-
torkorere at sstte sig ind i, bvilke besvserlig-
heder datidens motorsportsmasnd bavde at
k^mpe med for netop at gennemfore et sadant
palideligbedslob.

Men som sagt, udviklingen rent motortek-
nisk skred burtigt frem efter verdenskrigen
1914-1918, og den forste betydende motor-
bane i Danmark blev indviet ude i Glostrup,
et banekompleks, der efter datidens former
var meget imponerende.

Glostrupbanen blev abnet den 13. august

Det var ikke altid den
hedste vej, pdlideligheds-
Mene foregik pa. Her
forcerer Arne Fog, Harley
Davidson, en phrevej ved
et dag-nat lob pa Sjtelland.
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Fire af de gamle kiemper,
der altid var til stede, hvor
det foregik, nar der var
tale om motorsport. Fra
venstre: F. H. Petersen,
Wegner, Bjornsen og Her-
mansen.

1922, men inden den tid havde der allerede
vxret gjort et fors0g med en dansk motorbane,
idet en sadan var abnet i Glostrup i 1920
under meget primitive former. Planen for
denne motorbane vakte dog sa stor interesse,
at kongen aflagde banen et bes0g, det eneste
kongebes0g en dansk motorbane hidtil har
haft. Glostrupbanen kom da ogsa kun til at
gennemfore enkelte lob, inden den igen luk-
kede, da forholdene som sagt var for primi-
tive.

Rent motorsportsligt blev tidsrummet mel-
lem disse to baners lukning og Ibning udfyldt
af landevejslobene, de slkaldte palideligheds-
lob, for hvilke der var meget stor interesse.

Det forste landevejsleb i Danmarks Motor
Unions historic var det f0rste Skagensl0b i
juli 1914, hvor ikke mindre end 40 biler og
motorcykler gennemf0rte l0bet pointsfri,
hvorimod det absolut forste danske motor-
vaeddel0b i Danmark, det sakaldte »Danske
Motor Grand Prix«, der k0rtes den 9. og 10.
august 1913 K0benhavn-Skagen-K0benhavn,

kun blev gennemf0rt pointsfri af 12 af de i
alt 72 deltagere. Blandt de pointsfri deltagere
i dette f0rste danske motorleb var flyveren
Robert Svendsen, Ove Bendixen, Hersleb-
Christensen og Chr. Walther.

Det f0rste motorl0b i Danmark, der med
rette kan kaldes et hastighedsl0b, var et islob,
der afholdtes den 18. jan. 1914 pa Bagsvjerd
S0.

I aret 1915 var de st0rste motorsportsbegi-
venheder Danmarks Motor Unions Esbjerg-
lob samt Fyens Stifts Motor Klubs f0rste lan-
devejslob »Trekl0verl0bet«, der havde 25
mand til start. Lobet blev en stor succes og var
medvirkende til at ssette liv i den fynske mo-
torsport i de kommende ar.

1916 blev indledt med K0benhavns Motor-
klubs vinterl0b, men det kneb pa davserende
tidspunkt grundet krigen med at skaffe bade
benzin og gummi, sa deltagelsen var ikke den
st0rste, selv om l0bet blev gennemf0rt med
stor succes.

Det f0rste fors0g pa at arrangere bakkel0b
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»Morian«s bryllupsfxrd og den gyldne h]xlm for forste gang pa dirttrackbanen ved Roskildevejen i K0-
benhavn.

i Danmark blev gjort i September 1916 pa en
1 km lang strskning fra Nyholte til Ruders-
dal ved Kobenhavn.

Det forste danske strandl0b lab af stabelen
i 1919 pa. Fan0 strand og var en begivenhed,
der inden for motorsporten gav genlyd over
hele verden, og samme ar, da verdenskrigen
var sluttet, genoptoges landevejssporten med
Kobenhavns Motor Klubs forlrslob. Genopta-
gelsen af motorsporten vakte stor interesse, og
ikke mindre end 6000 tilskuere overv^rede
starten til dette l0b, der foregik ved Lunde-
huskroen.

I 1920 blev som sagt den ferste danske pri-
mitive motorbane ved Bagsvsrd Ibnet, lige-
som der igen blev k0rt strandl0b pa Fan0,
hvor Minoia satte en ny rekord.

Interessen for landevejsl0bene var i 1921
ogsa meget stor, og allerede i marts mined

startede klubben »Motor-Sport« et Sjsllands-
10b med ikke mindre end 60 deltagere. Star-
ten foregik ved Lundehuskroen, og ruten, der
skulle gennemk0res, gik ud til de fleste af
Sjxllands yderpunkter som Yderby pa Sjjel-
lands Odde, Saltbsek ved Kalundborg, Knuds-
by ved Knudshoved og Lund pa Stevns.

Fan0-l0bet i 1921 gav igen nye rekorder,
idet John Duff, London, den 2.-3. juli i Fiat
opnaede en hastighed pa 166 km/t. i overvje-
relse af 16.000 tilskuere.

Danmarks Motor Union havde i 1921 ind-
stiftet sit f0rste mesterskabsl0b, der gik Dan-
mark rundt, en distance pa 1482 km. Kun 3
af de deltagende korere gennemforte til nor-
'^altid, og kun 5 af det startende felt pa ca.
60 deltagere gennemf0rte l0bet. De tre, der
gennemf0rte pa normaltid, var John M0ller,
Albert Petersen og Georg Larsen. Mesterskabet
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for klubhold blev vundet af Kabenhayns Mo-
tor Klub.

1921 bed ikke alene de danske motorsports-
mxnd pa lob, der foregik pa dansk territo-
rium, men dette ar startede det forste lob til
udlandet i Odense og gik til Berlin og igen
retur til Odense. Lobet havde ca. 30 deltagere
og blev vundet af Albert Petersen, der korte
Excelsior.

Ikke sa snart var det fynske lob til udlandet
slut, for motorklubben »Motor Sport«, Ko-
benhavn, arrangerede et Paris-lob pa ca. 1450
km. Lobet, der startede i Paris og sluttede i
Kobenhavn, havde 18 deltagere, hvoraf 5 mo-
torcykler og 6 biler gennemforte. Vinder i de
to klasser blev Helle Bro, Indian, i tiden 43
timer og 50 min., og Carl Holzer, Wanderer,
35 timer og 44 min.

Islob var igen den danske motorsportspre-
miere i 1922, idet der blev afviklet et stort
lob pa Bagsv£erd so med ikke mindre end
15.000 tilskuere. Motorcykelklassen blev vun-
det af Bohnstedt Petersen, Reading, i tiden
39,3 sek., og bilklassen havde som vinder Friis,
Vordingborg, i tiden 31,2 sek., hvilket var den
hidtil hurtigste tid, der var opnaet ved et is-
lob her i landet.

Fynboerne startede i maj mined igen et
Berlin-lob med 27 deltagere, og vinderne af
lobet blev i bilklassen Friis, Vordingborg, i
Hudson, og i motorcykelklassen Albert Peter-

sen, der korte det danske maskinmxrke Nim-
bus. Heller ikke i Kobenhavn stod man til-
bage med arrangering af et lob til udlandet i
1922, idet man ved dette lob korte fornojelses-
tur til Paris, hvorfra der blev startet med 8
biler og 14 motorcykler den 16. juni. Vinder
af de to klasser blev Friis, Vordingborg, Essex,
og Albert Petersen, Nimbus.

Det fjerde lob pa Eano strand blev i 1922
afviklet den 1. og 2. juli med stor internatio-
nal deltagelse. Den hurtigste automobilkorer
ved dette lob blev Karl Jons, der med sin Opel
satte ny banerekord i tiden 19,31 sek. Dati-
dens hurtigste motorcyklist i Danmark, Helle
Bro, korte sin Indian-racer til sejr i ny rekord-
til 25,66 sek. svarende til en gennemsnits-
hastighed pa 140 km/t. under 20.000 tilskueres
vilde jubel.

Danmarks Motor Unions mesterskabslob,
der blev afviklet den 28. juli, havde i 1922
31 deltagere, og vinder af mesterskabet blev
Albert Petersen, Kobenhavn, Nimbus.

En ny rxkke af strandlob tog sin begyndelse
i 1922, idet de nordjydske motorklubber af-
holdt strandlob ved Blokhus den 30. juli, men
banen her viste sig ikke at vjere sa velegnet til
motorlob som stranden pa Fano.

Som for omtalt abnede den forste virkelige
motorbane i Danmark, Glostrupbanen, den 13.
august, men en af de nsermestfolgende lobe-
dage, nxrmere bestemt den 1. oktober, blev en

De J0rste motorklubber i landet og i seerdeleshed i provinsen var ikke store, men alle medlemmerne var
aktive og trofaste. Her er en sadan Idle motorklub fra provinsen pa skovtur.
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Nogle af danik motorsports pionerer ved en hovedkontrol under et palidelighedsleh i 1920'erne. Man vil
kunnc genkende hi. a. Th. Helle Broe, Corfitzsen og Knud Danielsen, — Bemierk, Th. Helle Broe star med
en ventil i hdnden; dengang klarede man nemlig selv en ventihlibn'mg pa fa minutter i de sidevcntilede
maskiner.

sort dag i banens historie, idet den kendte dan-
ske motorsportsmand Albert Petersen blev
drxbt pa denne lobedag.

Berlin-lobet med start i Odense var efter-
handen blevet en arlig tilbagevendende dansk
motorsportsbegivenhed og udeblev heller ikke
i 1923, idet lobet blev arets ferste store motor-
sportsbegivenhed. Vinderen i automobilklas-
sen og motorcykelklassen blev hhv. Friss, Vor-
dingborg, Hudson, og Henry Erlind, Reading.

Et andet stort palidelighedslob pa landevej
i 1923 var Frederiksberg Motor Klubs lob
Danmark rundt pa 1000 km med i alt 39 del-
tagere. De bedst placerede motorcykelkerere
blev P. Chr. Herl, Excelsior, og Henry Erlind,

Reading. Automobilklassens bedste k0rere var
Ove Bendixen, Salmson, og Severinsen, Re-
nault.

Strandlobene manglede heller ikke i det
danske motorsportsprogram for 1923. og der
blev lagt ud med lob i Blokhus den 11. juni og
pa Fan0 den 23. juni. Ved lebet pa Fane var
det, at major Cambell startede i en Sunbeam-
racervogn og satte verdensrekorden med 220
km/t. I motorcykelklassen satte samme dag
Herl ny motorcykelrekord pa 150 km/t., men
allerede den 24. juni, anden-dagen for lobet,
forbedrede Cambell sin rekordliste, idet han
satte ny verdensrekord over 1 mile med en
hastighed pa 235 km/t.
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Endelig blev endnu en strandbred i 1923
skueplads for de populasre hastighedslob, idet
man i juli mined afholdt et sadant lob pa
stranden ved L0kken.

Glostrupbanen udfyldte resten af den dan-
ske motorsportss^son, hvad angik hastigheds-
lab i 1923, idet der blev kort store internatio-
nale lob den 22. juli og 9. September. Bedste
korere ved disse lob var Erik Westerberg,
Macke Nicolaysen og Ernst Eislinger, hvor-
imod den danske automobilsportskorer Holzer
ved l0bet den 22. juli var udsat for et alvorligt
styrt med sin vogn uden dog at komme noget
alvorligt til.

Nar talen i 1920'eme og
1930'erne var om palidelig-
hedshb, sd var det ikke let
at komme uden om disse
to motorsportsmxnds
navne. Jobs. Lundstr0m og
Primgaard Nielsen.

Danmarks Motor Unions mesterskabslob
Danmark rundt foregik ogsa, hvad selve op-
lobet angik, pa Glostrupbanen i 1923, hvor
vinderne korte ind pa banen den 8. September.

1924 bod pi. lidt af hvert, nar der er tale om
motorsport, idet der blev afviklet bade mange
palidelighedslob og hastighedslob i Danmark.

Det forste hastighedslob var igen et islob pa
Bagsvasrd S0, hvorimod arets forste palidelig-
hedslob var Kobenhavns Motor Klubs vinter-
lob med 22 deltagere.

Glostrupbanen abnede sine porte for sjeso-
nens forste lob den 5. juni og korte allerede
den 25. juli igen et stort lob med dansk, tysk,

Et af fartvidunderne ved Tana-lahene, en amerikansk STUTT..
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Nogle af de gamle drenge, der var med i de forste Skagens-lob, bl. a. Tidemand, Vilken Hansen, Hans Olsen
og S. Jensen. Forevrigt var Vilken Hansen den ferste, der gennemforte et Skagenslob med kvindelig passager.

svensk og norsk deltagelse. De fire lande i
denne landskamp var reprassenteret ved fol-
gende korere: Jacob Hansen, Macke Nicolay-
sen, Westerberg og Schussler.

Af palidelighedslob til udlandet i 1924 blev
der startet et stort Breslaulob den 19. junl med
start i Kebenhavn, og efter at der var kort
rundt i Tyskland, en strskning pa i alt 2700
km, fandt opl0bet sted i Breslau. Til dette lob
var der i alt 33 deltagere, heraf 14 udenland-
ske og 19 danske. Klassen for solomotorcykler
blev vundet af Bertram Rasmussen, Danmark,
i tiden 45 timer og 49 min. pa maskinmxrket
FN, Primgaard Nielsen, Danmark, Harley,
49 timer og 44. min., og Johs. Lundstrom,
Danmark, Excelsior, 49 timer og 44 min., et
meget tilfredsstillende resultat for de danske
deltagere.

En helt ny form for motorbane i Danmark
blev ogsa abnet i 1924, idet man dette ar af-
holdt det forste lob pa Knudshoved-banen pa

Fyn den 10. august. Knudshoved-banen var
en afspasrret vejstraskning, hvor der blev kort
hastighedskonkurrencer med enkeltmandsstar-
ter, og hurtigste solomotorcyklist ved det for-
ste lob blev Knud Rasmussen, Kobenhavn, og
bedste sidevognskorer blev Bruun Larsen,
Odense. Automobilklassen havde H. S. Niel-
sen som vinder i en Hudsonvogn.

Fanolobet i 1924 blev det hidtil mest dra-
matiske motorl0b, der var afholdt i Danmark,
idet major Cambell ved dette lob tabte et
hjul af sin racervogn, og det tabte hjul floj
med stor kraft op mellem publikum og drsebte
en dreng. Dette uheld fik store konsekvenser
for de kommende strandlob, idet politimyn-
dighederne derefter krsevede si omfattende
sikkerhedsforanstaltninger til publikums be-
skyttelse, sa arrangorerne til sidst helt matte
opgive strandlobene, da de stillede fordringer
til sikkerhedsforanstaltninger var sa store og
vanskelige, at det var umuligt at opfylde disse
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Nogle af de jydske motor-
sportsnavne fra 3O'erne:
Aage Uthsen, Arhus,
»Pariser<<-Hansen, Arhus,
Georg Andersen, Arhus,
Baeh Poulsen, Alborg,
Graversen, Arhus, m. fl.

med nogenlunde overkommelige ekonomiske
midler, ligesom publikum ville komme pa sa
stor afstand af selve banen, at lobene ville
miste enhver publikumsinteresse.

Den f0rste store vandreprsemie i dansk mo-
torsports banelobshistorie blev indstiftet i
1924, idet man dette ar for forste gang korte
om Farrispokalen pa Glostrupbanen. Poka-
lens forste vinder var Georg Hansen, Koben-
havn.

Anden gang, der blev kort om Farrispoka-
len, var i 1925, hvor den ogsa blev vundet af
Georg Hansen. Forevrigt havde Glostrupba-
nen, hvor Farrislobet blev afviklet, ssesonprx-
miere i 1925 den 14. maj med stor internatio-
nal deltagelse fra Italien, Schweiz, Holland,
Belgien og Sverige.

Fanolobene blev i 1925, trods mange forsog
pa at gennemfore dem, alligevel aflyst som
folge af de tidligere omtalte krav, der blev
stillet til sikkerhedsforanstaltningerne til be-
skyttelse af publikum, og hvor politiet ikke
ville indromme arrangorerne de mindste lem-
pelser i de urimelige krav, der var opstillet af
den tekniske radgiver for politimyndighederne.

Den danske palidelighedsk0rer, Ingemann
Petersen, gjorde sig meget fordelagtigt bemxr-
ket straks fra ssesonens begyndelse i 1925, idet
han vandt det store svenske palidelighedsbb
»MajtKvlingen«, der strakte sig over 3000 km
og varede i alt 4 dage.

Ogsa det andet store arlige svenske palide-

lighedslob »Novemberkassan« havde stor
dansk deltagelse, uden at det dog blev til
nogen forsteplads. De danske deltagere var:
Primgaard Nielsen, Krigh og Knud Rasmus-
sen.

Ved det arlige Breslaulob med start og op-
l0b i Odense blev de bedst placerede danske

/fxy

Johs. Lundstr0m, Super-X, med hlomster efter sejren i
Breslau-hbet 1924.
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N0rgaard pa Super-X, og
Carl Topp, Royal Enfield,
cr klar til at kare ud pa
et langt pdlidelighedsleh.

korere: Knud Danielsen, Fiat, Friis, Hudson,
og Johs. Lundstr0m, Excelsior.

Ved Knudshovedlobet, der ogsa blev kort i
1925, blev der sat to nye rekorder, hhv. af
motorcykelkoreren Henry Erlind med 157
km/t. og automobilkoreren Friis, Vordingborg,
der opnaede en fart pa 128 km/t. for stan-
dardvogne.

Aret 1926 blev et morkt dansk motorsports-
ar. For det forste var okonomien pa Glostrup-
banen sa darlig, at den straks fra arets begyn-
delse matte meddele, at der var lukket, og at
materiellet ville blive solgt, for at man kunne
fa betalt nogle af banens kreditorer. For det
andet matte alle palidelighedslob til det syd-
lige udland fra Danmark aflyses, pa grund af
et forbud fra det tyske politi om afboldelse af
landevejsl0b i Tyskland. Endelig havde det
danske politi ogsa kr^vet, at der skulle ind-
feres tvungne hvilepauser i alle danske pali-
delighedslob pa landevej.

Trods disse forskellige forbud blev der alli-
gevel en dansk motorsportssasson i 1926, sale-
des blev der afviklet et stort dansk-svensk
palidelighedsleb pa 1000 km, der gik gennem
Skane og Sjslland. Af 21 svenske og 10 dan-
ske deltagere gennemforte 4 svenske og 5 dan-
ske det meget kra^vende lab. Det danske me-

mesterskabsleb manglede heller ikke i 1926, og
det vindende klubhold dette ar var fra Ran-
ders Motor Sport og bestod af: Valgren, Birk
og Bjerregaard. L0bets individuelle vindere
blev, bhv. i motorcykelklassen og automobil-
klassen, Bjerregaard, Randers, og Knud Dani-
elsen, Fiat.

Ogsa i udlandet reprxsenterede de danske
motorsportsk0rere det danske flag i 1926,
saledes var 5 danske korere den 10. September
i Norge og deltog i det store bakkelob pa
Korkertrzekkeren ved Oslo. De 5 danske k0re-
re, der deltog uden dog at opna nogen place-
ring, var: Karl Topp, Ib Kroyer Christensen,
Knud Hornung, Primgaard Nielsen og Bjerre-
gaard.

I 1927 var det igen blevet ordnet saledes,
at palidelighedsl0b pa landevej kunne passere
gennem Tyskland, og den 23.-26. juni blev
der k0rt et sadant l0b fra Rom til Kobenhavn.
Vinder i automobilklassen ved dette lob, der
var det hidtidige ljengste lob, blev Friis, der
korte Hudson, og i motorcykelklassen var det
Ingemann Petersen, Nimbus, der hjemforte
S0lvt0jet.

Knudshovedl0bene matte til stor sorg for
alle danske motorsportsk0rere aflyses i 1927.

DMU's klubmesterskabslob, der blev en stor
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»Morian<i og Skovbjerg tager en torn pa dirt-trackba nen ved Roskildevejcn i Kobiinhavn.

succes, blev vundet af Indian Klubben, K0-
benhavn. Klubbens hold bestod af: Ove Lei-
berg, Carlo Petersen og Poul Juul. Individuel
bedst placerede korere blev: Carl Mortensen,
FN, og Knud Danielsen, Harley.

Det engelske internationale 6-dages lob
havde i 1927 for forste gang dansk deltagelse
ved Carl Kruse, Valgaard og Carlo Petersen,
der deltog som hold, og alle gennemforte lobet
til guldmedalje.

Ved det svenske palidelighedslob »Novem-
berkassan« gik det derimod ikke de danske
deltagere s^rligt godt i 1927, idet ingen af de
9 deltagere gennemforte.

Det store savn, der i 1927 var for en dansk
motorbane efter Glostrupbanens lukning, blev
allerede afhjulpet den 24. juni 1928, pa hvil-
ken dato banen blev genabnet, foruden at et
stort planlEcgningsarbejde med en dansk dirt-
trackbane havde taget sin begyndelse og resul-
terede i abning af en sadan bane pa Roskilde-
vejen i K0benhavn den 14. oktober.

Om foraret i 1928, nazrmere bestemt den 6.
maj, startede et stort dansk-svensk palidelig-
hedslob pa landevej om en nyindstiftet van-
drepokal af navnet New-Departurepokalen.

Starten fandt sted i Malmo, og det danske
hold bestod af: Ingemann Petersen, Holger
Sonderup, Carlo Petersen og Alfr. Hansen.
Det svenske hold var: Ekdahl, Kleine, Malm-
ros, Evertsen og Ahlbee. Opg0ret mellem disse
to nationshold endte uafgjort.

Et nyt stort palidelighedsleb med start i
udlandet lob ogsa af stabelen i 1928, idet et
sadant lob startede den 18. juni fra Madrid
og sluttede i Kebenhavn. Dette lob gav de
fynske motorsportsfolk blod pa tanden, sale-
des at disse i September mined arrangerede et
lignende lob fra Odense til Niirnberg og retur
med 9 gennemforende biler og 1 motorcykel.

Arets klubmesterskabslob, der blev afholdt
af Danmarks Motor Union den 13., 14. og 15.
juli, forlob ikke sxrlig heldigt, idet der efter
lobet blev indgivet et dtal af protester. Efter
gennemgangen af disse protester blev Randers
Motor Sports hold bestaende af: Valgaard,
Rasmussen og Birk erklasret for arets mestre.

Endelig var der igen i 1928 dansk deltagelse
ved det engelsek 6-dages lob ved Valgaard,
Alb. Reinhardt og Asger Olsen, og atter gen-
nemforte et dansk hold dette vanskelige lob
og hjemforte guldmedalje.
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3O'ernes dirt-trackrytterc
havde travlt, idet der
undertidcn skulle kores lah
i Hamborg om tirsdagen,
nay der var k0rt i Koben-
havn om S0ndagen, evt.
skulle man igen nd et aften-
10b i Kobenhavn om tors-
dagcn, sd derfor havde
man fdet »Det danske
Luftfart5selskab« til at
stille en speciel »Luft-
Express« til rddighed for
dirt-trackrytterne.

Ar 1929 indstiftedes Dunlop-lobet, et stort
pllidelighedslob pa 1100 km. Lobet blev kort
forste gang den 24.-26. maj samme ar, og der
var i alt 43 deltagende koretojer. Bedst place-
ret i motorcykelklassen blev Karl Topp og
Viggo Andersen, der begge gennemforte uden
at fa strafpoints. I automobllklassen var det
Reichstein og Hansen, der placerede sig som
nr. 1 med en Fiat.

Dirt-trackbanen ved Roskildevejen i K0-
benhavn, der var blevet bygget i 1928 og
havde holdt abningslob den 14. oktober samme
ar, fortsatte den store succes i 1929. Mange af
de danske dirt-trackryttere, der dukkede op,
efter at denne sjerlige form for motorlob var
kommet her til landet, gjorde sig meget for-
delagtigt bemasrket ogsa, pa udenlandske baner,
saledes var Niels S0rensen blevet en meget
populxr rytter bade her i landet og i udlandet,
hvor han k0rte i adskillige ar og opnaede fine
resultater pa baner i sa at sige alle europasiske
lande.

Et andet stort klassisk pa,lidelighedsl0b,
New-Departurel0bet, blev i 1929 afviklet den
27. april i Sverige. L0bet, der var en nations-
match i holdk0rsel, blev vundet af Sverige.

L0bene til udlandet havde stadig palidelig-
hedsk0rernes store interesse, og et sadant lob
blev da ogsa af holdt i 1929 fra den 18. til den
21. april. L0bets start fandt sted ved den dan-
ske grasnse, og ruten gik til Paris og retur til

oplobsstedet, der var i Kobenhavn.
Motorcykelklassen i dette krsvende teb

blev vundet af Holger Sonderup, der k0rte
AJS, og automobilklassen havde H. Tholstrup
som vinder, han k0rte Ford.

Parisl0bet var imidlertid ikke det eneste
store palidelighedsl0b, der blev afholdt i 1929,
idet Danmarks Motor Union den 26. og 27.
juli arrangerede klubmesterskabslobet.

Den 26.-31. august blev der ogsa kort et
stort palidelighedsl0b med stor dansk delta-
gelse. Labet var et internationalt 6-dagesl0b
og foregik i Tyskland, 0strig, Schweiz og
Italien. De danske farver var smukt repr^sen-
teret ved dette lob, idet ikke mindre end tre
k0rere gennemf0rte til broncemedalje. Korer-
ne var Ib Kr0yer Christensen, H. N0rregaard
og Holger S0nderup.

I aret 1929 var det ogsa f0rste gang, Dan-
mark rigtigt blev reprssenteret ved et hold
af korere, nar det drejede sig om banesport,
idet vi dette ar den 21. august havde Karl
Topp, Sv. Aage S0rensen og Sv. Aage Eng-
strom som reprassentanter ved de nordiske
mesterskaber i Norge pa Korketrekkeren - og
Bjerkebanen, hhv. en sandbane og en bakke-
lobsbane. Ved bakkelobet pa Korketrekkeren
opnaede vi ingen placering, hvorimod Sv.
Aage Engstrom hjemf0rte en 1. plads fra
Bjerkebanen.

Danmarks st0rste klassiske banelob om da-
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tidens sterste vandrepokal, Farrispokalen, blev
i 1929 kert den 22. sept. pa. Amager travbane,
da Glostrup-banen, hvor pokalen oprindeligt
var indstiftet, ikke mere eksisterede. Lobet,
der var arets storste danske motorsportsbegi-
venhed, blev vundet af den norske korer Poul
Sande, hvorimod bedste danske placering var
Sv. Aage Sorensen, der blev nr. 3.

Det var ellers noget smat med banelobssport
i Danmark i 1929 lige med undtagelse af dirt-
tracklobene pa banen ved Roskildevejen, der

Der blev sd at sige altid
k0yt med udenlandsk del-
tagelse ved de danske dirt-
tracklob i 2O'erne og
3O'erne. Her ses to af de
lidenlandske deltagere pa
banen ved Roskildevejen i
K0benhavn.

havde publikums store bevagenhed, og man-
gen en stor match blev her udkxmpet, og i
sasrdeleshed det danske dirt-tracknavn Morian
var dette ar pa alles lasber.

Planer om abning af dirt-trackbaner andre
steder I landet var da ogsa fremme i 1929, og
nogle af dem blev ogsa senere realiseret.

I

1930
Ar 1930 blev ligesom de forudgaende ar

rent motorsportsligt indledt med en raskke

De danske deltagere ved et af de forste svenske grand-prix ved Saxtorp.
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Fra prxmieuddelingen efter Farrislebet 1930. Vinderen af hbet, Poul Sande, Norge, lykonskes af »Skole-
Lcrcren«, medens pra:sidenten for Danmarks Motor Union og *Morian<f Hansen ser til.

Store palidelighedslob, hvoraf Dunlop-lobet
blev kort den 12. april og New-Departure-
l0bet den 3. maj.

Dunlop-lobet, der var meget hardt, blev i
1930 vundet af Holger S0nderup i soloklassen
og E. Bruun Larsen i sidevognsklassen. Auto-
mobilklassen havde Carl Kruuse som vinder.

New-Departurelebet, der startede i Koben-
havn, havde i 1930 det danske hold som vin-
dere. Holdet bestod af felgende kendte karere:
Holger Senderup, Carl Topp, Knud Mogensen
og Alfr. Hansen.

En helt ny form for motorsport tog ogsa sin
begyndelse i Danmark i 1930, idet man for
ferste gang afholdt et bakkelob i lighed med,
hvad der var kendt fra de nordiske mesterska-
ber pa Korketrekkeren i Norge. Det forste
danske bakkelob, der foregik I Ravnholm
skov, havde en meget stor succes, og det skulle

da ogsa vise sig, at denne lobsform i de kom-
mende ar skulle fa en ret stor udbredelse, i sser-
deleshed efter at den nye fxrdselslov i 1932
forbod de store palidelighedsl0b pa lande-
vejene.

Palidelighedslobene pa landevejene var
imidlertid ikke slut i 1930, ligesom 1931 ogsa
bod pa mange store lob af denne art. I juni
mined 1930 blev der saledes kert et stort
udenlandsk palidelighedsleb med start og
oplob i Odense. Ruten for dette lab gik ned
gennem Tyskland til den sydtyske by Ober-
ammergau og retur. Vinder blev Carl Kruuse,
Odense.

Et nyt, stort, klassisk palidelighedshob blev
ogsa indstiftet i 1930 med en vandrepokal
udsat af oliefirmaet Alfred Olsen & Co., A/S,
Kobenhavn, det sakaldte ElektroUeb, der
siden skulle blive viderefert som et klassisk
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»Morian« med laurhxrkrarisen efter at varc blevet
rodeo-mcstcr i 1930.

1000 m dansk banel0b efter det omtalte for-
bud mod landevejslobene, der var indeholdt
i den nye f^rdselslov 1932.

Det forste Elektrol-leb havde en rute, der
gik fra Kobenhavn til Stockholm og retur,
saledes at bade start og mil var i Kobenhavn.

Vinderen af dette forste Elektrol-lab var
svenskeren Ressel, der gennemf0rte med 0
strafpoints. Pa de f0lgende pladser fulgte
Holger Sonderup med 5 strafpoints og Svend
Holm med 10 strafpoints. Automobilklassen
havde A. Hansen, der k0rte Fiat, som vinder.

Hvad angar det store, svenske landevejsl0b
eller rettere TT-bb, Sveriges Grand-Prix,
Saxtorp, vil 1930 ogsa sta som et mxrkear,
idet dette store lob blev afviklet for farste
gang den 31. august 1930.

Lobet havde to danske deltagere, nemlig
Kr0yer Christensen og S0nderup, der begge
del tog i klasse B, 350 cc, pa hhv. en Brit. Ex-
celsior og en AJS.

Vinder i klassen blev Oscarsson, Sverige,
Velocette, der ogsa havde bedste omgangstid,
7,31, svarende til en gennemsnitshastighed pa
117,56 km/t. Nr. 2 i klassen blev svenskeren
Ahnestann, og endelig pa trediepladsen kom

den danske korer Kroyer Christensen, Brit.
Excelsior, der havde hurtigste omgangstid,
8,25, svarende til en gennemsnitsfart pa
104,99 km/t.

Klasse C for maskiner indtil 500 cc blev
vundet af Simpson, England, Norton, der
opnaede en gennemsnitsfart pa 124,75 km/t.

I klasse A, maskiner indtil 250 cc, blev det
svensk sejr ved Bohlin, NV, med gennemsnits-
farten 101,76 km/t.

Dette f0rste svenske grand prix i Saxtorp
blev en meget stor succes, der da ogsa blev
fulgt op i de kommende Ir. L0bets deltager-
antal udgjorde i 1930 i alt 48, men det blev
i de kommende Ir betydeligt for0get, efter-
handen som l0bet fik pr̂ eg af at veere et af
nationernes arlige opgor inden for TT-sporten.

Inden for landets grsenser sluttede aret 193'
med f0lgende 3 store motorsportsbegivenhe-
der: Farris-kbet, Holte-kilometerrace og
DMU's klubmesterskabsl0b, der kortes sa sent
pa aret som den 2. og 3. november, altsa en
slags vinterl0b.

1931
Arets f0rste store motorsportsbegivenhed

var Elektrollobet, der afholdtes i pasken.
Ved dette l0b, der gik gennem Danmark,

Sverige og Norge, var det, at en alvorlig
ulykke med d0delig udgang overgik dansk
motorsport. Ikke mindre end to danske motor-
sportsmjend blev slaet ihjel pa de svenske veje
ved dette lob, nemlig de to automobilsports-
folk Hermann Nielsen og hans observator
Frenning.

Selve optakten til det store lob var ovenud.
Da anmeldelsesfristen udl0b, var ikke mindre
end 56 deltagere anmeldt, heriblandt reprse-
sentanter fra alle de nordiske lande: Dan-
mark, Norge, Sverige og Finland.

Deltagerne fordelte sig pa folgende made:
30 solomotorcykler, 7 sidevognsmaskiner og
19 automobiler.

L0bet startede skasrtorsdag morgen kl. 6,00
pa Gronttorvet i Kobenhavn, og skuUe man
domme efter vejret og stemningen ved starten,
ville lobet blive en hel skovtur. Vejret var
stralende, og turen gennem det forarssmilende
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Arnc Fog har her kort en
AJS til sejr i et palidelig-
hedshb.

Nordsjaslland gav ingen anledning til morke
tanker om, hvad der var i vente.

I Indviede kredse var man ikke fri for at
vxre urolig for lobets gennemforelse, idet der
sa sent som mandag den 23. marts ikke var
opnaet tilladelse fra de svenske myndigheder
til at afholde lebet pa grund af vejenes til-
stand, og man matte ga ud fra, at der dog var
nogen grund for de fra bade norsk og svensk
side fremkomne advarsler.

I Helsinger var der naturligvis trsengsel
som altid op til paske, men der var jo god tid,
og alt gik glat, og med godt humor naede man
hinsidan, hvor konkurrenterne fra nabolan-
dene ventede, og hvor der var truffet sserdeles
gode forhold for lebets virkelige start, som
fandt sted kl. 12,00 til 14,30, idet der mellem
starten af motorcykler og biler blev gjort en
pause pa 20 min. for at holde passende afstand
mellem de to arter koretojer.

At l0bet ville blive ualmindelig hardt, var

allerede givet ved kontroUen i Geteborg, hvor
deltagerne for sterstedelen ankom med straf-
points, og det havde dog vxret en meget civi-
liseret del af ruten, der var gennemkort hertil.

Af solokorerne var kun Sonderup pointsfri,
hvorimod alle de ovrige pa solomotorcykler
havde samlet prikker.

De af sidevognsmaskinerne, som naede
frem, havde ogsa alle strafpoints, medens
automobilerne havde klaret sig betydeligt
bedre, saledes var flere pointsfri, men langt
det vxrste var endnu tilbage.

Fra G0teborg er der jo ikke saerlig langt til
den norske grjense, men let gik det ikke, fordi
ruten var lagt betydelig mere nordligt end den
direkte vej, saledes at korerne skulle helt op i
hejde med Oslo, inden de skulle dreje vestpa
mod Norge, og det var her, de medte de store
vanskeligheder for alvor, saledes at prikkerne
efter gennemkorsel af denne rute til Oslo kun
kunne tallies i hundreder.
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En af 3O'erncs populare,
jydske motorkorere, Chr.
Lindberg, Arhus, Triumph.

IKgsiillsssitfeJi

I Oslo ventede man med spending, men det
blev kun et meget lille antal af de i alt 56 star-
tende, der naede sa langt.

Tre vogne var langt forude og var naet
frem med ganske fa strafpoints fra 150 til 300.

Kruuse, Reichstein og E. Iversen naede ogsa
igennem, men havde haft den uhyggelige op-
levelse at finde ruinerne af Herman Nielsens
vogn med de to passagerer som lig, hvorfor de
efter at have S0gt fornoden assistance, som
desvazrre ikke kunne gavne de forulykkede,
udgik af lobet og fortsatte korslen til Oslo i
mere end nedtrykt stemning med det forfasr-
delige budskab.

Motorcykelkorerne havde ganske naturligt
lidt hardest under strabadserne, og kun 6 solo-
maskiner og 3 sidevognsmaskiner naede den
norske hovedstad. Flere af disse motorcykler,
der naede Oslo, havde ogsa undervejs vseret
udsat for styrt pa de snebelagte og spejlglatte
veje, men alle havde dog klaret sig uden alvor-
lige skrammer.

Motorcykelkorerne, der naede Oslo, var
folgende:

Kroyer Christensen, S0nderup, K. Mogen-
sen, H. Brandt, finnen Fabricius og V. Lau-
ritsen, alle pa solomotorcykler.

Af sidevognsk0rerne var der kun tre tilbage.

nemlig Georg Andersen, K. Andersen og H.
Axelson, den sidste k0rte endda i turistklas-

sen.
Det var en selvf0lge, at meddelelsen om den

skete ulykke med de to automobilk0rere, da
den naede frem til Oslo og de der samlede
k0rere, vakte forfserdelse og en dyb misstem-
ning. Efter de gennemgaede provelser var
enhver jo klar over, at han selv adskillige
gange under l0bet maske kun havde vasret en
handsbredde fra en lignende skaebne, og det er
givet, at der pa dette tidspunkt var stemning
for at aflyse resten af kbet og tage lige hjem,
men man var ogsa klar over, at nu var det
vxrste overstaet, si. efter at have sovet pa det,
blev det besluttet at tage den sidste t0rn med
og gennemfore lcbet.

Inden starten fra Oslo blev det dog bestemt,
at man ville kore med master pa ruten til
G0teborg efter henstilling fra den svenske
motororganisation, saledes at lebet faktisk
blev neutraliseret og f0rst igen optaget efter
ankomsten med fxrgen til Erederikshavn.

Denne henstilling om at kore med master
gennem Sverige var kommet fra Kungl. Auto-
mobil Klubben i Stockholm, og havde man
pa et tidligere tidspunkt inden l0bets start lyt-
tet til velmente rid fra denne organisation
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omhandlende vejenes darlige forfatning, var
de to tabte menneskeliv, som lebet krasvede,
maske blevet sparet.

L0rdag nat var sa de tiloversblevne del-
tagere naet til Geteborg som almindelige turi-
ster og glk straks ombord i transportdamperen
»Charlotte«, hvor der var indrettet soveplad-
ser til alle, savel kerere som officials, og selv
om der havde vseret tid til et hvil i Oslo, gik
alle starks til ro for at vasre udhvilet til den
forestaende torn ned gennem Jylland mod
Kobenhavn, hvor oplobet skulle finde sted.

Selv om de fleste deltagere var klar over, at
de jydske hedeveje kunne bringe overraskelser,
var der vel ingen, der havde troet, at man
skulle blive udsat for en voldsom snestorm,
som tilf^ldet blev.

I Frederikshavn var alt klar til at modtage
fjergen, og indklareringen gik glat, saledes at
starten foregik allerede ved 4-tiden om mor-
genen, tre timer tidligere end beregnet.

Man var klar over, at kampen i soloklassen
ville blive meget hard mellem Kreyer Chri-
stensen og Sonderup, idet der kun var 3 straf-
points' forskel pa deres placering ved starten
i Frederikshavn, hvorimod der var 60 straf-
points' forskel til njermestfolgende K. Mo-
gensen og N. Brandt.

Efter den jydske hede med dens darlige

Ingemann Pedersen, Prim-
gaard Nielsen, Jobs. Lund-
str0m, Holger S0nderup og
Carl Topp er ved at gore
alt klar til en motorsports-
lig indsats pa Korketnek-
keren i Norge.

veje og en uventet snestorm var man naet til
Snoghoj og videre til Kors0r og havde over-
staet alle strabadserne.

Ved ankomsten til Odense var der samlet
en stor menneskeskare for at modtage de raske
korere. I spidsen for menneskem^ngden modte
formanden for Fyens Motor Union, vinhand-
ler Alfr. O. Jorgensen, der holdt en lille tale
og onskede korerne til lykke med det opnaede
resultat, der viste dansk motorsports palide-
lighedskoreres hoje standard.

Ved Rode Vejrmolle pa Roskildevej fandt
den endelige opsamling sted, og her havde lige-
ledes samlet sig en vseldig skare af venner og
interesserede, og det var ikke fa blomster, der
pa dette tidspunkt smykkede de forskellige
koretojer.

Kl. 16,00 startede kortegen i nummerorden
med solomaskinerne forst for at kore ind til
asresrunde pa dirt-trackbanen, hvor mange til-
skuere ligeledes havde givet mode for at til-
juble de hjemvendte.

For ^resrunden blev der overrakt vinderne
store laurbjerkranse og blomsterbuketter, og
speakeren holdt en lille tale, hvori han forst
mindedes de to, som var blevet derude, og ud-
talte et jeret vxre deres minde, hvorefter han
gik over til at prjesentere og hylde de hjem-
vendte for deres smukke pra:stationer.
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Danmarks hold i New-Departurehhet 1930. Fra venstre: »Skolela;reren«, Holger S0ndernp, Knud E. Mogcn-

sen og Carl Topp.

Resultatet af lobet kom i sin helhed til at
se saledes ud:

Motorcykler solo:
Kroyer Christensen, Excelsior, 281 strafp.
Sonderup, AJS, 283 strafpoints.
K. Mogensen, BSA, 348 strafpoints.
A. Brandt, Royal Enfield, 354 strafpoints.
Fabricius, Rudge, 383 strafpoints.

Sidevognsklassen:
Georg Andersen, Henderson, 266 strafpoints
Knud Andersen, BSA, 378 strafpoints.

Automobilklassen:
Erik J0rgensen, Chevrolet, 5 strafpoints.
H. Witte, Sverige, Lancia, 19 strafpoints.
Kindberg, Sverige, Ford, 22 strafpoints.
H. M0rkeland, Norge, Chevrolet, 145 strafp.
A. Verhein, Chevrolet, 237 strafpoints.
E. Hansen, Chevrolet, 266 strafpoints.
Klausen, Nesby, Ford, 280 strafpoints.

I turistklasserne for motorcykler med side-
vogn og automobiler var der kun et koretoj,
der gennemforte i hver klasse, nemlig hhv.
H. Axelson, Harley, med 285, og Beyer Clau-
sen, Ford, med 247 strafpoints.

Folgende korere gennemforte l0bet uden
bedommelse, idet de udgik som folge af deres
assistance ved ulykkesstedet i Sverige, men
der blev alligevel taget hensyn til disse ved
prxmieuddelingen.

Disse korere var:
Christoffersen, Triumph.
Borge Rasmussen, Panther.
Carl Kruuse, Chevrolet.
Gudmundsen, Ford.
Bruun de Neeregaard, Chevrolet.
Even Ibsen, Morris.

Som tidligere omtalt havde dirt-tracklobene
rigtig fat i publikum i 1931, hvilket da ogsa
medforte, at der foruden dirt-trackbanen ved
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Den kendtc Excelsior-korer Ib Kroyer Christensen med
laurbierkrans cfter en af sine mange sejre i 1930'ernc.

Roskildevejen i K0benhavn dukkede flere
dirt-trackbaner op ude i landet; saledes blev
portene abnet for en dirt-trackbane i Vejle
den 21. juni.

De senere ar fulgte a.bningen af flere dirt-
trackbaner, saledes i Odense, Arhus, Holba:k
m. fl.

Da det tidligere under omtalen af selve
abningshojtideligheden pa Vejle dirt-track-
bane er njevnt, at abningslebet blev vundet
for amatorernes vedkommende af Anker
Bach, Randers, skal det pointeres, at vinderen
af dette lob ikke er identisk med en samtidig
motorsportsmand, Anker Bach Sarensen, Ran-
ders, der dog ved senere Iejlighed vandt ama-
torleb pa Vejle dirt-trackbane.

Det rent sportslige opg0r ved lcbene pa
Vejle dirt-trackbane i forbindelse med indvi-
elsen fik folgende forlob.

Efter lodtraskning blandt de anmeldte

kerere af klasse 2, ryttere, der tidligere havde
deltaget i dirt-track, foretoges rekordforsog
af Bent Jensen, Odense, AJS, Ib Kreyer Chri-
stensen, Kobenhavn, AJS, og Aage Wagner,
Kebenhavn, AJS.

Bent Jensen opnaede bedste tid 1,36, Aage
Wagner 1,37,2, medens Ib Kreyer Christen-
sen styrtede. Rekordfors0gene gik over 4 om-
gange ligesom crack-racet. De 0vrige lob var
over 3 omgange.

1. lob for juniores kortes i 3 heat og et slut-
heat og vandtes af Anker Rach, Randers,
Ariel, 1,21,1, efterfulgt af Borge Larsen,
Royal Enfield, og W^rnstrom, Vejle,
Triumph.

2. lob for seniores kortes i 4 heat og slut-
heat. Vinder blev Helge Jensen, Kobenhavn,
Suecia, 1,11,6, hvilket var dagens bedste tid
i de almindelige lob. Nr. 2 og 3 blev Sv. Aage
Sorensen, Kobenhavn, Norton, 1,15, og Bent
Jensen, AJS, 1,16.

I 3. lob, crack-race mellem dagens 3 hurtig-
ste ryttere deltog Bent Jensen, Sv. Aage So-
rensen og Helge Jensen, den sidste forte stort,
men styrtede og udgik, hvorefter lobet blev
vundet af Sv. Aage Sorensen, Kobenhavn,
Norton, 1,38,6, med Bent Jensen, Odense,
AJS, pa andenpladsen 1,40.

En anden stor motorsportsbegivenhed i
1931 og noget helt nyt var Knudshovedlobet,
der ikke havde vseret afholdt i 6 ar.

Selv om der skete to alvorlige ulykker lige
for lobet, besluttede Motorcykleklubben Fyen
alligevel at gennemfore lobet.

Banen var i monstervxrdig stand og bod
savel deltagere som publikum pa den storst
mulige sikkerhed, og det eneste uheld, der
skete under selve lobet, var, at Knud Mogen-
sen, Odense, styrtede som folge af, at hans
maskine br^ndte sammen. Knud Mogensen
slap dog fra styrtet uden alvorlige men af
nogen art.

De to alvorlige uheld lige for lobet eller ret-
tere under trasningen bestod i, at Helge
Kruuse, Odense, og Lundstrom, Sverige, begge
blev drsebt.

Forovrigt havde man til Knudshovedlobet
1931 bestemt, at der ikke matte deltage speci-
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Vinderne af sidevognsklassen for experter vcd ElektroUobet 1931. »Pariscr<'-Hansen og Georg Andersen,
Arhus, Henderson, er her ankommet til opsamlingsstedet Rode Vejrmotle ved Kobenhavn, inden turen gtk
videre til den afsluttende xresrunde pa dirt-trackbanen ved Roskildevejen.

almaskiner, da aflobet pa Knudshovedbanen
kun var 1 km langt, hvorimod sportsradet
havde krccvet 2 km, nar der deltog special-
maskiner.

Denne omstasndighed medforte, at datidens
fartkonge, Ernst Henne, der kort forinden
liavde opnaet en hastighed pa 202 km/t i
Sverige, ikke kunne komme til start, selv om
lian var meget interesseret.

Lobene startede allerede S0ndag morgen kl.
10,30 den 19. august, men kort forinden skete
der den overraskelse, at sportsradet alligevel
gav tilladelse til, at der startede specialma-
skiner, selv om aflobet kun var 1 km langt.

Af 11 anmeldte startede kun 6 solomaskiner
i turistklassen.

Hurtigste maskine i denne klasse blev en
Indian fort af Albert Reinhardt, der opnaede

en hastighed pa 128,7 km, og han kunne i flere
timer glasde sig over denne hastighed, da den
forst blev slaet, dengang specialmaskinerne
kom pa banen.

I automobil turistklassen fik tandlasge Fun-
der, Nyborg, noteret 116 km med en Willys
Six, medens »Danmarks Knud« (Danielsen)
matte nojes med 103 km.

Motorcyklerne af sportsmodel var meget
jxvnbyrdige. Hastighederne, der blev opnaet,
la alle mellem 110 og 125 km. De hurtigste
korere var Svend Poulsen, Odense, AJS, med
125,9 km, og Sv. Aage S0rensen, Kobenhavn,
Royal Enfield, 125,8 km.

I automobilklassen for sportsvogne fik
Helge Christensen i sin lille Austin noteret
123,8 km.

Da specialmaskinerne rykkede frem, steg
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En af de danske deltagcre
i soloklassen ved Elektrol—
lahet 1931 far her i dejligt
forarsvejr tanken fyldt ved
en sydsvensk benzintank.
Pa davarende tidspunkt af
hbet vidste deltagerne ikke,
hvilke strabadser de ville
blive udsat for, inden de
igen vendte tilbage til Dan-
mark.

spjendingen, idet man var klar over, at det var
her, man skulle se de store hastigheder.

I klasse 1 opnaede Borge Larsen, Otterup,
AJS, 135 km og slog dermed Reinhardts dags-
rekord. I klasse 2 kom Borge Mathiesen,
Douglas, op pa 150,5 km, og i klasse 3 lyk-
kedes det svenskeren Ljungholm at presse sin
home made Douglas op pa 180 km. Man nser-
mede sig altsa de 200 km, og da Henry Erlind
startede i klasse 4, naede man dagens sensa-
tion. Som en pil for Erlind hen over banen, og
resultatet blev 196,2 km. De attraede 200 km
blev altsa ikke naet, men meget manglede der
jo ikke.

Dagens store spjendingsmoment var der-
med udlost.

I automobilklassen for specialtyper opnaede
K. Hansen, Bugatti, 149 km, medens Vald.
Frederiksen og Anthon Fehr, begge Ford,
naede henholdsvis 138 og 130 km.
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Labet var forst slut kl. 17,00, og prasmie-
uddelingen fandt sted umiddelbart efter.

De samlede resultater kom til at se saledes
ud, idet de opgivne tal angiver hastigheden i
km.

Turistmotorcykler:
Klasse 1: Svend Hansen, FN, 96. Klasse 2:

H. C. Pedersen, FN, 90,5, Chr. Jorgensen,
Matchless, 112,8, Rasmussen, Harley, 99,75.
Klasse 5: Alb. Reinhardt, Indian, 128,7, E.
Jacobsen, Harley, 123,25.

Turistautomobiler:
Klasse 4: V. Sorensen, Opel Sedan, 90,4.

Klasse 7: Grundtvig, Oldsmobile, 107,4, Lin-
dekilde. Ford, 97,15, Alb. Petersen, Ford,
109,2, J, Olsen, Chevrolet, 109, Funder, Wil-
lys Six, 115,9. Klasse 8: Fru Middelboe, De-
lage, 114,65.
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Vinderen af expertklassen for sidevognsmaskiner i
Elektrol-lobct 1931, Georg Andersen, ArhtiS, Hen-
derson.

Sportsmotorcykler:
Klasse 2: Thomassen, Royal Enfield, 113,7,

Sv. Aage S0rensen, Norton, 122.45, V. Hen-
rlksen, Rudge, 123,25, H. Larsen, Royal En-
field, 109,5. Klasse 3: Rosenlund, Matchless.
122,5, A. H. Olesen, Raleigh, 118, J. Larsen,
Royal Enfield, 123,5, Borge Earsen, AJS, 111,
Svend Poulsen, AJS, 125,9, Svend Holm,
Ariel, 118,75, Sv. Aage Sorensen, Royal En-
field, 125,8.

Sportsautomohiler:
Klasse 1: Helge Christensen, Austin, 123,8.

Klasse 4: Godsejer Middelboe, Alfa Romeo,
120,5. Klasse 7: S. Jensen, Chevrolet, 99, Chr.
Clausen, Ford, 104, Bent Nielsen, Chevrolet,
91,2.

Motorcykler special:
Klasse 1: E. Andersen, Chater Eea, 127,2,

Walther Ryle, Rudge-Replica, 124, Borge
Larsen, AJS, 135. Klasse 2: B0gh Mathiasen,

Douglas, 150,5, Sv. Lange, Rudge, 125,6, H.
Sonderup, AJS, 136. Klasse 3: B0gh Mathia-
sen, Douglas, 102,5, Moesgaard, Super-X,
145, Ljungholm, Douglas (Home Made), 180.
Klasse 4: Henry Erlind, AJS, 196,2.

Automobiler special:
Klasse 3: K. Hansen, Bugatti, 149. Klasse

7: V. Frederiksen, Ford, 138, Anthon Fehr,
Ford, 130.

Motorcykler ml sidevogn:
Klasse 1: H. Lauritsen, BSA, 95, Chr. J0r-

gensen. Matchless, 96,5. Klasse 4: G. Jergen-
sen, Harley, 110, J. Jorgensen, Harley, 103.

Amager travbane stod rigtig i motorspor-
tens tegn i sommeren 1931, idet man den 13.
juli afviklede Farrislobet og den 20. September
nordiske mesterskaber pa denne bane.

Lobet om Farrispokalen i 1931 fik et vir-
kehg glimrende forbb. Fra Norge var vinde-
ren af pokalen 1930, Poul Sande, Oslo, modt
for at fors0ge at hjemf0re en aktie mere, men
han matte se den glide over pa danske hinder
ved Sv. Aage Engstrom, der var meget st£erkt
korende den pagjeldende dag.

Foruden Sv. Aage Engstrem var der af
danske kanoner blandt deltagerne Morian,
Sv. Aage Sorensen, Aage Wagner og Helge
Jensen.

3 af dirt-trackbanernes helte, fra venstre K. Hansen,
Sv. Aage Engstrom og Skovbjerg,
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Et hold raske motorsports-
gutter bestaende af bl. a.:
brdr. Petersen »Feinh0J»,
Thorkild Clausen, Inge-
mann Rasmussen, Hans
Hansen, Ncestved, Einer
Lauritzen, Bogh Mathiasen
og Sv. Aage Engstram.

Da starten til Farrislebet gik, var der 14
deltagere i feltet, som Engstr0m og Helge Jen-
sen straks forte frem med et forrygende tempo.
Pragtfuldt sa det ud, da disse to dygtige dan-
ske kerere for banen rundt skulder ved skul-
der efterfulgt af det store felt lige i baghjulet.
Et 0Jeblik sa det ud, som om Engstrem var
ved at falde tilbage til feltet, men han gav
igen maskinen fuld gas og overhalede nu Helge
Jensen. Sande forsogte ogsa at folge med de
to ferende korere, men det varede kun kort,
sa matte han igen ga tilbage til feltet. Ogsa
tyskeren Ahrens og de andre danske stor-
korere Morian, Aage Wagner og Sv. Aage
Sorensen var oppe at forsoge folgeskab med
Engstram, men alle matte opgive, saledes at
Engstrom efter at have f0rt hele lobet kerte i
mal som en sikker vinder.

Flere af de deltagende maskiner i dette
skrappe race matte udga, saledes Helge Jen-
sen i 6. omgang.

Engstroms vindertid blev 12 min. 55,2 sek.
efterfulgt af Aage Wagner i tiden 13. min.
13,3 sek., begge k0rte AJS.

Pa de efterfelgende pladser fulgte Knud
Hornung, Royal Enfield, 13 min. 48,4 sek.,
og Sv. Aage Sorensen, Norton, 14 min. 13 sek.

Samme dag kortes to speciall0b for 350 og

500 cc maskiner. Vinder i disse l0b blev hhv.
Aage Wagner, AJS, og Baltzer Hansen, Doug-
las.

Et sidevognslob havde D. Axelson, Harley,
som vinder, med H. Skov, AJS, pa anden-
pladsen.

Dagens store handicap blev vundet af Sv.
Aage Sorensen, Norton.

Sondag den 20. sept, blev der igen kaldt til
motorlob pa Amager travbane, og denne gang
var det en begivenhed noget ud over det nor-
male, ldet det var forste gang, at nordiske
jordbanemesterskaber skulle afvikles her i
landet.

Oprindelig var det meningen at overlade
dette store arrangement til en sjsellandsk mo-
torklub, men det blev dog opgivet, og i stedet
blev det DMU's sportsrad ved E. F. Silldorff,
Knud Danielsen og Alfr. Hansen, der kom
til at tilrettelxgge l0bet, hvilket da ogsa viste
sig at vaere en god l0sning, idet arrangementet
fik en meget fin afvikling.

At interessen for l0bet var levende ikke
alene i Danmark, men ogsa i Norge og Sve-
rige, fik man hurtigt konstateret gennem det
store antal anmeldelser. Fra Sverige var an-
meldt 5 af de bedste korere og fra Norge 9.

Herhjemme gik det lidt trsegt med anmel-
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Nogle at deltagernc ved et dirt-track i Vejle t 1932. Fra venstrc: Ramsing, brdr. Pcterscn, .Femh0J«, Lo-
rentzen, Ingcmann Rasmussen og Agncr Hansen.

delserne til at begynde med; man ligesom
anede, at der blev holdt igen, men da der f0rst
gik hul, gik det sta:rkt, endda si. stxrkt, at
man ved lebet havde 6 reserver fra Danmark,
der ikke kom til at deltage.

Ved sammens^Etningen af det danske na-
tionshold til de nordiske mesterskaber opstod
der forresten en del uoverensstemmelser, idet
kerere som Engstrom og Morian allerede for
lang tid siden havde oprettet kontrakter med
dirt-trackbaner i provinsen til l0b pa samme
S0ndag som de nordiske mesterskaber. Korerne
matte naturligvis af unionen l0ses fra disse
kontrakter, og det var det, der voldte nogen
vanskelighed, saledes at arrang0rerne f0rst i
11. time kunne meddele, at Engstr0m og
Morian kom med pa det danske nationshold.

Om det individuelle nordiske mesterskab
blev der k0rt i 5 afdelinger pa hver 6 mand.
Flere turde man ikke slippe l0s pa en gang, og
mesteren skulle sa v«re den absolut hurtigste
mand i disse 5 afdelinger.

I forste afdeling k0rte de sma maskiner ind-
til 350 cc, og skont man ikke havde ventet
mestertider i denne klasse, si, blev man dog
klar over straks fra starten, at der ville blive
k0rt til. Af delingens hurtigste mand blev sven-
skeren R. Jonsson, Husquarna, i tiden 3 min.
9 sek. fulgt af Aage Wagner, AJS, i 3 min.
13 sek., og Ib Kroyer Christensen, 3 min.
22,1 sek.

De folgende 3 afdelinger k0rtes i 500 cc-
klassen, og i 2. afdeling blev Braenell, Sverige,
Sarolea, hurtigst i tiden 3 min. 12,2 sek., og
derefter Sv. Aage Sorensen, Norton, 3 min.
13,8 sek., og Aage Wagner, AJS, 3 min. 17,8
sek.

Tredie afdelings hurtigste mand blev Mori-
an, Rudge, i tiden 3 min. 14,6 sek., txt fulgt
af Helge Jensen, Suecia, i 3 min. 14,8 sek.,
hvorimod nordmanden Lau, som man havde
ventet sig meget af, forst blev nr. 3 i tiden
3 min. 38,2 sek.

Si. kom den mest spjendende afdeling af
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En af de jydske sidevognskiemper fra pdlideligheds-
hbenes dagc, Heiberg Andersen, Silkeborg, BSA, med
sidevognsmanden Degn Andersen efter hjemkomsten
fra ct dag-nat lab fra Lysbro den 24. og 2>. nov. 1931.
Der var i alt 23 startende koretojer i det pagoildende
l0b, men kun Heiberg Andersen gennemforte.

500 cc-klassen, hvor Sv. Aage Engstr0m star-
tede. Endnu var den bedste tid i den lille
klasse ikke slaet, og Sverlge havde de hidtil
2 bedste tider. Ville Engstrom sla disse, eller
ville Sejren blive Sveriges, det var det store
sp0rgsmal.

Men Engstrom korte, han naermest floj hen
over banen.

Med et herred0mme over maskinen, som
vakte masgtig beundring, var han straks fra
starten langt foran de nasrmeste konkurrenter.
Da han som sikker vinder af afdelingen korte
over malstregen, var der stor stilhed og spjen-
ding, indtil tiden blev oplyst.

Tiden kom, og jubelen br0d ud, da det op-
lystes, at det var dagens hidtil hurtigste, nem-
lig 3 min. 3,08 sek., men man manglede endnu
at k0re den store klasse indtil 1000 cc, og det
var her, faren la og lurede. Svenskernes svx-
reste skyts, Kalen og Skeppstedt, ville sikkert
bide txnderne sammen og lade sta til, og her
mente man, at hestekr^fterne ville spille en
meget stor rolle. Ogsa Poul Sande, Norge,
startede i denne klasse, og han burde her have
store chancer.

Starten gik, og man var klar over, at der
ville blive kamp mellem disse tre store, og da
Kalen havde fuldf0rt som vinder i en mxgtig
spurt efterfulgt af Skeppstedt og med nord-
masndene Arne Andersen og Sande kort efter,
var spsendingen pa sit h0Jeste bade blandt
publikum og korere, indtil vindertiden blev
offentliggjort.

Tiderne blev: Kalen, Husquarna, 3 min.
4,00 sek., Skeppstedt, EN, 3 min. 4,02 sek.,
Arne Andersen, Rudge, 3 min. 11,2 sek., og
Sande, Sarolea, 3 min. 13,1 sek.

Den nordiske banemester blev altsa dansk,
den meget popul^re Sv. Aage Engstrom, der
havde hsevdet dansk motorsports sere med
glans. De ofre, tebsarrangorerne havde bragt
for at fa ham med, havde ikke v^ret forgxves.

Nationsmatchen fik f0lgende resultat, idet
Sverige vandt, Norge blev nr. 3 og Danmark
nr. 2.

Sverige:

Kalen, 3 min. 14,5 sek.
Braenell, 3 min. 18,4 sek.
R. Jcnsson, 3 min. 22,2 sek.
Skeppstedt, 3 min. 3,3 sek.

Samlet tid for de bedste 3 k0rere, 9 min.
36,6 sek.

Norge:
R. Lau, 3 min. 40,4 sek.
Jac. Hansen, 3 min. 37,1 sek.
Poul Sande, 3 min. 6,4 sek.
Arne Andersen, 3 min. 12,8 sek.

Samlet tid for de bedste 3 k0rere, 10 min.
3,3 sek.
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Danmark:
Helge Jensen, 3 min. 18,2 sek.
Engstrom, 3 min. 1,6 sek.
Morian, 3 min. 22 sek.
Aage "Wagner, 3 min. 24 sek.

Samlet tid for de bedste 3 korere, 9 min.
41,8 sek.

Som man ser, har kampen mellem holdene
vasret hard, og efter de to forste omgange
habede man si, smat, at Danmark ogsa kunne
hjemfore sejren i holdmatchen. Engstrom for-
bedrede sin tid og korte pa dagens bedste, 3
min. 1,6 sek., men hverken Morian eller Aage
Wagner kunne holde deres tid fra den forste
start, og vi kom i det samlede resuitat 5,2 sek.
efter Sverige.

Deltagelsen i kampen om det nordiske side-
vognsmesterskab var alt for lille, og det var
pa forhand givet, at Sverige ogsa ville vinde
her.

Kalen med Skeppstedt i sidevognen viste en
aldeles glimrende k0rsel i tiden 3 min. 33,2
sek. og blev et par overlegne mestre. De to
brodre Axelson, Danmark, Harley, kerte i
tiden 3 min. 57,1 sek.

I den lille sidevognsklasse var der kun H.
Skov, Slagelse, der gennemforte, og han blev
mester i tiden 4 min. 13 sek., hvilket var flot
klaret i forhold til tiden for de store maskiner.

Sv. Aage Engstr0in vinder
det nordiske mesterskab pa
Amager travbane i 1931.

Som afslutning skulle der kores en udfor-
dringsmatch mellem de fire hurtigste ryttere
fra hvert land, men her onskede svenskerne
samt een nordmand og een dansker uvist af
hvilken grund ikke at deltage, sa man fik
ikke lejlighed til at se dette felt samlet til
start.

I stedet startede kun seks mand, og her
forte Engstrem igen lobet til ca. 100 m for
mal, sa fik han brud pa maskinen og matte
udga og se Poul Sande vinde lobet med Lau
pa andenpladsen.

Der var sikkert ikke et menneske pa banen
indbefattet konkurrenterne, som ikke folte
med den slagne danske helt og nybagte nordi-
ske mester, da han blev overvundet af sit ma-
skinuheld.

Prasmieuddelingen fandt sted ved en fselles-
spisning i Borgernes Hus, hvor Danmarks Mo-
tor Union havde budt alle deltagerne til fest,
og hvor alle deltagere, som ikke havde vundet
nogen prsemie, fik udleveret et smukt solv-
bseger til erindring om lobet, blot var det
synd, at arrangorerne ikke havde husket blom-
ster til vinderne, da de skulle kore seresrunde
ude pa banen, men det er den slags ting, der
sker i travlheden i forbindelse med et stort
motorsportsarrangement, men som ikke gerne
ma ske.
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Et aj Norges store motor-
sportsnavne I 3O'erne, Rolf
Lou, Oslo.

En af arets sidste store motorsportsbegiven-
heder i 1931 var det svenske grand-prix ved
Saxtorp, hvor Danmark deltog med 3 k0rere,
Karl Topp og Holger Sonderup, der startede
I 350 cc klassen, og Ib Kroyer Christensen,
der stratede i 250 cc klassen.

Nar man regner med selskabet, klarede de
danske korere sig fint, idet Ib Kroyer Chri-
stensen hjemfarte en fin andenplads i 250 cc
klassen i tiden 3 t. 12 min. 14,8 sek. efter vin-
deren E. Eermihough, England, der fik note-
ret tiden 3 t. 3 min. 20,4 sek. Begge korere
kerte maskinmserket Britisk Excelsior.

I 350 cc klassen var det Holger S0nderup3
AJS, der opnaede det bedste resultat, idet han
placerede sig som nr. 3 i tiden 3 t. 32 min. 40,0
sek. Vinder af klassen blev H. Torrel, Sverige,
AJS, i tiden 3 t. 23 min. 35,1 sek.

Den anden danske deltager i denne klasse,
Carl Topp, Britisk Excelsior, gik det derimod

ikke sa godt; han matte efter at have vjeret
p^nt placeret hele lobet igennem pa 26. og
sidste omgang udga med maskinskade.

Storste gennemsnitshastighed ved det sven-
ske grand prix 1931 blev opnaet af J. H.
Simpson, England, Norton, der vandt 500 cc
klassen i tiden 3 t. 17 min. 14,1 sek., svarende
til 132,55 km/t.

Aret 1931 sluttede rent motorsportsmxssigt
med, at Danmark deltog med et hold i det
store palidelighedslob New Departurelobet,
der afholdtes i Sverige. Det danske hold
bestod af Eoghtmann, Chr. Jorgensen, Son-
derup, Skolelsereren og Knud Andersen. Efter
at den danske korer Senderup havde haft det
uheld at torne sammen med en bil og faet et
mindre brud i foden, forsvandt enhver chance
for sejr for det danske hold, men det lykkedes
alligevel at fa resultatet uafgjort.

Efter dette sidste resultat var stillingen om
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den kostbare vandrepokal saledes, at det forst
kunne lykkes for et dansk hold at vinde den
til ejendom i aret 1933.

Som tidligere omtalt var det svenske grand
prix ved Saxtorp en stor arlig begivenhed,
hvor mange danske savel korere som publl-
kum har faet en oplevelse for livet. Disse lab
blev fortsat llge fra 1930 til 1939 kun afbrudt
i 1938 grundet den spasndte verdenssituation
dette ar. I forbindelse med disse grand prix
leb blev der ogsa i de senere ar indflettet inter-
nordiske matcher, efterbanden som de nordi-
ske lande fik udkl^ekket flere TT-kerere med
egnet materiel netop for denne gren af motor-
sporten.

En fuldst^ndig beskrivelse af disse store
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fartfester i Sverige med sa nxr tilknytning til
dansk motorsport og dens udovere vil natur-
ligvis v^re uoverkommelig og ugennemforlig
pa grund af pladsmangel, men der skal i det
kommende gives resultater samt opnaede
hastigheder for de forskellige klasser, ligesom
oplysninger om danske koreres indsats gen-
nem arene naturligvis ogsa vil vxre at finde.

Som sagt fandt det farste svenske grand-
prix ved Saxtorp sted i aret 1930, og rxkken
af disse store TT-lob fortsattes uafbrudt til og
med 1937, hvorimod lobet ikke blev kort i
1938, men genoptaget i 1939 for helt at blive
standset i de kommende mange ar som folge af
krigsudbruddet i 1940.

N
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