AFSNIT I

GENNEMGANG AF STORRE MOTORSPORTSBEGIVENHEDER
INDTIL SIDSTE VERDENSKRIG

1913— 1939

I dette afsnit, der kaldes gennemgang af
storre motorsportsbegivenheder indtil sidste
verdenskrig, skal man i serdeleshed lzgge
vegten pa ordet »storre«, idet det ville vere
ganske uoverkommeligt at gennemga alle store
motorsportsarrangementer  for  tidsrummet
19141939, netop det tidsrum, Danmarks
Motor Union havde bestiet, inden den sidste
verdenskrig bred ud.

Forst og fremmest vil der helt blive set bort
fra udenlandske motorsportsbegivenheder med
enkelte undtagelser, hvor danske kerere gjorde

Man er klar til at starte det forste Skagenslab 1913.

sig meget fordelagtigt bemarket ved deres del-
tagelse som f. eks. i de svenske grand-prix ved
Saxtorp.

Tor det andet vil der blive set bort fra
nationale motorsportsbegivenheder, der natur-
ligvis med rette af de lokale labsarrangerer
fra den tid blev anset for at vare betydende,
men som ikke af Danmarks Motor Union og
den danske dagspresse er blevet opfattet som
varende af serlig bemerkelsesverdig storrelse.

Man m3 ikke i denne forbindelse glemme,
at mange motorsportsarrangerer fra disse ar
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ud over det ganske land gjorde en meget stor
indsats og et pionerarbejde for dansk motor-
sport ved arrangeringen af forskellige former
for motorsportsstzvner, som med rette i for-
holdet til den enkelte lokale arranger kunne
betegnes som betydende og sterre motorsports-
begivenhed efter det arbejde, der blev udfoldet
fra arrangerens side i forbindelse med et si-
dant stzvne, uden at der dog her er mulighed
for at komme nzrmere ind pi alle disse stev-
ners forleb,

Hvad vil da blive betragtet som storre mo-
torsportsbegivenhed, kunne man jo fristes til
at sperge.

Forst og fremmest mesterskabslebene om-
fattende de forskellige lobsformer i det pi-
gxldende tidsrum, samt leb, hvori der indgik
store vandrepremier, som der blev kert om r
efter ar, de sikaldte klassiske lob ligesom
naturligvis alle andre bemarkelsesvaerdige
motorsportsbegivenheder, der ber overgd til
den danske motorsports historie.

Inden omtalen af de enkelte store motor-
sportsbegivenheder vil vi lige se p4, under
hvilke forhold dansk motorsport i det hele
taget startede ved stiftelsen af Danmarks
Motor Union i dret 1914.

Der var ikke tale om nogen form for bane-
leb og store hastigheder, men derimod pélide-
lighedskersel pd vejene. Maskinerne, der blev
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anvendr, var ikke alle lige driftssikre, og veje-
ne, der blev kart pi, var af en meget darlig
beskaffenhed, si blot det at gennemfore en
labsstrekning pd omkring 100 km’s lengde
var 1 sig selv bemerkelsesverdigt. Der skulle
imidlertid ikke gd mange 4r, inden den motor-
tekniske udvikling havde gjort s3 store frem-
skridt, at der ogsd kunne blive tale om hastig-
hedskonkurrencer, og her var verdenskrigen
1914-1918 en meget stor medvirkende faktor
til, at der 1 lebet af kort tid skete store motor-
tekniske forbedringer pi datidens motorkere-
tojer, savel biler som motorcykler.

De ferste store danske pilidelighedsleb er
allerede tidligere nermere omtalt, men det skal
endnu engang slds fast, at f. eks. gennemfaring
af de forste Skagens-leb var en meget stor
bedrift bade af kerer og maskine, og det vil
vare meget vanskeligt for en af datidens mo-
torkerere at sette sig ind i, hvilke besvarlig-
heder datidens motorsportsmand havde at
kampe med for netop at gennemfaore et sidant
palidelighedsleb,

Men som sagt, udviklingen rent motortek-
nisk skred hurtigt frem efter verdenskrigen
1914-1918, og den forste betydende motor-
bane i Danmark blev indviet ude i Glostrup,
et banckompleks, der efter datidens former
var meget imponerende.

Glostrupbanen blev &bnet den 13. august

Det war ikke altid den
bedste wej, palideligheds-
labene foregike pi. Her
forcerer Arne Fog, Harley
Davidson, en plorevej ved
et dag-nat lob pd Sielland.



Fire af de gamle kamper,
der altid var til stede, hvor
det foregik, ndr der var
tale om motorsport. Fra
venstre; F. H, Petersen,
Wegner, Bjornsen og Her-
mansen.

1922, men inden den tid havde der allerede
vret gjort et forseg med en dansk motorbane,
idet en sidan var dbnet i Glostrup 1 1920
under meget primitive former, Planen for
denne motorbane vakte dog sd stor interesse,
at kongen aflagde banen et besog, det eneste
kongebeseg en dansk motorbane hidtil har
haft. Glostrupbanen kom da ogsa kun til at
gennemfore enkelte leb, inden den igen luk-
kede, da forholdene som sagt var for primi-
tive,

Rent motorsportsligt blev tidsrummet mel-
lem disse to baners lukning og dbning udfyldt
af landevejslobene, de sdkaldte palideligheds-
lob, for hvilke der var meget stor interesse.

Det forste landevejsleb i Danmarks Motor
Unions historie var det ferste Skagensleb 1
juli 1914, hvor ikke mindre end 40 biler og
motorcykler gennemferte lebet pointsfri,
hvorimod det absolut ferste danske motor-
vaeddeleb i Danmark, det sikaldte »Danske
Motor Grand Prix«, der kertes den 9. og 10.
august 1913 Kebenhavn-Skagen-Kebenhavn,
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kun blev gennemfert pointsfri af 12 af de i
alt 72 deltagere. Blandt de pointsfri deltagere
i dette forste danske motorleb var flyveren
Robert Svendsen, Ove Bendixen, Hersleb-
Christensen og Chr. Walther.

Det forste motorleb 1 Danmark, der med
rette kan kaldes et hastighedslab, var et isleb,
der afholdtes den 18. jan. 1914 pa Bagsverd
5o

I aret 1915 var de storste motorsportsbegi-
venheder Danmarks Motor Unions Esbjerg-
lob samt Fyens Stifts Motor Klubs farste lan-
devejsleb »Trekloverlebet«, der havde 25
mand til start. Lebet blev en stor succes og var
medvirkende til at sztte 1iv i den fynske mo-
torsport 1 de kommende ar.

1916 blev indledt med Kebenhavns Motor-
klubs vintetlab, men det kneb pi daverende
tidspunkt grundet krigen med at skaffe bade
benzin og gummi, sa deltagelsen var ikke den
storste, selv om lebet blev gennemfert med
stor succes.

Det forste forseg pa at arrangere bakkelob
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»Movian«s bryllupsferd og den gyldne hjelm for forste gang pd dirttrackbanen wved Roskildevejen i Ko-

benhavn.

i Danmark blev gjort i september 1916 pd en
1 km lang strekning fra Nyholte til Ruders-
dal ved Kebenhavn.

Det forste danske strandlob leb af stabelen
11919 pad Fane strand og var en begivenhed,
der inden for motorsporten gav genlyd over
hele verden, og samme ir, da verdenskrigen
var sluttet, genoptoges landevejssporten med
Kebenhavns Motor Klubs forirsleb, Genopta-
gelsen af motorsporten vakte stor interesse, og
ikke mindre end 6000 tilskuere overvarede
starten til dette lob, der foregik ved Lunde-
huskroen.

I 1920 blev som sagt den ferste danske pri-
mitive motorbane ved Bagsverd dbnet, lige-
som der igen blev kert strandleb pd Fane,
hvor Minoia satte en ny rekord.

Interessen for landevejslebene var i 1921
ogsd meget stor, og allerede i marts mined
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startede klubben »Motor-Sport« et Sjzllands-
leb med ikke mindre end 60 deltagere. Star-
ten foregik ved Lundehuskroen, og ruten, der
skulle gennemksres, gik ud til de fleste af
Sjzllands yderpunkter som Yderby pa Sjxl-
lands Odde, Saltbzk ved Kalundborg, Knuds-
by ved Knudshoved og Lund pa Stevns.

Fane-lebet i 1921 gav igen nye rekorder,
idet John Duff, London, den 2.-3. juli i Fiat
opniede en hastighed pa 166 km/t. i overve-
relse af 16.000 tilskuere.

Danmarks Motor Union havde i 1921 ind-
stiftet sit forste mesterskabsleb, der gik Dan-
mark rundt, en distance pd 1482 km. Kun 3
af de deltagende kerere gennemforte til nor-
maltid, og kun 5 af det startende felt pé ca.
60 deltagere gennemfarte lobet, De tre, der
gennemforte pd normaltid, var John Moller,
Albert Petersen og Georg Larsen. Mesterskabet



for klubhold blev vundet af Kebenhavns Mo-
tor Klub.

1921 bed ikke alene de danske motorsports-
mand pa leb, der foregik pa dansk territo-
rium, men dette ir startede det forste leb til
udlandet 1 Odense og gik til Berlin og igen
retur til Odense, Lebet havde ca. 30 deltagere
og blev vundet af Albert Petersen, der korte
Excelsior.

Ikke sa snart var det fynske leb til udlandet
slut, far motorklubben »Motor Sport«, Ko-
benhavn, arrangerede et Paris-lab pa ca. 1450
km. Lebet, der startede i Paris og sluttede 1
Kabenhavn, havde 18 deltagere, hvoraf 5 mo-
torcykler og 6 biler gennemferte. Vinder i de
to klasser blev Helle Bro, Indian, 1 tiden 43
timer og 50 min., og Carl Helzer, Wanderer,
35 timer og 44 min.

Isleb var igen den danske motorsportspre-
miere 1 1922, idet der blev afviklet et stort
leb pid Bagsvaerd se med ikke mindre end
15.000 tilskuere. Motorcykelklassen blev vun-
det af Bohnstedt Petersen, Reading, i tiden
39,3 sek., og bilklassen havde som vinder Friis,
Vordingborg, i tiden 31,2 sek., hvilket var den
hidtil hurtigste tid, der var opndet ved et is-
lab her i landet.

Fynboerne startede i maj mdaned igen et
Berlin-lab med 27 deltagere, og vinderne af
lebet blev i bilklassen Friis, Vordingborg, 1
Hudson, og i motorcykelklassen Albert Peter-
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sen, der kerte det danske maskinmarke Nim-
bus. Heller ikke i Kebenhavn stod man til-
bage med arrangering af et leb til udlandet i
1922, idet man ved dette lob kerte fornejelses-
tur til Paris, hvorfra der blev startet med 8
biler og 14 motorcykler den 16. juni. Vinder
af de to klasser blev Triis, Vordingborg, Essex,
og Albert Petersen, Nimbus,

Det fjerde lob pd Fane strand blev i 1922
afviklet den 1. og 2. juli med stor internatio-
nal deltagelse. Den hurtigste automobilkerer
ved dette leb blev Karl Jons, der med sin Opel
satte ny banerekord i tiden 19,31 sek. Dati-
dens hurtigste motorcyklist i Danmark, Helle
Bro, kerte sin Indian-racer til sejr i ny rekord-
til 25,66 sek. svarende til en gennemsnits-
hastighed pa 140 km/t. under 20.000 tilskueres
vilde jubel.

Danmarks Motor Unions mesterskabsleb,
der blev afviklet den 28. juli, havde 1 1922
31 deltagere, og vinder af mesterskabet blev
Albert Petersen, Kabenhavn, Nimbus.

En ny rakke af strandleb tog sin begyndelse
1 1922, idet de nordjydske motorklubber af-
holdt strandleb ved Blokhus den 30, juli, men
banen her viste sig ikke at vere sd velegner til
motorleb som stranden pd Fane.

Som fer omtalt dbnede den ferste virkelige
motorbane 1 Danmark, Glostrupbanen, den 13.
august, men en af de nzrmestfolgende labe-
dage, narmere bestemt den 1. oktober, blev en

De farste motorklubber i landet og i serdeleshed i provinsen wvar ikke store, men alle medlemmerne wvar
aktive og trofaste. Her er en sddan lille motorkiub fra provinsen pi skovtur.
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Nogle af dansk motorsports pionerer ved en hovedkontrol under er pilidelighedsleb i 1920°crne. Man wil
kunne genkende bl. a. Th. Helle Broe, Corfitzsen og Knud Danielsen. — Bemeaerk, Th. Helle Broe stdr med
en ventil i hinden; dengang klarede man nemlig selv en wveniilslibning pd fd minutter @ de sideventilede

maskiner,

sort dag i banens historie, idet den kendte dan-
ske motorsportsmand Albert Petersen blev
drzbt pd denne lobedag,

Berlin-lobet med start i Odense var efter-
handen blevet en arlig tilbagevendende dansk
motorsportsbegivenhed og udeblev heller ikke
11923, idet lgbet blev drets forste store motor-
sportsbegivenhed. Vinderen i automobilklas-
sen og motorcykelklassen blev hhv. Friss, Vor-
dingborg, Hudson, og Henry Erlind, Reading.

Et andet stort palidelighedsleb pa landevej
i 1923 var Frederiksberg Motor Klubs lsb
Danmark rundt pad 1000 km med i alt 39 del-
tagere. De bedst placerede motorcykelkarere
blev P. Chr. Herl, Excelsior, og Henry Erlind,
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Reading. Automobilklassens bedste karere var
Ove Bendixen, Salmson, og Severinsen, Re-
nault.

Strandlebene manglede heller ikke i det
danske motorsportsprogram for 1923. og der
blev lagt ud med lab i Blokhus den 11. juni og
pa Fano den 23. juni. Ved lobet pa Fane var
det, at major Cambell startede i en Sunbeam-
racervogn og satte verdensrekorden med 220
km/t. I motorcykelklassen satte samme dag
Herl ny motorcykelrekord pd 150 km/t., men
allerede den 24, juni, anden-dagen for lebet,
forbedrede Cambell sin rekordliste, idet han
satte ny verdensrekord over 1 mile med en
hastighed pd 235 km/t.



Endelig blev endnu en strandbred i 1923
skueplads for de populzre hastighedslab, idet
man 1 juli mined afholdt et sidant lab pa
stranden ved Leokken.

Glostrupbanen udfyldte resten af den dan-
ske motorsportsseson, hvad angik hastigheds-
leb i 1923, idet der blev kert store internatio-
nale leb den 22. juli og 9. september. Bedste
korere ved disse leb wvar Erik Westerberg,
Macke Nicolaysen og Ernst Eislinger, hvor-
imod den danske automobilsportskerer Halzer
ved lebet den 22. juli var udsat for et alvorligt
styrt med sin vogn uden dog at komme noget
alvorligt tl.
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Ndr talen 1 1920°erne og
1930’erne var om pdlidelig-
hedslab, sd var det ikke let
at komme uden om disse
to motorsportsmands
navne, Jobs. Lundstrom og
Primgaard Nielsen.

Danmarks Motor Unions mesterskabsleb
Danmark rundt foregik ogsd, hvad selve op-
lobet angik, pd Glostrupbanen i 1923, hvor
vinderne kerte ind pa banen den 8. september.

1924 bed pi lidt af hvert, ndr der er tale om
motorsport, idet der blev afviklet bade mange
palidelighedslsb og hastighedsleb i Danmark.

Det forste hastighedsleb var igen et isleb pa
Bagsveerd se, hvorimod arets forste palidelig-
hedsleb var Kebenhavns Motor Klubs vinter-
lob med 22 deltagere.

Glostrupbanen dbnede sine porte for sxso-
nens forste lob den 5. juni og kerte allerede
den 25. juli igen et stort leb med dansk, tysk,

Et af fartvidunderne ved Fano-labene, en amerikansk

STUTZ,

153



1913—39

x

Nogle af de gamle drenge, der var med i de farste Skagens-lob, bl. a. Tidemand, Vilken Hansen, Hans Olsen

og S. Jensen. Forguvrigt var Vilken Hansen den forste, der gennemforie et Skagenslob med kvindeliy passager.

svensk og norsk deltagelse. De fire lande i
denne landskamp var reprazsenteret ved fol-
gende kerere: Jacob Hansen, Macke Nicolay-
sen, Westerberg og Schussler,

Af pélidelighedsleb til udlandet 1 1924 blev
der startet et stort Breslauleb den 19. juni med
start 1 Kebenhavn, og efter at der var kert
rundt i Tyskland, en strzkning pa i alt 2700
km, fandt oplebet sted i Breslau. Til dette lob
var der i alt 33 deltagere, heraf 14 udenland-
ske og 19 danske. Klassen for solomotorcykler
blev vundet af Bertram Rasmussen, Danmark,
i tiden 45 timer og 49 min. pd maskinmarket
FN, Primgaard Nielsen, Danmark, Harley,
49 timer og 44. min., og Johs. Lundstrem,
Danmark, Excelsior, 49 timer og 44 min., et
meget tilfredsstillende resultat for de danske
deltagere.

En helt ny form for motorbane i Danmark
blev ogsd dbnet i 1924, idet man dette ar af-
holdt det forste lab pd Knudshoved-banen pa
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Fyn den 10. august. Knudshoved-banen var
en afsparret vejstrekning, hvor der blev kert
hastighedskonkurrencer med enkeltmandsstar-
ter, og hurtigste solomotorcyklist ved det for-
ste lob blev Knud Rasmussen, Kebenhavn, og
bedste sidevognskerer blev Bruun Larsen,
Odense. Automobilklassen havde H. S. Niel-
sen som vinder 1 en Hudsonvogn,

Fanelebet i 1924 blev det hidtil mest dra-
matiske motorleb, der var aftholdt 1 Danmark,
idet major Cambell ved dette lab tabte et
hjul af sin racervogn, og det tabte hjul flgj
med stor kraft op mellem publikum og drxbte
en dreng. Dette uheld fik store konsekvenser
for de kommende strandleb, idet politimyn-
dighederne derefter krazvede sa omfattende
sikkerhedsforanstaltninger til publikums be-
skyttelse, sd arrangererne til sidst helt matte
opgive strandlsbene, da de stillede fordringer
til sikkerhedsforanstaltninger var sd store og
vanskelige, at det var umuligt at opfylde disse



med nogenlunde overkommelige akonomiske
midler, ligesom publikum ville komme pa sa
stor afstand af selve banen, at lebene ville
miste enhver publikumsinteresse.

Den forste store vandrepramie i dansk mo-
torsports banelsbshistorie blev indstiftet i
1924, idet man dette ar for forste gang kerte
om Farrispokalen pi Glostrupbanen. Poka-
lens farste vinder var Georg Hansen, Keoben-
havn.

Anden gang, der blev kert om Farrispoka-
len, var 1 1925, hvor den ogsd blev vundet af
Georg Hansen. Forevrigt havde Glostrupba-
nen, hvor Farrislebet blev afviklet, sesonpra-
miere i 1925 den 14. maj med stor internatio-
nal deltagelse fra Italien, Schweiz, Holland,
Belgien og Sverige.

Fanelebene blev i 1925, trods mange forsag
pa at gennemfere dem, alligevel aflyst som
folge af de tidligere omtalte krav, der blev
stillet til sikkerhedsforanstaltningerne til be-
skyttelse af publikum, og hvor politiet ikke
ville indremme arrangererne de mindste lem-
pelser i de urimelige krav, der var opstillet af
den tekniske ridgiver for politimyndighederne.

Den danske palidelighedskerer, Tngemann
Petersen, gjorde sig meget fordelagtigt bemar-
ket straks fra swsonens begyndelse 1 1925, idet
han vandt det store svenske palidelighedslab
»Majtevlingen«, der strakte sig over 3000 km
og varede i alt 4 dage.

Ogs det andet store arlige svenske palide-
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Nogle af de jydske motor-
sportsnavne fra 30°erne:
Aage Uthsen, Arbus,
sPariser«-Hansen, Arbus,
Georg Andersen, Arbus,
Bach Poulsen, Alborg,
Graversen, Arbus, m. fl.

lighedsleb »Novemberkdssan« havde stor
dansk deltagelse, uden at det dog blev til
nogen forsteplads. De danske deltagere var:
Primgaard Nielsen, Krigh og Knud Rasmus-
sen.

Ved det arlige Breslauleb med start og op-
leb i Odense blev de bedst placerede danske

Jobhs. Lundstrom, Super-X, med blomster efter sejren i
Breslau-labet 1924,
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kerere: Knud Danielsen, Fiat, Friis, Hudson,
og Johs. Lundstrem, Excelsior.

Ved Knudshovedlebet, der ogsi blev kert i
1925, blev der sat to nye rekorder, hhv, af
motorcykelkereren Henry Erlind med 157
km/t, og automobilkareren Friis, Vordingborg,
der opndede en fart pd 128 km/t. for stan-
dardvogne.

Aret 1926 blev et merkt dansk motorsports-
ar. For det forste var skonomien pa Glostrup-
banen s darlig, at den straks fra arets begyn-
delse matte meddele, at der var lukket, og at
materiellet ville blive solgt, for at man kunne
fi betalt nogle af banens kreditorer. For det
andet métte alle pdlidelighedsleb til det syd-
lige udland fra Danmark aflyses, pd grund af
et forbud fra det tyske politi om afholdelse af
landevejsleb i Tyskland. Endelig havde det
danske politi ogsd krevet, at der skulle ind-
fores tvungne hvilepauser i alle danske pali-
delighedsleb pd landeve;.

Trods disse forskellige forbud blev der alli-
gevel en dansk motorsportsszson i 1926, sile-
des blev der afviklet et stort dansk-svensk
palidelighedslob p4 1000 km, der gik gennem
Skdne og Sjzlland. Af 21 svenske og 10 dan-
ske deltagere gennemforte 4 svenske og 5 dan-
ske det meget krevende lob. Det danske me-
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Norgaard pd Super-X, og
Carl Topp, Royal Enfield,
er klar til at kore nd pé
et langt palidelighedslob.

mesterskabsleb manglede heller ikke i 1926, og
det vindende klubhold dette ir var fra Ran-
ders Motor Sport og bestod af: Valgren, Birk
og Bjerregaard. Lebets individuelle vindere
blev, hhv. i motorcykelklassen og automobil-
klassen, Bjerregaard, Randers, og Knud Dani-
elsen, Fiat.

Ogsd i udlandet reprzsenterede de danske
motorsportskerere det danske flag 1 1926,
siledes var 5 danske korere den 10. september
i Norge og deltog i det store bakkelab pi
Korkertrzkkeren ved Oslo. De 5 danske kaore-
re, der deltog uden dog at opnd nogen place-
ring, var: Karl Topp, Ib Krayer Christensen,
Knud Hornung, Primgaard Nielsen og Bjerre-
gaard.

I 1927 var det igen blevet ordnet siledes,
at palidelighedsleb pd landevej kunne passere
gennem Tyskland, og den 23.-26. juni blev
der kert et sidant leb fra Rom til Kebenhavn.
Vinder i automobilklassen ved dette lob, der
var det hidtidige lengste lob, blev Friis, der
karte Hudson, og i motorcykelklassen var det
Ingemann Petersen, Nimbus, der hjemferte
solvtajet.

Knudshovedlebene matte til stor sorg for
alle danske motorsportskerere aflyses i 1927,

DMU’s klubmesterskabsleb, der blev en stor
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sMorian« og Skouvbjerg tager en torn pd dirt-trackba nen ved Roskildevejen i Kobenbaun.

succes, blev vundet af Indian Klubben, Ko-
benhavn. Klubbens hold bestod af: Ove Lei-
berg, Carlo Petersen og Poul Juul. Individuel
bedst placerede kerere blev: Carl Mortensen,
FN, og Knud Danielsen, Harley.

Det engelske internationale 6-dages leb
havde i 1927 for forste gang dansk deltagelse
ved Carl Kruse, Valgaard og Carlo Petersen,
der deltog som hold, og alle gennemforte lobet
til guldmedalje.

Ved det svenske pilidelighedsleb »Novem-
berkissan« gik det derimod ikke de danske
deltagere serligt godt i 1927, idet ingen af de
9 deltagere gennemforte.

Det store savn, der 1 1927 var for en dansk
motorbane efter Glostrupbanens Jukning, blev
allerede afhjulpet den 24. juni 1928, pa hvil-
ken dato banen blev gendbnet, foruden at et
stort planlegningsarbejde med en dansk dirt-
trackbane havde taget sin begyndelse og resul-
terede 1 dbning af en sidan bane pa Roskilde-
vejen i Kebenhavn den 14. oktober.

Om foriret 1 1928, nermere bestemt den 6.
maj, startede et stort dansk-svensk pdlidelig-
hedslab pa landevej om en nyindstiftet van-
drepokal af navnet New-Departurepokalen.

Starten fandt sted i Malme, og det danske
hold bestod af: Ingemann Petersen, Holger
Senderup, Carlo Petersen og Alfr, Hansen.
Det svenske hold var: Ekdahl, Kleine, Malm-
ros, Evertsen og Ahlbee. Opgeret mellem disse
to nationshold endte uafgjort.

Et nyt stort pdlidelighedslab med start i
udlandet lob ogsa af stabelen 1 1928, idet et
sddant leb startede den 18. juni fra Madrid
og sluttede i Kebenhavn. Dette lob gav de
fynske motorsportsfolk blod pd tanden, sale-
des at disse i september mdned arrangerede et
lignende leb fra Odense til Niirnberg og retur
med 9 gennemferende biler og 1 motorcykel.

Arets klubmesterskabslab, der blev afholdt
af Danmarks Motor Union den 13., 14. og 15.
juli, forleb ikke szrlig heldigt, idet der efter
lobet blev indgivet et utal af protester. Efter
gennemgangen af disse protester blev Randers
Motor Sports hold bestiende af: Valgaard,
Rasmussen og Birk erkleret for arets mestre.

Endelig var der igen i 1928 dansk deltagelse
ved det engelsek 6-dages leb ved Valgaard,
Alb. Reinhardt og Asger Olsen, og atter gen-
nemforte et dansk hold dette vanskelige lob
og hjemforte guldmedalje.
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Ar 1929 indstiftedes Dunlop-labet, et stort
palidelighedsleb pa 1100 km. Lebet blev kert
forste gang den 24.—26. maj samme dr, og der
var i alt 43 deltagende keretajer. Bedst place-
ret 1 motorcykelklassen blev Karl Topp og
Viggo Andersen, der begge gennemfarte uden
at fa strafpoints, I automobilklassen var det
Reichstein og Hansen, der placerede sig som
nr. 1 med en Fiat,

Dirt-trackbanen ved Roskildevejen 1 Ke-
benhavn, der var blevet bygget i 1928 og
havde holdt Abningslab den 14. oktober samme
ar, fortsatte den store succes i 1929. Mange af
de danske dirt-trackryttere, der dukkede op,
efter at denne szrlige form for motorleb var
kommet her til landet, gjorde sig meget for-
delagtigt bemarket ogsd pa udenlandske baner,
saledes var Niels Serensen blevet en meget
populer rytter bade her i landet og 1 udlandet,
hvor han kerte i adskillige 4r og opndede fine
resultater pa baner i sd at sige alle europaiske
lande.

Et andet stort klassisk palidelighedslab,
New-Departurelobet, blev 1 1929 afviklet den
27. april i Sverige. Lobet, der var en nations-
match i holdkersel, blev vundet af Sverige.

Lebene til udlandet havde stadig palidelig-
hedskarernes store interesse, og et sadant leb
blev da ogsa afholdt i 1929 fra den 18. til den
21. april. Labets start fandt sted ved den dan-
ske grense, og ruten gik til Paris og retur til
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30%ernes dirvt-trackryttere
bavde travit, idet der
undertiden skulle kores lob
i Hamborg om trsdagen,
ndr der var kort i Koben-
bhavn om sondagen, evt.
skalle man igen nd et aften-
lob i Kobenhavn om tors-
dagen, sa derfor havde
man fdet »Der danske
Luftfartsselskabe til at
stille en speciel »Luft-
Express« til radighed for
divt-trackrytterne.

oplabsstedet, der var i Kebenhavn.

Motorcykelklassen i dette krzvende lob
blev vundet af Holger Senderup, der kerte
A]JS, og automobilklassen havde H. Tholstrup
som vinder, han kerte Ford.

Parislebet var imidlertid ikke det eneste
store pilidelighedsleb, der blev afholdt i 1929,
idet Danmarks Motor Union den 26. og 27.
juli arrangerede klubmesterskabslebet.

Den 26.-31. august blev der ogsa kert et
stort palidelighedsleb med stor dansk delta-
gelse. Lebet var et internationalt 6-dageslab
og foregik 1 Tyskland, Dstrig, Schweiz og
Ttalien. De danske farver var smukt repraesen-
teret ved dette lob, idet ikke mindre end tre
kerere gennemforte til broncemedalje. Kerer-
ne var Ib Krayer Christensen, H. Norregaard
og Holger Senderup.

I dret 1929 var det ogsd forste gang, Dan-
mark rigtigt blev representeret ved et hold
af kerere, ndr det drejede sig om banesport,
idet vi dette ar den 21. august havde Karl
Topp, Sv. Aage Serensen og Sv. Aage Eng-
strem som reprasentanter ved de nordiske
mesterskaber 1 Norge pd Korketrekkeren - og
Bjerkebanen, hhv. en sandbane og en bakke-
lobsbane., Ved bakkelebet pa Korketrekkeren
opniede vi ingen placering, hvorimod Sv.
Aage Engstram hjemforte en 1. plads fra
Bjerkebanen.

Danmarks storste klassiske baneleb om da-



tidens storste vandrepokal, Farrispokalen, blev
1 1929 kort den 22. sept. pA Amager travbane,
da Glostrup-banen, hvor pokalen oprindeligt
var indstiftet, ikke mere eksisterede. Lebet,
der var &rets storste danske motorsportsbegi-
venhed, blev vundet af den norske karer Poul
Sande, hvorimod bedste danske placering var
Sv. Aage Serensen, der blev nr. 3.

Det var ellers noget smat med banelebssport
1 Danmark i 1929 lige med undtagelse af dirt-
tracklebene pa banen ved Roskildevejen, der
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Der blev sd at sige altid
kart med udenlandsk del-
tagelse ved de danske dirt-
tracklpb i 20°¢rne og
30’erne. Her ses to af de
wdenlandske deltagere pa
banen ved Roskildevejen i
Kobenbaun,

havde publikums store bevdgenhed, og man-
gen en stor match blev her udkempet, og 1
serdeleshed det danske dirt-tracknavn Morian
var dette ar pa alles lzber.

Planer om 8bning af dirt-trackbaner andre
steder i landet var da ogsa fremme 1 1929, og
nogle af dem blev ogsd senere realiseret.

1930
Ar 1930 blev ligesom de forudgdende ir
rent motorsportsligt indledt med en rxkke

¢ danske deltagere ved et af de forste svenske grand-prix ved Saxtorp.
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Fra premienddelingen efter Farrislobet 1930. Vinderen af lobet, Poul Sande, Norge, lykenskes af »Skole-
lereren«, medens prosidenten for Danmarks Motor Union og »Morian« Hansen ser til.

store palidelighedsleb, hvoraf Dunlop-labet
blev kert den 12. april og New-Departure-
lebet den 3. maj.

Dunlop-lebet, der var meget hirdt, blev i
1930 vundet af Holger Senderup i soloklassen
og E. Bruun Larsen i sidevognsklassen. Auto-
mobilklassen havde Carl Kruuse som vinder.

New-Departurelgbet, der startede 1 Keben-
havn, havde i 1930 det danske hold som vin-=
dere. Holdet bestod af felgende kendte kerere:
Holger Senderup, Carl Topp, Knud Mogensen
og Alfr. Hansen.

En helt ny form for motorsport tog ogsa sin
begyndelse 1 Danmark 1 1930, idet man for
farste gang afholdt et bakkelsb i lighed med,
hvad der var kendt fra de nordiske mesterska-
ber pa Korketrekkeren i Norge. Det forste
danske bakkeleb, der foregik i Ravnholm

skov, havde en meget stor succes, og det skulle

160

da ogsi vise sig, at denne lebsform i de kom-
mende ar skulle fa en ret stor udbredelse, i szr-
deleshed efter at den nye fardselslov 1 1932
forbed de store palidelighedsleb p3 lande-
vejene.

Palidelighedslebene pa landevejene var
imidlertid ikke slut i 1930, ligesom 1931 ogsd
bed pd mange store leb af denne art. I juni
maned 1930 blev der siledes kert et stort
udenlandsk pélidelighedsleb med start og
opleb i Odense. Ruten for dette lob gik ned
gennem Tyskland til den sydtyske by Ober-
ammergau og retur. Vinder blev Carl Kruuse,
Odense.

Et nyt, stort, klassisk palidelighedsheb blev
ogsa indstiftet i 1930 med en vandrepokal
udsat af oliefirmaet Alfred Olsen & Co., A/S,
Kebenhavn, det s3kaldte Elektrollob, der
siden skulle blive viderefort som et klassisk



»Morian« med lawrberkransen efter at weare blevet

rodeo-mester ¢ 1930.

1000 m dansk banelob efter det omtalte for-
bud mod landevejslebene, der var indeholdt
i den nye fardselslov 1932.

Det farste Elektrol-leb havde en rute, der
gik fra Kebenhavn til Stockholm og retur,
sdledes at bide start og mal var i Kebenhavn.

Vinderen af dette forste Elektrol-leb var
svenskeren Rassel, der gennemforte med O
strafpoints. Pa de folgende pladser fulgte
Holger Senderup med 5 strafpoints og Svend
Holm med 10 strafpoints. Automobilklassen
havde A. Hansen, der korte Fiat, som vinder.

Hvad angir det store, svenske landevejsleb
eller rettere TT-lab, Sveriges Grand-Prix,
Saxtorp, vil 1930 ogsd std som et merkedr,
idet dette store leb blev afviklet for forste
gang den 31. august 1930.

Lobet havde to danske deltagere, nemlig
Kroyer Christensen og Senderup, der begge
deltog i klasse B, 350 cc, pa hhv. en Brit. Ex-
celsior og en AJS.

Vinder i klassen blev Oscarsson, Sverige,
Velocette, der ogsd havde bedste omgangstid,
7,31, svarende til en gennemsnitshastighed pa
117,56 km/t. Nr. 2 i klassen blev svenskeren
Ahnestann, og endelig pd trediepladsen kom
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den danske kerer Kreyer Christensen, Brit.
Excelsior, der havde hurtigste omgangstid,
8,25, svarende til en gennemsnitsfart pa
104,99 km/t.

Klasse C for maskiner indtil 500 cc blev
vundet af Simpson, England, Norton, der
opniede en gennemsnitsfart pd 124,75 km/t.

I klasse A, maskiner indtil 250 cc, blev det
svensk sejr ved Bohlin, NV, med gennemsnits-
farten 101,76 km/t.

Dette farste svenske grand prix i Saxtorp
blev en meget stor succes, der da ogsd blev
fulgt op i de kommende 3r, Lobets deltager-
antal udgjorde i 1930 i alt 48, men det blev
i de kommende dr betydeligt foreget, efter-
hinden som lebet fik preg af at vare et af
nationernes arlige opger inden for TT-sporten.

Inden for landets granser sluttede aret 1931
med folgende 3 store motorsportsbegivenhe-
der: Farris-lobet, Holte-kilometerrace og
DMU’s klubmesterskabslab, der kertes sa sent
pa &ret som den 2. og 3. november, altsa en
slags vinterleb.

1931

Arets forste store motorsportsbegivenhed
var Elektrollabet, der afholdtes i pasken.

Ved dette leb, der gik gennem Danmark,
Sverige og Norge, var det, at en alvorlig
ulykke med dedelig udgang overgik dansk
motorsport. Ikke mindre end to danske motor-
sportsmend blev sliet ihjel pd de svenske veje
ved dette lob, nemlig de to automobilsports-
folk Hermann Nielsen og hans observater
Frenning.

Selve optakten til det store leb var ovenud.
Da anmeldelsesfristen udleb, var ikke mindre
end 56 deltagere anmeldt, heriblandt reprz-
sentanter fra alle de nordiske lande: Dan-
mark, Norge, Sverige og Finland.

Deltagerne fordelte sig pd felgende made:
30 solomotorcykler, 7 sidevognsmaskiner og
19 automobiler.

Lobet startede skxrtorsdag morgen kl. 6,00
pa Grenttorvet i Kabenhavn, og skulle man
demme efter vejret og stemningen ved starten,
ville lobet blive en hel skovtur. Vejret var
strilende, og turen gennem det fordrssmilende

161



18913-—39

Nordsjzlland gav ingen anledning til merke
tanker om, hvad der var i vente.

I indviede kredse var man ikke fri for at
vzre urolig for lebets gennemforelse, idet der
sa sent som mandag den 23. marts ikke var
opnaet tilladelse fra de svenske myndigheder
til at afholde leber pd grund af vejenes til-
stand, og man matte gd ud fra, at der dog var
nogen grund for de fra bide norsk og svensk
side fremkomne advarsler.

I Helsinger var der naturligvis trangsel
som altid op til paske, men der var jo god tid,
og alt gik glat, og med godt humer ndede man
hinsidan, hvor konkurrenterne fra nabolan-
dene ventede, og hvor der var truffet serdeles
gode forhold for labets virkelige start, som
fandt sted kl. 12,00 til 14,30, idet der mellem
starten af motorcykler og biler blev gjort en
pause pa 20 min. for at holde passende afstand
mellem de to arter koretojer.

At lebet ville blive ualmindelig hdrdt, var
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Ame Fog har ber kort en
AJS til sejr i et palidelig-
hedslab.

allerede givet ved kontrollen i Gateborg, hvor
deltagerne for storstedelen ankom med straf-
points, og det havde dog varet en meget civi-
liseret del af ruten, der var gennemkort hertil.

Af solokererne var kun Senderup pointsfri,
hvorimod alle de evrige pa solomotorcykler
havde samlet prikker.

De af sidevognsmaskinerne, som niede
frem, havde ogsa alle strafpoints, medens
automobilerne havde klaret sig betydeligt
bedre, saledes var flere pointsfri, men langt
det varste var endnu tilbage.

Fra Goteborg er der jo ikke szrlig langt til
den norske grznse, men let gik det ikke, fordi
ruten var lagt betydelig mere nordligt end den
direkte vej, siledes at karerne skulle helt op 1
hejde med Oslo, inden de skulle dreje vestpa
mod Norge, og det var her, de madte de store
vanskeligheder for alvor, siledes at prikkerne
efter gennemkersel af denne rute til Oslo kun
kunne tzlles i hundreder.



I Oslo ventede man med spznding, men det
blev kun et meget lille antal af de 1 alt 56 star-
tende, der niede sd langt.

Tre vogne var langt forude og var niet
frem med ganske f3 strafpoints fra 150 til 300.

Kruuse, Reichstein og E. Iversen niede ogsa
igennem, men havde haft den uhyggelige op-
levelse at finde ruinerne af Herman Nielsens
vogn med de to passagerer som lig, hvorfor de
efter at have sogt forneden assistance, som
desverre ikke kunne gavne de forulykkede,
udgik af lsbet og fortsatte kerslen til Oslo i
mere end nedtrykt stemning med det forfer-
delige budskab.

Motorcykelkorerne havde ganske naturligt
lide hirdest under strabadserne, og kun 6 solo-
maskiner og 3 sidevognsmaskiner ndede den
norske hovedstad. Flere af disse motorcykler,
der niede Oslo, havde ogsd undervejs varet
udsat for styrt pi de snebelagte og spejlglatte
veje, men alle havde dog klaret sig uden alvor-
lige skrammer.

Motorcykelkererne, der ndede Oslo, var
folgende:

Kroyer Christensen, Senderup, K. Mogen-
sen, H. Brandt, finnen Fabricius og V. Lau-
ritsen, alle pa solomotorcykler.

Af sidevognskarerne var der kun tre tilbage,
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En af 30’ernes populere,
jydske motorkarere, Chr.
Lindberg, Arbus, Triumph.

nemlig Georg Andersen, K. Andersen og H.
Axelson, den sidste kerte endda i turistklas-
sen.

Det var en selvfolge, at meddelelsen om den
skete ulykke med de to automobilkerere, da
den n3ede frem til Oslo og de der samlede
korere, vakte forfzrdelse og en dyb misstem-
ning. Efter de gennemgdede provelser var
enhver jo klar over, at han selv adskillige
gange under lobet miske kun havde varet en
handsbredde fra en lignende skzbne, og det er
givet, at der pa dette tidspunkt var stemning
for at aflyse resten af lobet og tage lige hjem,
men man var ogsd klar over, at nu var det
varste overstiet, si efter at have sovet pa det,
blev det besluttet at tage den sidste torn med
og gennemfore laber.

Inden starten fra Oslo blev det dog bestemt,
at man ville kore med master pad ruten til
Goteborg efter henstilling fra den svenske
motororganisation, siledes at lobet faktisk
blev neutraliseret og farst igen optaget efter
ankomsten med fzrgen til Frederikshavn.

Denne henstilling om at kere med master
gennem Sverige var kommet fra Kungl. Auto-
mobil Klubben i Stockholm, og havde man
pi et tidligere tidspunkt inden labets start Iyt-
tet til velmente rdd fra denne organisation
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omhandlende vejenes dirlige forfatning, var
de to tabte menneskeliv, som lebet krevede,
maske blevert sparet.

Lerdag nat var sa de tiloversblevne del-
tagere naet til Goteborg som almindelige turi-
ster og gik straks ombord i transportdamperen
»Charlotte«, hvor der var indrettet soveplad-
ser til alle, sdvel karere som officials, og selv
om der havde varet tid til et hvil i Oslo, gik
alle starks til ro for at vere udhvilet til den
forestiende tern ned gennem Jylland mod
Kebenhavn, hvor oplebet skulle finde sted.

Selv om de fleste deltagere var klar over, at
de jydske hedeveje kunne bringe overraskelser,
var der vel ingen, der havde troet, at man
skulle blive udsat for en voldsom snestorm,
som tilfeldet blev.

I Frederikshavn var alt klar til at modtage
fergen, og indklareringen gik glat, sdledes at
starten foregik allerede ved 4-tiden om mor-
genen, tre timer tidligere end beregnet.

Man var klar over, at kampen i soloklassen
ville blive meget hard mellem Kreyer Chri-
stensen og Senderup, idet der kun var 3 straf-
points’ forskel pa deres placering ved starten
i Frederikshavn, hvorimod der var 60 straf-
points’ forskel til nzrmestfolgende K. Mo-
gensen og N. Brandt,

Efter den jydske hede med dens darlige
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Ingemann Pedersen, Prim-
gaard Nielsen, Johs. Lund-
stram, Holger Senderup og
Carl Topp er ved at gore
alt klar til en motorsports-
lig indsats pd Korketrak-
keren @ Norge.

veje og en uventet snestorm var man naet til
Snoghoj og videre til Korser og havde over-
stact alle strabadserne.

Ved ankomsten til Odense var der samlet
en stor menneskeskare for at modtage de raske
kerere. I spidsen for menneskemzngden medte
formanden for Fyens Motor Union, vinhand-
ler Alfr. O. Jargensen, der holdt en lille tale
og anskede kererne til lykke med det opnaede
resultat, der viste dansk motorsports palide-
lighedskereres heje standard.

Ved Rede Vejrmolle pd Roskildevej fandt
den endelige opsamling sted, og her havde lige-
ledes samlet sig en valdig skare af venner og
interesserede, og det var ikke f3 blomster, der
pd dette tidspunkt smykkede de forskellige
keretajer.

Kl 16,00 startede kortegen i nummerorden
med solomaskinerne forst for at kere ind til
xresrunde pa dirt-trackbanen, hvor mange til-
skuere ligeledes havde givet made for at til-
juble de hjemvendte.

Far xresrunden blev der averrakt vinderne
store laurbzrkranse og blomsterbuketter, og
speakeren holdt en lille tale, hvori han ferst
mindedes de to, som var blevet derude, og ud-
talte et zret vere deres minde, hvorefter han
gik over til at presentere og hylde de hjem-
vendte for deres smukke przstationer.
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sen og Carl Topp.

Resultatet af lebet kom i sin helhed til at
se saledes ud:

Motorcykler solo:
Kreyer Christensen, Excelsior, 281 strafp.
Senderup, AJS, 283 strafpoints.
K. Mogensen, BSA, 348 strafpoints.
A. Brandt, Royal Enfield, 354 strafpoints.
Fabricius, Rudge, 383 strafpoints.

Sidevognsklassen:
Georg Andersen, Henderson, 266 strafpoints
Knud Andersen, BSA, 378 strafpoints.

Automobilklassen:
Erik Jorgensen, Chevrolet, 5 strafpoints.
H. Witte, Sverige, Lancia, 19 strafpoints.
Kindberg, Sverige, Ford, 22 strafpoints.
H. Merkeland, Norge, Chevrolet, 145 strafp.
A. Verhein, Chevrolet, 237 strafpoints.
E. Hansen, Chevrolet, 266 strafpoints.
Klausen, Nesby, Ford, 280 strafpoints.

Danmarks bold i New-Departurclabet 1930. Fra venstre: »Skolelereren, Holger Sonderup, Knud E. )
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fogen-

I turistklasserne for motorcykler med side-
vogn og automobiler var der kun et keretoj,
der gennemforte i hver klasse, nemlig hhv.
H. Axelson, Harley, med 285, og Beyer Clau-
sen, Ford, med 247 strafpoints.

Folgende korere gennemfarte lobet uden
bedemmelse, idet de udgik som felge af deres
assistance ved ulykkesstedet 1 Sverige, men
der blev alligevel taget hensyn til disse ved
pramieuddelingen.

Disse kerere var:

Christoffersen, Triumph.

Borge Rasmussen, Panther.

Carl Kruuse, Chevrolet.
Gudmundsen, Ford.

Bruun de Neeregaard, Chevrolet.
Even Ibsen, Morris.

Som tidligere omtalt havde dirt-tracklobene
rigtig fat i publikum i 1931, hvilket da ogsa
medferte, at der foruden dirt-trackbanen ved
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Den kendte Excelsior-karer 1b Kroyer Christensen med
laurberkrans efter en af sine mange sejre i 1930°crne.

Roshildevejen i Kebenhavn dukkede flere
dirt-trackbaner op ude i landet; siledes blev
portene dbnet for en dirt-trackbane i Vejle
den 21. juni.

De senere r fulgte ibningen af flere dirt-
trackbaner, saledes 1 Odense, Arhus, Holbak
m. fl.

Da det tidligere under omtalen af selve
dbningshajtideligheden pi Vejle dirt-track-
bane er navnt, at dbningslebet blev vundet
for amaterernes vedkommende af Anker
Bach, Randers, skal det pointeres, at vinderen
af dette leb ikke er identisk med en samtidig
motorsportsmand, Anker Bach Serensen, Ran-
ders, der dog ved senere lejlighed vandt ama-
terloeb pa Vejle dirt-trackbane.

Det rent sportslige opger ved lebene pa
Vejle dirt-trackbane i forbindelse med indvi-
clsen fik felgende forlab.

Efter lodtrzkning blandt de anmeldte
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kerere af klasse 2, ryttere, der tidligere havde
deltaget 1 dirt-track, foretoges rekordforseg
af Bent Jensen, Odense, AJS, Ib Krayer Chri-
stensen, Kebenhavn, AJS, og Aage Wagner,
Kobenhavn, A]JS.

Bent Jensen opndede bedste tid 1,36, Aage
Wagner 1,37,2, medens Ib Kreyer Christen-
sen styrtede. Rekordforsagene gik over 4 om-
gange ligesom crack-racet. De @vrige leb var
over 3 omgange.

1. leb for juniores kartes i 3 heat og et slut-
heat og vandtes af Anker Rach, Randers,
Ariel, 1,21,1, efterfulgt af Borge Larsen,
Royal Enfield, og Warnstrem, Vejle,
Triumph.

2. lob for seniores kertes i 4 heat og slut-
heat. Vinder blev Helge Jensen, Kebenhavn,
Suecia, 1,11,6, hvilker var dagens bedste tid
i de almindelige lob. Nr. 2 og 3 blev Sv. Aage
Serensen, Kebenhavn, Norton, 1,15, og Bent
Jensen, AJS, 1,16.

I 3. lob, crack-race mellem dagens 3 hurtig-
ste ryttere deltog Bent Jensen, Sv. Aage Se-
rensen og Helge Jensen, den sidste forte stort,
men styrtede og udgik, hvorefter lebet blev
vundet af Sv. Aage Serensen, Kobenhavn,
Norton, 1,38,6, med Bent Jensen, Odense,
A]JS, pi andenpladsen 1,40,

En anden stor motorsportsbegivenhed i
1931 og noget helt nyt var Knudshovedlabet,
der ikke havde varet afholdt 1 6 ar.

Selv om der skete to alvorlige ulykker lige
tor lobet, besluttede Motorcykleklubben Fyen
alligevel at gennemfare labet.

Banen var i mensterverdig stand og bed
savel deltagere som publikum p& den sterst
mulige sikkerhed, og det eneste uheld, der
skete under selve lobet, var, at Knud Mogen-
sen, Odense, styrtede som felge af, at hans
maskine brendte sammen. Knud Mogensen
slap dog fra styrtet uden alvorlige men af
nogen art.

De to alvorlige uheld lige for lobet eller ret-
tere under treningen bestod i, at Helge
Kruuse, Odense, og Lundstrem, Sverige, begge
blev drabt.

Forgvrigt havde man til Knudshovedlebet
1931 bestemt, at der ikke mitte deltage speci-
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Vinderne af sidevognsklassen for experter ved Elektrollsbet 1931, »Pariser«-Hansen og Georg Andersen,
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Arbus, Henderson, er ber ankommet til opsamlingsstedet Rade Vejrmelle ved Kebenbavn, inden tiren gik
videre til den afsluttende wresrunde pd dirt-trackbanen ved Roskildevejen.

almaskiner, da aflebet pd Knudshovedbanen
kun var 1 km langt, hvorimod sportsradet
havde krevet 2 km, ndr der deltog special-
maskiner.

Denne omstzndighed medforte, at datidens
fartkonge, Ernst Henne, der kort forinden
havde opndet en hastighed pa 202 km/t i
Sverige, ikke kunne komme til start, selv om
han var meget interesseret.

Lobene startede allerede sendag morgen kl.
10,30 den 19. august, men kort forinden skete
der den overraskelse, at sportsradet alligevel
gav tilladelse til, at der startede specialma-
skiner, selv om aflebet kun var 1 km langt.

Af 11 anmeldre startede kun 6 solomaskiner
1 turistklassen,

Hurtigste maskine i denne klasse blev en
Indian fort af Albert Reinhardt, der opndede

en hastighed pa 128,7 km, og han kunne i flere
timer glede sig over denne hastighed, da den
forst blev sliet, dengang specialmaskinerne
kom pd banen.

I automobil turistklassen fik tandlage Fun-
der, Nyborg, noteret 116 km med en Willys
Six, medens »Danmarks Knud« (Danielsen)
matte nejes med 103 km.

Motorcyklerne af sportsmodel var meget
jevnbyrdige. Hastighederne, der blev opnaet,
13 alle mellem 110 og 125 km. De hurtigste
kerere var Svend Poulsen, Odense, AJS, med
125,9 km, og Sv. Aage Serensen, Kebenhavn,
Roval Enfield, 125,8 km.

I automobilklassen for sportsvogne fik
Helge Christensen i sin lille Austin noteret
123,8 km.

Da specialmaskinerne rykkede frem, steg

167



1913—30

spendingen, idet man var klar over, at det var
her, man skulle se de store hastigheder.

I klasse 1 opndede Borge Larsen, Otterup,
A]JS, 135 km og slog dermed Reinhardts dags-
rekord. 1 klasse 2 kom Berge Mathiesen,
Douglas, op pa 150,5 km, og i klasse 3 lyk-
kedes det svenskeren Ljungholm at presse sin
home made Douglas op pa 180 km. Man nar-
mede sig altsa de 200 km, og da Henry Erlind
startede 1 klasse 4, ndede man dagens sensa-
tion. Som en pil for Erlind hen over banen, og
resultatet blev 196,2 km. De attriede 200 km
blev altsd ikke niet, men meget manglede der
jo ikke.

Dagens store spendingsmoment var der-
med udlest.

I automobilklassen for specialtyper opniede
K. Hansen, Bugatti, 149 km, medens Vald.
Frederiksen og Anthon Fehr, begge Ford,
naede henholdsvis 138 og 130 km.
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En af de danske deltagere
i soloklassen ved Elektrol--
labet 1931 fir her i dejligt
fordrsvejr tanken fyldt ved
en sydsvensk benzintank.
Pi daverende tidspunkit af
labet vidste deltagerne ikke,
hoilke strabadser de wville
blive udsat for, inden de
igen vendte tilbage til Dan-
mark.

Lobet var ferst slut kl. 17,00, og pramie-
uddelingen fandt sted umiddelbart efter.

De samlede resultater kom til at se sdledes
ud, idet de opgivne tal angiver hastigheden i
km.

Turistmotorcykler:

Klasse 1: Svend Hansen, FN, 96. Klasse 2:
H. C. Pedersen, FN, 90,5, Chr. Jsrgensen,
Matchless, 112,8, Rasmussen, Harley, 99,75.
Klasse 5: Alb. Reinhardt, Indian, 128,7, E.
Jacobsen, Harley, 123,25.

Turistautomobiler:

Klasse 4: V. Serensen, Opel Sedan, 90,4.
Klasse 7: Grundtvig, Oldsmobile, 107,4, Lin-
dekilde, Tord, 97,15, Alb, Petersen, Ford,
109,2, ], Olsen, Chevrolet, 109, Funder, Wil-
lys Six, 115,9. Klasse 8: Fru Middelboe, De-
lage, 114,65.



Vinderen af expertklassen for sidevognsmaskiner i
Elektrol-lvber 1931, Georg Andersen, Arbus, Hen-
derson.

Sportsmotorcykler:

Klasse 2: Thomassen, Royal Enfield, 113,7,
Sv. Aage Serensen, Norton, 122.45, V. Hen-
riksen, Rudge, 123,25, H. Larsen, Royal En-
field, 109,5. Klasse 3: Rosenlund, Matchless.
122,5, A. H. Olesen, Raleigh, 118, J. Larsen,
Royal Enfield, 123,5, Berge Larsen, AJS, 111,
Svend Poulsen, AJS, 1259, Svend Holm,
Ariel, 118,75, Sv. Aage Serensen, Royal En-
field, 125,8.

Sportsautomobiler:

Klasse 1: Helge Christensen, Austin, 123,8.
Klasse 4: Godsejer Middelboe, Alfa Romeo,
120,5. Klasse 7: S. Jensen, Chevrolet, 99, Chr.
Clausen, Ford, 104, Bent Nielsen, Chevrolet,
91..2.

Motorcykler special:

Klasse 1: E. Andersen, Chater Lea, 127,2,
Walther Ryle, Rudge-Replica, 124, Barge
Larsen, AJS, 135. Klasse 2: Bogh Mathiasen,
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Douglas, 150,5, Sv. Lange, Rudge, 125,6, H.
Senderup, AJS, 136. Klasse 3: Bogh Mathia-
sen, Douglas, 102,5, Moesgaard, Super-X,
145, Ljungholm, Douglas (Home Made), 180.
Klasse 4: Henry Erlind, AJS, 196,2.

Automobiler special:

Klasse 3: K. Hansen, Bugatti, 149. Klasse
7: V. Frederiksen, Ford, 138, Anthon Fehr,
Ford, 130.

Motorcykler m/ sidevogn:

Klasse 1: H. Lauritsen, BSA, 95, Chr. Jor-
gensen, Matchless, 96,5. Klasse 4: G. Jorgen-
sen, Harley, 110, J. Jergensen, Harley, 103.

Amager travbane stod rigtig 1 motorspor-
tens tegn 1 sommeren 1931, idet man den 13.
juli afviklede Farrislobet og den 20. september
nordiske mesterskaber pa denne bane.

Lobet om Farrispokalen i 1931 fik et vir-
kelig glimrende forleb. Fra Norge var vinde-
ren af pokalen 1930, Poul Sande, Oslo, medt
for at forsege at hjemfare en aktie mere, men
han métte se den glide over pd danske hander
ved Sv. Aage Engstrom, der var meget sterkt
kerende den pagzldende dag.

Foruden Sv. Aage Engstrem var der af
danske kanoner blandt deltagerne Morian,
Sv. Aage Serensen, Aage Wagner og Helge
Jensen.

3 af dirt-trackbanernes helte, fra venstre K. Hansen,
Sv. Aage Engstrom og Skovbjerg.
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Da starten ul Farrisleber gik, var der 14
deltagere i feltet, som Engstrem og Helge Jen-
sen straks forte frem med et forrygende tempo.
Pragtfuldt sa det ud, da disse to dygtige dan-
ske kerere for banen rundt skulder ved skul-
der efterfulgt af det store felt lige i baghjulet.
Et ogjeblik s det ud, som om Engstrom var
ved at falde tilbage til feltet, men han gav
igen maskinen fuld gas og overhalede nu Helge
Jensen. Sande forsegte ogsd at felge med de
to farende kerere, men det varede kun kort,
sa matte han igen gd tilbage til felter. Ogsd
tyskeren Ahrens og de andre danske stor-
korere Morian, Aage Wagner og Sv. Aage
Serensen var oppe at forsege folgeskab med
Engstrem, men alle mitte opgive, siledes at
Engstrom efter at have fort hele lobet kerte i
mal som en sikker vinder,

Flere af de deltagende maskiner i dette
skrappe race mdcte udgd, siledes Helge Jen-
sen 1 6. omgang.

Engstroms vindertid blev 12 min. 55,2 sek.
efterfulgt af Aage Wagner 1 tiden 13. min.
13,3 sek., begge korte AJS.

Pa de efterfolgende pladser fulgte Knud
Hornung, Royal Enfield, 13 min. 48,4 sek.,
og Sv. Aage Serensen, Norton, 14 min. 13 sek.

Samme dag kertes to specialleb for 350 og
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Et bold raske motorsporis-
gutter bestdende af bl a.:
brdr. Petersen »Fembpje,
Thorkild Clausen, Inge-
mann Rasmussen, Hans
Hansen, Nestved, Einer
Lauritzen, Bogh Mathiasen
og Sv. Aage Engstram.

500 cc maskiner. Vinder i disse leb blev hhy,
Aage Wagner, AJS, og Baltzer Hansen, Doug-
las.

Et sidevognsleb havde D. Axelson, Harley,
som vinder, med H. Skov, AJS, pi anden-
pladsen.

Dagens store handicap blev vundet af Sv.
Aage Serensen, Norton.

Sendag den 20. sept. blev der igen kaldt til
motorleb pd Amager travbane, og denne gang
var det en begivenhed noget ud over det nor-
male, idet det var ferste gang, at nordiske
jordbanemesterskaber skulle afvikles her 1
landet.

Oprindelig var det meningen at overlade
dette store arrangement til en sjzllandsk mo-
torklub, men det blev dog opgivet, og i stedet
blev det DMU’s sportsrad ved E. F. Silldorff,
Knud Danielsen og Alfr. Hansen, der kom
til at tilrettelegge lebet, hvilket da ogsi viste
sig at vaere en god lesning, idet arrangementet
fik en meget fin afvikling,

At interessen for lebet var levende ikke
alenc 1 Danmark, men ogsa 1 Norge og Sve-
rige, fik man hurtigt konstateret gennem det
store antal anmeldelser, Fra Sverige var an-
meldt 5 af de bedste korere og fra Norge 9.

Herhjemme gik det lidt tregt med anmel-
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Nogle af deltagerne ved et divt-track i Vejle i 1932, Fra wenstre: Ramsing, brdr. Petersen, »Fembaje, Lo-

rentzen, {ngemann Rasmussen og Agner Hansen.

delserne til at begynde med; man ligesom
anede, at der blev holdt igen, men da der forst
gilk hul, gik det sterkt, endda si staerkt, at
man ved Isbet havde 6 reserver fra Danmark,
der ikke kom til at deltage.

Ved sammensztningen af det danske na-
tionshold til de nordiske mesterskaber opstod
der forresten en del uoverensstemmelser, idet
korere som Engstrom og Morian allerede for
lang tid siden havde oprettet kontrakter med
dirt-trackbaner i provinsen til leb pa samme
sondag som de nordiske mesterskaber. Kererne
métte naturligvis af unionen loses fra disse
kontrakter, og det var det, der voldte nogen
vanskelighed, siledes at arrangererne forst i
11. time kunne meddele, at Engstrem og
Morian kom med pé det danske nationshold.

Om det individuelle nordiske mesterskab
blev der kort i 5 afdelinger p& hver 6 mand.
Tlere turde man ikke slippe los pd en gang, og
mesteren skulle si vere den absolut hurtigste
mand i disse 5 afdelinger.

L
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I forste afdeling korte de sma maskiner ind-
til 350 cc, og skent man ikke havde ventet
mestertider i denne klasse, si blev man dog
klar over straks fra starten, at der ville blive
kort til. Afdelingens hurtigste mand blev sven-
skeren R. Jensson, Husquarna, i tiden 3 min.
9 sek. fulgt af Aage Wagner, AJS, i 3 min.
13 sek., og Ib Kroyer Christensen, 3 min.
22,1 sek,

De folgende 3 afdelinger kertes 1 500 cc-
klassen, og i 2. afdeling blev Braenell, Sverige,
Sarolea, hurtigst i tiden 3 min. 12,2 sek., og
derefter Sv. Aage Sarensen, Norton, 3 min.
13,8 sek., og Aage Wagner, AJS, 3 min. 17,8
sek.

Tredie afdelings hurtigste mand blev Mori-
an, Rudge, i tiden 3 min. 14,6 sek., tet fulge
af Helge Jensen, Suecia, i 3 min. 14,8 sek.,
hvorimod nordmanden Lau, som man havde
ventet sig meget af, forst blev nr. 3 i tiden
3 min. 38,2 sek.

S8 kom den mest spzndende afdeling af
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En af de jydske sidevognskemper fra palideligheds-
lobenes dage, Heiberg Andersen, Silkeborg, BSA, med
sidevognsmanden Degn Andersen efter hjemkomsten
fra et dag-nat lob fra Lysbro den 24. og 25. nov. 1931.
Der war i alt 23 startende koretojer i det pdgeldende
lob, men kun Heiberg Andersen gennemforte.

500 cc-klassen, hvor Sv. Aage Engstrem star-
tede. Endnu var den bedste tid i den lille
klasse ikke sldet, og Sverige havde de hidtil
2 bedste tider. Ville Engstram sli disse, eller
ville Sejren blive Sveriges, det var det store
sporgsmil.

Men Engstrem kerte, han nzrmest flgj hen
over banen.

Med et herredemme over maskinen, som
vakte mzgtig beundring, var han straks fra
starten langt foran de nermeste konkurrenter.
Da han som sikker vinder af afdelingen kerte
over malstregen, var der stor stilhed og spzn-
ding, indtil tiden blev aplyst.
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Tiden kom, og jubelen bred ud, da det op-
lystes, at det var dagens hidtil hurtigste, nem-
lig 3 min. 3,08 sek., men man manglede endnu
at kere den store klasse indtil 1000 cc, og det
var her, faren 13 og lurede. Svenskernes svz-
reste skyts, Kalen og Skeppstedt, ville sikkert
bide tznderne sammen og lade std til, og her
mente man, at hestekrzfrerne ville spille en
meget stor rolle. Ogsd Poul Sande, Norge,
startede i denne klasse, og han burde her have
store chancer.

Starten gik, og man var klar over, at der
ville blive kamp mellem disse tre store, og da
Kalén havde fuldfert som vinder i en megtig
spurt efterfulgt af Skeppstedt og med nord-
mzndene Arne Andersen og Sande kort efter,
var spxndingen pi sit hejeste bade blandt
publikum og kerere, indtil vindertiden blev
offentliggjort.

Tiderne blev: Kalén, Husquarna, 3 min.
4,00 sek., Skeppstedt, FN, 3 min. 4,02 sek.,
Arne Andersen, Rudge, 3 min. 11,2 sek., og
Sande, Sarolea, 3 min. 13,1 sek.

Den nordiske banemester blev altsi dansk,
den meget populere Sv. Aage Engstrom, der
havde havdet dansk motorsports xre med
glans. De ofre, lobsarrangererne havde bragt
for at f4 ham med, havde ikke veret forgzves.

Nationsmatchen fik folgende resultat, idet
Sverige vandt, Norge blev nr. 3 og Danmark
nr, 2.

Swverige:
Kalén, 3 min. 14,5 sek.
Braenell, 3 min. 18,4 sek.
R. Jensson, 3 min. 22,2 sek.
Skeppstedt, 3 min. 3,3 sek.
Samlet tid for de bedste 3 kerere, 9 min.
36,6 sek.

Norge:
R. Lau, 3 min. 40,4 sek.
Jac. Hansen, 3 min. 37,1 sek.
Poul Sande, 3 min. 6,4 sek.
Arne Andersen, 3 min. 12,8 sek.
Samlet tid for de bedste 3 kerere, 10 min.
3,3 sek.



Danmark:

Helge Jensen, 3 min. 18,2 sek.
Engstrom, 3 min. 1,6 sek.
Morian, 3 min. 22 sek.

Aage Wagner, 3 min. 24 sek.

Samlet tid for de bedste 3 korere, 9 min.
41,8 sek.

Som man ser, har kampen mellem holdene
varet hdrd, og efter de to ferste omgange
habede man si smit, at Danmark ogsd kunne
hjemfare sejren i holdmatchen. Engstrem for-
bedrede sin tid og kaerte pa dagens bedste, 3
min. 1,6 sek., men hverken Morian eller Aage
Wagner kunne holde deres tid fra den farste
start, og vi kom i det samlede resultat 5,2 sek.
efter Sverige.

Deltagelsen i kampen om det nordiske side-
vognsmesterskab var alt for lille, og det var
pi forhand givet, at Sverige ogsd ville vinde
her.

Kalén med Skeppstedt 1 sidevognen viste en
aldeles glimrende kersel i tiden 3 min. 33,2
sek. og blev et par overlegne mestre. De to
bredre Axelson, Danmark, Harley, kerte 1
tiden 3 min. 57,1 sek.

I den lille sidevognsklasse var der kun H.
Skov, Slagelse, der gennemforte, og han blev
mester 1 tiden 4 min. 13 sek., hvilket var flot
klaret i forhold til tiden for de store maskiner.
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Sv. Aage Engstrem vinder
det nordiske mesterskab pd
Amager travbane i 1931.

Som afslutning skulle der keres en udfor-
dringsmatch mellem de fire hurtigste rytere
fra hvert land, men her eonskede svenskerne
samt een nordmand og een dansker uvist af
hvilken grund ikke at deltage, s& man fik
ikke lejlighed til at se dette felt samlet til
start.

I stedet startede kun seks mand, og her
forte Engstrom igen lebet til ca. 100 m for
mal, s& fik han brud p3 maskinen og matte
udgd og se Poul Sande vinde lobet med Lau
pa andenpladsen.

Der var sikkert ikke et menneske pa banen
indbefattet konkurrenterne, som ikke folte
med den slagne danske helt og nybagte nordi-
ske mester, da han blev overvundet af sit ma-
skinuheld.

Prazmieuddelingen fandt sted ved en falles-
spisning i Borgernes Hus, hvor Danmarks Mo-
tor Union havde budt alle deltagerne til fest,
og hvor alle deltagere, som ikke havde vundet
nogen premie, fik udleveret et smukt selv-
bzger til erindring om lebet, blot var det
synd, at arrangererne ikke havde husket blom-
ster til vinderne, da de skulle kore xresrunde
ude pa banen, men det er den slags ting, der
sker 1 travlheden i forbindelse med et stort
motorsportsarrangement, men som ikke gerne
ma ske.
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En af irets sidste store motorsportsbegiven-
heder i 1931 var det svenske grand-prix ved
Saxtorp, hvor Danmark deltog med 3 korere,
Karl Topp og Holger Senderup, der startede
1 350 cc¢ klassen, og Ib Kreyer Christensen,
der stratede 1 250 cc klassen.

Nar man regner med selskabet, klarede de
danske karere sig fint, idet Ib Kreyer Chri-
stensen hjemferte en fin andenplads i 250 cc
klassen 1 tiden 3 t. 12 min. 14,8 sek. efter vin-
deren E. Fermihough, England, der fik note-
ret tiden 3 t. 3 min. 20,4 sek. Begge kercre
kerte maskinmarket Britisk Excelsior.

I 350 cc klassen var det Holger Senderup,
AJS, der opniede det bedste resultat, idet han
placerede sig som nt. 3 i tiden 3 t. 32 min. 40,0
sek. Vinder af klassen blev H. Torrel, Sverige,
AJS, i tiden 3 t. 23 min. 35,1 sek.

Den anden danske deltager i denne klasse,
Carl Topp, Britisk Excelsior, gik det derimod

174

Et af Norges store motor-
sportsnavne i 30°erne, Rolf
Lou, Oslo.

ikke si godt; han mdtte efter at have varet
pxnt placeret hele lobet igennem pd 26. og
sidste omgang udgd med maskinskade.

Starste gennemsnitshastighed ved det sven-
ske grand prix 1931 blev opndet af ]J. H.
Simpson, Fngland, Norton, der vandt 500 cc
klassen i tiden 3 t. 17 min. 14,1 sek., svarende
il 132,55 km/t.

Aret 1931 sluttede rent motorsportsmassigt
med, at Danmark deltog med et hold i det
store palidelighedsleb New Departurelobet,
der afholdtes i1 Sverige. Det danske hold
bestod af Foghtmann, Chr. Jergensen, Sen-
derup, Skolelereren og Knud Andersen. Efter
at den danske korer Senderup havde haft det
uheld at torne sammen med en bil og fiet et
mindre brud i foden, forsvandt enhver chance
for sejr for det danske hold, men det lykkedes

alligevel at fa resultatet vafgjort.
Efter dette sidste resultat var stillingen om



den kostbare vandrepokal sdledes, at det farst
kunne lykkes for et dansk hold at vinde den
til ejendom i dret 1933.

Som tidligere omtalt var det svenske grand
prix ved Saxtorp en stor drlig begivenhed,
hvor mange danske sivel kerere som publi-
kum har fiet en oplevelse for livet. Disse lab
blev fortsat lige fra 1930 til 1939 kun afbrudt
1 1938 grundet den spzndte verdenssituation
dette dr. T forbindelse med disse grand prix
lab blev der ogsi i de senere ar indflettet inter-
nordiske matcher, efterhinden som de nordi-
ske lande fik udklekket flere TT-karere med
egnet materiel netop for denne gren af motor-
sporten.

En fuldstendig beskrivelse af disse store
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fartfester 1 Sverige med sa nzr tilknytning til
dansk motorsport og dens udevere vil natur-
ligvis vere uoverkommelig og ugennemferlig
pa grund af pladsmangel, men der skal 1 det
kommende gives resultater samt opniede
hastigheder for de forskellige klasser, ligesom
oplysninger om danske koreres indsats gen-
nem Arene naturligvis ogsd vil vare at finde.

Som sagt fandt det forste svenske grand-
prix ved Saxtorp sted i dret 1930, og rakken
af disse store TT-lob fortsattes uafbrudt til og
med 1937, hvorimod lebet ikke blev kart 1
1938, men genoptaget 1 1939 for helt at blive
standset i de kommende mange ar som felge af
krigsudbruddet i 194C.
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